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1. UVOD - VYCHODISKA 2. ROZBOR POTENCIALNICH TRAS OBCHVATU KROM ERIZE SILNICI

11/432
Divodem zpracovani uzemni studie bylo @@ni moznosti vedeni obchvatu Kréiiize silnici
[1/432 ve smyslu poZzadavku ZUR Zlinského kraje vydanéhignu 2008. ZUR vymezily pro tuto
stavbu spojujici silnici Hulin-Krogkiz (silnice 1/47 VySkov-KrondtiZz-Hulin) a silnici Jarohtvice-
Kroméetiz (11/432 HoIeéov—Kyjov-Hodon_l'n) koridor vi$i200 a2_ 400 m prochazejici zapadasti 2.1. Usek A: Hulinska (sil. 1/47) — Jozky Silného —  kFizeni s Zeleznici —
obce pes katastry Bilany, Kro#iiz, Kotojedy, Vazany a Jaroévice. ZUR vedou tento obchvat pod ul. Karla Rajnocha
kodem PK19 jako vejné prosgsnou stavbu. Vysledky studie budou zapracovany do izemniho planu
mésta Krongtize v ramci souboru zén ¢. 5.
Navrhovany obchvat protnekolik dopravnich koridar. ) S ) Vtomto Useku je stopa stabilizovana, vyuzivad se stavajici komunifdcel. Silného) a jeji
1. zeleznici mezinarodniho vyznamu -t 303 Beznrov - Hulin, kiera ma byt take dle ZUR  prodlouzeni po vychodnim okraji Kraifize. Variantnost je v zasaghouze ve zfisobu KiZeni se
modernizovana (kod VPS Z02) ] Zeleznici (tré mezinarodniho vyznamu, Gsek Bezov — Hulin, planuje se jeji modernizace).
2. teku Moravu (navrzena ZUR ke spla&w) . ) . . o , - i
3. silnici 1/367 (Prostjov-Kromé#iz-Tlumasov) V Uzemnim planu Krogtize je navrhovany silani koridor jiz dlouhodob chrargn pro skrnou
4. 7eleznici mistniho vyznamu - tr&.305 Krongiiz — Zborovice komunikaci jako vigjné prosggsna dopravni stavba.
Sowtasny Gzemni plan #sta navrhuje v tétaasti Gzemi systém mistnich komunikaci spojeny Prvicast trasy —{j. po ulici Skopalikovu — je krérehytxjiciho mimourovioveho Kizeni s Zeleznici
s rozvojem Kronifize jiznim snirem a také se nahou zde wyiitorngj$i msstsky dopravni okruh. bezproblemova, jiz dnes v zasauto obchvat vyhovuje. DalSi trase stoji v égstien rodinny domek
N&které trasy mohou mit prékeny pro vyuZiti vedeni tranzitni silnice. Zejména dlouhédse (dvojdomek) pt. 963/2 (KU Krongtiz). Navazujickast pak prochazi volnym teren z&iiske pidy

sleduje moZnost umisti mostu pes feku Moravu, protoZe stavajici most na spojnici Hulinska— SMErem na Dolni Zahrady. Protne ulici Karla Rajnocha — vznikn@ktizovatky tvaru , T*.
Tovatovského v centru tista kapacité nepostéuje. Navrhova poloha mostu v prodiouZeni ul. Jozky Pripadny Zelezini podjezd si vyzadarelozku paralelniho vodovou DN 250, kanalizace DN 500
silného a Na Hrazi v jihovychodnim sektorésta je jiz dlouhodaob stabilizovana. Z&chto divodi v ul. J. Silného ¥etrs pripojeni vytlakové kanalizace z Bilan #efpzku plynovodu VTL 150.

bude novy obchvat plnit také funkci mistni komunikace, v dlouhodobém horizontuglyy bt Nadjezd si vyzadaiplozku vedeni elektrického n&pVVN 300/397.

plochy v ndvaznosti na novou komunikaci urbanizovany.

Uzemi studie byla v fibéhu praci konzultovana s fipovatelem a organy statni spravy (spoke
jednani probhlo 14. 9. 2009). Do konceptu byly ve smyslu poZadawdoplreny hranice
potencialniho viejného prostranstvi (pagisy 25m, viz vykresov&ast) a hlukova studie zabyvajici

se moznymi dopady hluku z budouci dopravy. Tab.1 - popis potencialnich tras Useku A

ozna’eni | popis vyhody nevyhody
trasa 1 nadjezd| bez nutnosti nakladnyigigZek| delSi most, ¥tSi prevySeni

Obr. 1 — Plochy a koridory nadmistniho vyznamu dle ZUR:

Riamare FTE G E N ) "
3 7 5 \ " AWy dotenych podzemnich siti
2 Kons r il A trasa 2 podjezd| Iépe zapadne do urbanistické| riziko podzemni vody a zaplaveni
R SSiiperly ‘1 F struktury, Zeleznice je v mést | pti povodnich,

kiizeni v mirném naspu pieloZky inZenyrskych siti

!
4 ;= ;
Pue oty

-~

4
.;q,

~

% ZicLice %Lulﬂ'ﬁ:"—h’
Fhy !

LY



2.2. Usek B: Dolni Zahrady — most p fes feku Moravu — Alty Fe 2.3. Usek C: Alty fe — kFiZzeni s Zeleznici — Vazany ul. Lesni
Vtomto Useku je obchvat veden od ulice Karla Rajnochies pDolni Zahrady. Na ulici
Donozhradskou Usti mezi zahradkami (dnes je zde jen Uzk& polni cest@)lid si mozn4 vyzada jednokolejna tré Kromeétiz — Zdounky) a navazanim na ulici Kotojedskou a sil. 11/367.

zahradni chatk&.p. 7701 (KU Krongiiz), ktera se ocita vifgruzeném pasu komunikace a &ty Cast Useku v traser@ Vazany je v saiasném Uzemnim planuésta jiz schvalen jako vejnd
pii vSech potencidkhuvazovanych trasach budou také pozemky 1619/4 (zahrada) a 1613/1 (zahragaos@Sna stavba.

rodinného domu). Za pseinou Kizovatkou (Donozahradska) je sitni obchvat vedenips stavajici Pripadny podjezd v oblasti Alfg - Kotojedska si vyzadaglozky inZzenyrskych siti — vodovodu DN
zahradky, na p. 1585/12 si v kazdémijpads vyzada demolici chatky 6696 (KU Kron#tiz). 150 v ulici Kotojedské, kanalizace DN 1000 vedouci paralelpodjezdem (€S Rybnéky v ul.
Za navrhovanym mostentgsieku Moravu je pdeba vybudovat novou komunikaci. Jsou uvazovany Kozikova do ul. Altye) Wetre kolmych kanalizénich gipojeni z ul. TFasaiovy a vytlaku
tii teoreticky mozné trasy (viz bab.2), které se liSi polohou vzhledietisk a zahrddkam u ulice Na  z Kotojedské ailozky STL plynovod v ulicich Altyie, Kotojedska a fRsaiova.

Hrazi. Ugrednostiujeme vedeni trasy blize &stu — tj. mezi Hrubym rybnikem (tzv. Bagrakem) Nadjezd nad Zeleznici v ulici Lesni by si pak vyZadelgZzku nadzemniho elektrického vedeni VVN

a sportovnim letigm.

NejslozigjSi usek obchvatu. Jednotlivé trasy se liSi mistemiaatem pekonavani Zeleznice (mistni

e

Trasa ¥etrg mostu je az po ulici Na Hrazi {gtre) chrargna jako véejné prosgsna dopravni stavba Tab.3 —popis potenciainich tras Gseku C

v platném Gzemnim planu Krdtize. ozna’eni | popis trasy vyhody nevyhody
trasa 1 estakada nad Zeleznici a| logickéteSeni navazujici| zasah do arealu firmy
ulici Kotojedskou v oblasti| na stavajici strukturu, EVV-Moravia a
Tab.2 — popis potencialnich tras useku B kfizovatky Altyfe- obsluha by probihala po| autolakovny
ozna'eni | popis trasy vyhody nevyhody Kotojt_edské, pak volnou | stavajici komunikaci (p.é.11,72/1, 1172/4.,.
trasa 1 po ul. Na Hrazi dlouhodols trasa demolice chatky na parcele 1289/34 rozvojovou plochou ve bez na_lroku na
mezi budovami | drzena v UPmK jako | (ostatni plocha, v KN stavba neni Vazanec_h — —— s dve_m(_)hce,) 2
letiS a VPS, logické zapojeni | vedena) a malého domkwp6598 trasa 2 alterantlva vedeni .n,usfnl Ioglcke pro'dlouzsevnl L{I' p{[vmlrpouromovem
zahradnimi do stavajici (vedeného v KN jako objet bydlenf komu_nlkace potencialni vKotOJe_dske bezikzeni kr[zenl nedostatek
chatkami komunika&ni si, bez¢isla popisného a evidémiho); rozvojovou plochou ve zeleznice mista
nejkratSi mosti@steku | drobny zasah do cca osmi Vaza[‘e_ih _— _ — — ,
Moravu zahradnich parcel v Useku 1449/10 trasa 3 pod_el j|zn|horbhu,potoka nejmens| dopa_dy na d||c|,dopac,jy (jo ar_ea!u
a7 1449/16; komunikace byda Kotojedky a estakadous | stavajici urbanizované | Spravy a udrzby silnic
v tomto tseku minimalni Zeleznici a ul. Kotojedskou uzemi (64/14, 64/23... KU
prostorové uspadani (bez do Véazan; navaije na K(')tojedy),a do zelnéhg
parkovacich pruly pouze t,rasu 3 z pedchoziho 1 pasu pode_l potoka, ale|
jednostranny chodnik) useku veqvenou kolem jiznj bez demolic budov
trasa2 | sevetnod velkoryse;jsi stavebg-technicky draz&feent; strany letist i — i E—
zahradek podél| dimenzovani ficného | dopad do pozemkis 1470/5 trasa 4 prodlouzenl gl. A'Itg na vy'cha2| z uzem,nlho rozsteni ulllce"A:Ityfe se
potoka profilu nové (ostatni plocha) sil. II{367 mezi Travnik a | planu (navrho_vana zde | dotkne stavaumch
komunikace: Kotojedy, dale po trase | mistni komunikace); piedzahradek; nejdelSi
neomezeni stavajicich stavajici kom_unikace pfe__dstavuje technicky | trasa, dale_ko oq centrg
zahradek naproti letit Trévnik-Kotole,dy-Véiany nejjednodussieseni slpgrspektly.o'u jen
trasa 3 | jiz& kolem vyhne se porrné nejdel3i mostjesieku Moravu; po navrhovaném mast dileiho vyuziti kapacity
letiSte slozitému Kizeni ged | Spatné zapojeni do mistniho presizele'zn|c| na ul. Le'snl i _ nove komunikace
hospodou Ryb&ka komunikaniho systému, trasa 5 ,varlantnl polvorla pr\_/n,lho mls,tvo rozseni ulice
basta komunikace by byla malo vyuZita; Useku 4 soutzre s ulici | Altyre na dkor 5
znehodnoceni zahradip1289/24 a pres zahrady predzahradek by doslo
1289/25 vetre stavebnich objelt zaborucasti zahrad
(chatky p¢. 6605, 6606)

Dle naSeho soudu by bylo optimalni vést sgimi obchvat vtomto Useku po trase 1, f{j.

s mimourowiovou KiZzovatku u EVV-Moravia, a jako mistni obsluzné komunikace pak dobudovat
jizni propojku v trase 4 (prodluzeni ulice Aley vyhledo¥ v souvislosti s rozvojem Kotojed az na
[1/367) a obsluznou komunikaci mezi Spravou silnic a Kotojedkou (trasa 33, lkgemmoznila uplné
vylou¢eni nevhodného stavajicihtizeni s Zeleznici.



2.4.  Usek D: Vazany ul. Lesni — Osvoboditel @ (sil. 11/432)

Posledni usek by prochazel volnym zZeiisky vyuzivanym terénem. Umésti trasy do porrné
Uzkého prostoru mezi stavajici rodinnou zastavbu v ulici Lesni by vylo spiSe nouzsgmm.

Tab.4 — popis potencialnich tras useku D

ozna’eni | popis trasy vyhody| nevyhody

trasa 1 z ulice Lesni podél domovichodd a pak mozné hlukové
diagonalg smerem k zahradni kolonii a podél dopady na areal
Jarohrvického katastru do ul. Osvobodiiel domova dchodi
trasa 2 z ulice Lesni podél potoka a pak diag@naln daleko od

smeérem zahradni kolonii a podél Jargéhkitkého zasta¥ného uzemi

katastru do ul. Osvoboditel

3. NAVRH SILNICNIHO OBCHVATU KROM ERIZE SILNICI 11/432

3.1. Varianta 1:

Ulice Jozky Silného — podjezd pod Zeleznicit{trlulin — Kojetin) — rondel Skopalikova —iggina
kiizovatka Dolnozahradskd — most kolmi@gieku Moravu - ul. Na Hrazi - rondekgd Rybd#skou
baStou — trasou dneSnigh stezky jihovychodhod Bagraku — rondel Al — mezi rodinnymi domky
jizné po ulici Altyre az na silnici 11/367 vedouci z Travniku — rondel Kotojedy — nadjezd hezhis

e

3.3.  Funkéni skupiny, p Fiéné uspo Fadani, p Fepravni kapacity

Obchvat Krongtize vedeny po jihovychodnim okrajiésta je koncipovan jako mistni ¢siska)
komunikace, plnici funkci urbanizai osy sogasného i (z &sSi ¢asti) budouciho kompaktniho
osidleni podél téeto komunikace a to v obou doloZzenych variantach. Pro jeho optpiéné
uspdadani je pedpokladan koridor o &e 15,50 m, ktery v ddvodrenych gipadech mze byt
redukovan, nebo naopak razsi. Jako zakladni figné uspeddani je volena dvoupruhova
komunikace s oboustrannymi parkovacimi pruhy a chodniky ve snil@idu 8.4.3 a obrazku 11
CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci (viz vioz&anek a obrazek, ktery charakterizuje
doporieny typ gicného uspitadani).

Ve smyslu poZadavk Reditelstvi silnic byl dle moZnosti dopravni koridor damino veejné
prostranstvi celkovéi&y 25 m (na vykresech vyzéenécarkovanouiarou).

Funk éni skupina B a C (dle CSN 736110)
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Obr. 2 (obr. &.11CSN) — Typ dvoupruhové mistni komunikace funkni skupiny B a C snérové
nerozdélené

POZNAMKA (k obr. 2): Vysazena (chodnikova) plocha preruduje parkovaci pruh a vytvafi parkovaci zélivy (viz 3.1.7

(tra Krométiz - Zdounky), za potokemi@d Vazanami rondel a pak doleva podél zeleného pasu gsn). osazeni téchto ploch stromy vytvari alej.

a potoka a diagonalou na ul. Osvoboditgl/432). Celkem 7,29 km.
Tato varianta v zas@dede dopravnimi koridory vymezenymi stavajicim izemnim planem.

3.2. Varianta 2:

Ulice JozZky Silného — nadjezdgs Zeleznici (tnaHulin — Kojetin) — rondel Skopalikova —iggina
kiizovatka Dolnozahradska — most Sikmie$ Moravu — no¥ navrhovanou stopou seveérkolem
zahradek — rondelipd Rybéskou bastou — trasou dne3SrBpa cyklistické stezky jihovychodrod
Bagraku — rondel Altfe (na pozemku Autolakovny) — estakadaspulici Kotojedskou a Zeleznici
(trat” Krometiz - Zdounky) — rondel ve Vazanech na prodlouZeni ul. KoZikovy — rozvojovymitze
ve Vazanech — rondel na ul. Lesni — kolem domoiehodd: — diagonalou na ul. Osvobodiiel

(11/1432). Celkem cca 6,23 km.

Tento typ picného usptadani nize byt v pipact potreby modifikovan jak do velkorysejsi Upravy
(viz priklad v obrazku 12 £SN), tak ve stismych pongrech minimalizovan, jak je nazéeno
v dolozenych fi¢cnych profilech.
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Obr. 3 (obr. & 12CSN) — Typ dvoupruhové mistni komunikace funkni skupiny B a C snérové
nerozdélené s jizdnim pruhem pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru a/nebo
Vv pridruZzeném prostoru (uspdadani niZze byt symetrické i nesymetricke)



K dispozici tak podle mistnich konkrétnich podminekZzen byt nasledujici vy pricnych profila Clanek 17.4.3CSN 73 6110 v tabulce 40 udava kapacity — fiowé intenzity mistnich komunikaci

dvoupruhovych komunikaci, charakterizovanygfslpsnymi pismennymi znaky podtSN : v hodnotéch, které jsou obvyklé v nasSich i zahmaich pongrech.
charakteristika pismenny znak Si fka parkovaci chodnik zeleny pruh Tab. (€. 40 v CSN)- Orienta éni tabulka celodennich Grov Rovych intenzit
lepd;SISO pruh Typ pFi€éného Poget jizdnich Rozpéti arov nové intenzity
optimalni MS2p15,5/12,5/50 7.5m oboustranny | oboustranny Zadny uspo Fadani pruh d VOZ'd?I/M hf)d v qbou sm_érech
jednostrann® | MS2p13,5/10,5/50 | 7,5 jednostranny | oboustranny zadny bro urove h kvality dopravy D
Jeorrlr?szgannyne p13, , ,5m | jednostranny | oboustranny Zadny MR6dC 6 90 000 — 130 000
omezeny MS211,5/8,5/50 7.5m Zzadny oboustranny Zadny MR4dc 4 60 000 — 90 000
minimalizovany MS210/8,5/50 7.5m Zzadny jednostranny Zadny —
minimalizovana MS29/7,5/50 6,5m Zzadny jednostranny Zadny MS6d 6 60000 —80 000
vozovka MS4(d) 4 50 000 — 70 000
velkorysejsi MS2pal8,5/12,5/50 | 7,5m oboustranny | oboustranny | obou/jednostranny
(priklad) nebo cykl.pruh MS2 2 25000 - 35000
silniéni profil S 9,5/60 7,5m Zadny Zadny Zadny POZNAMKY:
optimalni - podil pomalych vozidel 15 %, podélny skion 4 % do délky 1 000 m, UKD D, podil
silni¢éni profil S 7,5/60 6,5m zadny Zadny zadny $pickové hodiny 7 — 10 % z celodennich intenzit;
minimalni - tabulka slouzi k pfedbéZnému stanoveni Sitkového usporadani komunikaci;
- pokud celodenni intenzita pfekro¢i hodnotu pro Sestipruhovou komunikaci, navrhne
se komunikace osmipruhova (tento princip plati i pro tabulku 37).

Vztah intenzita — kapacita (Grov hova intenzita) Silni éni profily v Usecich, které do €asné nebudou obestav ény
Podle vysledix posledniho celostatnih@igni dopravy z roku 2005 §@ani se provadi viletych CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic
cyklech), které je kdispozici v podkladecRSD CR, projely po hlavnich krogtizskych Clanek 5.2 Navrhove kategorie
komunikacich (na kterych bylgisano) tyto pdty vozidel : Tab. €. 3 vCSN) — Navrhové kategorie dvoupruhovych silnic
ulice ¢islo silnice po €et vozidel za 24 hod Navrhova kategorie Sitkav m
Hulinska /147 19.234 - - - -
Kaplanova /47 8.736 p'SZ'EZEny b navrhova rychlost a) v c e
Tovadovského 36733 13.764 m km/h
1.méje 367 15.534 s 6,5*) 60; 50 2,75 0,00 0,00 0,50
Kojetinska 367 9.271
Kojetinska sever 367 7.751 S 7,5 70; 60; 50 3,00 0,25 0,00 0,50
Na Lind 36731 3.496
T T3o1E % 958 S 9,5 80; 70; 60 3,50 0,25 0,50 0,50
Velehradska 432 6.040 S 11,5 90; 80; 70 3,50 0,25 1,50 0,50
Kotojedska 367 9.032 - - . -
*) Zakladni hodnota bez rozSifeni ve smérovém oblouku.
Z uvedenych hodnot intenzit 1ze odvodit, Ze intenzita provozu na obchvatové kagiusg nize **) Navrhuje se pfi intenzité silni&niho provozu do 1000 voz /24 h.

pohybovat maximakhv hodnotach intenzit na ulici Kotojedské. Porovnanim s viozenou tabtlkou
40 je patrno, Ze kapacita (Ut@mwa intenzita) dvoupruhové komunikace nejiérx prevysuje realé
odhadnutou intenzitu v drovni roku 2005. DolozZzena intenzita z roku 2005 do vyhledu v roce 2030 b
stoupne podle progn6zgSD 1,44 x, tedy dosahne hodnoty v nejhorsitipget v nevytiZzegjsich
Usecich cca 15.000 vozidel/24 hod, tudiz kapacita obchvatové komunikace liedpang asi ‘ | f
z poloviny.

N
T

Vzhledem na znmou vzdalenost obchvatu od centra a vymdg@ich sidelnich aktivit ale
odhadujeme maximalni vyhledové dopravni zatizeni v nejatrai@ich Gsecich v horizontu
nejblizSich 20 let do 8000 voz. / 24 h. Podil nakladni dopravyitmppkladat v hodnaicca 7%. 0,25 e

el 1,00

Obr. (& 2 vCSN) — Dvoupruhové silnice



4. HLUKOVA ZAT EZ CHRANENEHO VENKOVNIHO PROSTORU

Ve smyslu pozadavkorgarii statni spravy byla zpracovana hlukova sthdiedelujici hlukovou
zagz uzemi dateného silninim obchvatem. Byla posuzovana zejména varia@taedeni obchvatu,
ktera vykazuje #Si dopravni hlukové zatizeni a tim dt& vliv hluku. Jako limitni pro chr&ny
venkovni prostor byly uvazovany hodnoty:

L aeq,den= 55 dB & Laegnoc = 45 dB

Dopravni zatizeni pro rok 2030 bylo odvozeno z poslednich znamych Ws&thni dopravy na
statnich silnicich v r. 2005 a z podrobnéhiiami dopravy provedeného na Uzemi Kédire v ramci
praizkumi a rozboé k Gzemnimu planu v roce 2001.

Vysledné izofony pro rychlost 45 km/h a vysku cca 4m nad tergsmmvykresleny ve vykresech F
aG.

Z teoretickych modelovych vygti bylo zjiS€no, Zze v podminkach idealnihaeiii hluku (rovinaty
terén bez fekazek) budou limitni hladiny akustického tlaku dosazeréghtd vzdalenostech od osy
budouci silnice 11/432 :

— vdenni dob ve vzdalenosti 21 m — 23 m

— v naeni dokE ve vzdalenosti 28 m — 30 m.

Navrzena komunikace prochazi okrajendsta, takZze se svymi hlukovymi dopady jen minindaln
dotkne stavajici zastavby.

Mista s pekraienym limitem hlukové zéFe pro chragny venkovni prosotor:
— 3 rodinné domy na ul. Dolnozahradskeé fizévatky obchvatu s ul. Dolnozahradskou)
— zahradké#ska kolonie na ul. Na Hrazi (trasa 1 i 2)
- 4 rodinné domy na ul. Na Hrazi (trasa 1 a 2)
— skupinka domix na ul. Altyre (trasa 4, jen u var. 1), ale v KN nejsou vedeny jako obytné
— domov dichodd (ul. Lesni, trasa, jen u var. 2), ohroZeni jen minimalni, reabidonit
kompaktni parkovou zeleni.

5. ZAVERECENE DOPORUCENI

Doporuitujeme dale sledovat a do uzemniho planu zapracovat pro obchvatika®rmsilnici 11/432
variantu 2 — tzn. s pemosénim ulice Kotojedské a Zeleznice v oblasti AdtyKomunikace Useku C
dlevarianty 1 by ale ngly byt v Gzemnim planu nadale vedeny jako obsluzné komunikace.

Varianta 2 vede bliZze centru, a bude proto vice vyuZivana nez trasy varianty 1.

! Pecék, O.: Uzemni studie obchvatu Kessire silnici 11/432 — hlukova z&t chragného venkovniho prostoru, Brno
10/2009



