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1. Uvod

Studie proveditelnosti nizkoemisni zony a regula¢niho planu je zpracovana v souladu s metodikou Metodicky
pokyn odboru ochrany ovzdusi k vyhlasovani NEZ dostupnou na strankdch www.mzp.cz/cz/doprava. Posouzeni
je zpracovano v ramci planu udrzitelné méstské mobility, ktery se zabyva vsemi druhy dopravy a je postaven na
hodnoceni relevantnich podkladu a participaci odbornikid a vefejnosti.

Tento metodicky pokyn je vydavan zejména v navaznosti na novelizaci zakona ¢. 201/2012 Sb., o ochrané
ovzdusi, kterd probéhla prostfednictvim zdkona €. 369/2016 Sb.

V ramci této novely doslo ke zméné definice oblasti, v nichz mize byt nizkoemisni zdna vyhlasena a rovnéz ke
zméné formy vyhlaseni nizkoemisni zény. Metodicky pokyn obsahuje aktualizované informace tykajici se
postupu vyhlasovani nizkoemisnich zén v navaznosti na vySe uvedené legislativni zmény, nové vydané
Programy zlepSovani kvality ovzdusi (dale jen ,,PZKO*) a rovnéz odkazy na zdroje informaci.

Zakon ¢. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi, v platném znéni (déle jen zdkon o ochrané ovzdusi), pfinasi obcim
nastroj pro zlepSovani kvality ovzdusi, kterym jsou nizkoemisni zény (dédle jen NEZ). NEZ mlZe za UGclelem
omezeni znecisténi ovzdusi z dopravy na svém Uzemi nebo jeho ¢asti vyhlasit rada obce opatfenim obecné
povahy vydanym v pfenesené plsobnosti. NEZ jsou oblasti, do kterych je omezen vjezd motorovych vozidel s
horsimi emisnimi parametry. Tento nastroj slouzi k omezeni znecisténi ovzdusi pfedevsSim prostfednictvim
regulace dopravniho toku, v mensi mife pak muizZe pfispét k urychleni obnovy vozového parku. Je vhodné, aby
omezeni vjezdu vozidel ptislusnych emisnich kategorii do NEZ platilo na Uzemi obce po cely rok, pficemz béhem
smogovych situaci je mozné opatreni k omezeni provozu silnicnich motorovych vozidel v NEZ zpftisnit (viz § 10
odst. 5 zdkona o ochrané ovzdusi a kapitola 4.1 tohoto metodického pokynu).

Podminky pro zavedeni NEZ jsou stanoveny zakonem o ochrané ovzdusi v ustanovenich § 14. Zakon zavadéni
NEZ obcim nenatizuje a nechava na jejich uvazeni, zda se rozhodnou pro uplatnéni tohoto ndstroje.

NEZ by méla byt zavedena zejména v obcich, jimZ toto uklada prislusny PZKO v ramci opatfeni oznaceném
kédem AB7. V kazdém programu je u tohoto opatfeni uveden seznam obci, které maji toto opatfeni na svém
uzemi realizovat.

NEZ muZe byt vyhlaSsena na casti ¢i na celém Uzemi obce. V opatfeni obecné povahy se stanovi Uzemi
nizkoemisni zény, emisni kategorie silnicnich motorovych vozidel, které maji do nizkoemisni zény dovolen
vjezd, a zpUsob oznaceni silnicniho motorového vozidla. Do NEZ budou moci vjet pouze:

a) silnicni motorova vozidla oznacena emisni plaketou s uvedenim pfislusné emisni kategorie podle
provadéciho pravniho predpisu,

b) silni¢ni motorova vozidla uvedend v pfiloze ¢. 8 zdkona ¢. 201/2012 Sb., ve znéni pozdéjsich predpisd,

c) silniéni motorova vozidla oznacend emisni plaketou vydanou v jiném staté, pokud podminky pro oznaceni
silni¢nich motorovych vozidel emisni plaketou a podminky provozu v NEZ v tomto staté jsou obdobné jako
podminky stanovené timto zakonem (vzory emisnich plaket vydanych v jiném staté, s nimiz je povolen vjezd do
NEZ, zvefejni ministerstvo zplsobem umoziujici vzdaleny pfistup).

Do NEZ muZe byt dale povolen vjezd:

- silniénim motorovym vozidlim, jejichZ provozovatel ma na Gzemi NEZ trvaly pobyt nebo pfechodny pobyt na
zakladé povoleni k dlouhodobému pobytu, pokud to obec v opatfeni obecné povahy umozni

- silniénim motorovym vozidldm, pro néZ byla na Zadost jejich provozovatele povolena docasna nebo trvala
individudlni vyjimka dle podminek odst. 5 § 14 zdkona o ochrané ovzdusi.

Soucasné plati, Ze NEZ Ize na prijezdnim tseku dalnice nebo silnice stanovit pouze za predpokladu existence

vvvvv

nachdazi mimo NEZ anebo nevede pies zastavéné uzemi této nebo sousedni obce.
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Tento pozadavek vyplyva z § 14 odst. 3 zakona o ochrané ovzdusi. Je-li objizdnd trasa vedena po méstském
okruhu, nebo obchvatu obce, je objizdna trasa témér vidy dostatecnd. Pouze v pripadé vétsich mést, kde
soucasné existuje maly méstsky okruh (kolem centra mésta) a velky méstsky okruh, mizZe nastat problém s
kapacitou komunikace tvorici maly méstsky okruh a mlze dochézet k tvorbé kongesci. V takovém pripadé je
vhodné rozsitit NEZ za hranice malého méstského okruhu a jako objizdnou trasu vyuzivat pouze velky méstsky
okruh.

2. Prehled analogickych ptikladd feSeni

2.1. Priklady ze zahranici

Analyzovéno bylo némecké mésto Mnichov, protoze metodika nizkoemisnich zén (NEZ) v Ceské republice
vychazi z némeckého vzoru. Na zakladé dostupnych informaci a odbornych studii bylo provedeno srovnani
dopadd na kvalitu ovzdusi a sloZeni vozového parku v Berliné a ve méstech s vice nez jednim milionem
obyvatel, tj. Mnichové a Koliné nad Rynem.

Némeckd mésta mohou zavadét NEZ na svém Uzemi od bfezna 2007. Prvni NEZ zacaly byt zfizovany v lednu
2008 a to ve méstech Berlin, Kolin nad Rynem a Hannover. Systém némeckych NEZ zén zahrnuje zakaz vjezdu
pro vsechny typy vozidel, které nespliuji emisni normy, které si stanovi pfislusni zfizovatelé NEZ. Kazdé vozidlo
musi mit pri vjezdu do NEZ na viditelném misté nalepenou plaketu udavajici spInéni konkrétni emisni normy.

Nizkoemisni zéna je v némeckych méstech povaZovana za jeden z nastrojl ochrany ovzdusi, ktera je cilem
mistnich akcnich pland (napf. the Clean Air and Action Plan in Berlin). Cilem celého systému NEZ je urychleni
obmény vozového parku v némeckych méstech, za vozidla vypoustéjici méné emisi pevnych ¢astic (PM10) a
oxidu dusiku (NOx). Primarnim a pfimym dopadem zavedeni NEZ je tedy zména skladby vozového parku dle
emisnich norem a zména vypousténych emisi. Tyto dvé charakteristiky budou v nasledujicim textu
vyhodnoceny nad redlné provedenymi opatfenimi ve mésté Mnichov.

V Cervenci roku 2008 byla v Mnichové ztizena nizkoemisni zdna, ktera zakazala vjezd vozidlim emisni kategorie
Euro 0 a Euro 1. Mnichovska studie neanalyzuje zmény v dynamické skladbé vozidel dle emisnich norem, ale
zjistuje podil vozidel, ktera nesplfiuji stanovené podminky pro vjezd, a kterd budou zfizenim NEZ omezena v
pohybu. Analyza se provedla pro vozidla majitell se sidlem v Gzemi NEZ, v Gzemi mimo nizkoemisni zénu a pro
vozidla registrovand na Uzemi celého mésta.

Procento zastoupeni vozidel nesplnujicich podminky pro vjezd do NEZ se na jednotlivych sledovanych Gzemich
vyznamné nelisi. Jen 2,8 az 3,6 % vozidel nespliiuje stanovené podminky. Podil nakladnich automobild
nespliujicich dané podminky se pohybuje od 30,5 do 31 %. Predpokladané snizeni emisi PM10 vlivem zavedeni
NEZ bylo odhadovdno na cca 17 %. Pfedpokladané sniZzeni emisi NOx nebylo ve studii podrobné analyzovano.

2.2. Pfiklady z Ceské republiky

V Ceské republice bylo zpracovéno jiz nékolik studii proveditelnosti na stanoveni NEZ (Ostrava, Brno, Praha,
Ceské Budéjovice, Frydek Mistek). V souc¢asné dobé neexistuje v Ceské republice platnd NEZ.

Problémy se zavadénim jsou zejména v preferenci automobilové dopravy, kdy pro zavedeni NEZ je nutnosti

celoméstské prostredi prakticky mozné splnit.

Zavadéni, provozovani a kontrolovani nizkoemisnich zén je organizacné ndakladné. Pfinos ke zlepSeni kvality
ovzdusi je maly. Dle metodiky vypoctu vlivu nizkoemisnich zén je znecisténi ovzdusi vice zavislé na intenzité
dopravy nez na sloZeni vozového parku. Je to dano presvédéenim, Ze resuspenze je majoritni znecistovatel
ovzdugi. Primarni emise jsou minoritni. Proto je prosazeni zavedeni NEZ v Ceské republice naro¢né.
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3. Analyza kvality ovzdusi

Analyza kvality ovzdusi byla provedena v ramci Planu udrZitelné méstské mobility. Dle podklad@ CHMU jsou
prekroceny imisni limity pro priimérné rocni koncentrace BenzoaPyrenu a priamérné denni koncentrace PM10.

Imisni situace aneb co kde dychdame, nejsou v Kroméfizi vyznamnym tématem. Podivame-li se na Kromériz, ma
situace PM10 zlepsujici se tendenci. Pfi pokracovani stévajiciho trendu je predpoklad, Ze hodnoty denniho
limitu budou v kratkodobém horizontu plnény. Emise NO2, které zpUsobuji kyselé desté a jsou zplsobeny z
velké ¢asti dopravou, dosahuji rocni primeérné hodnoty do 21,1 pg. Limit je pfitom 40 pg. Prach, ktery nas dusi
a zplsobuje dychaci potize, dosahuje priimérné hodnoty PM10 za rok 27,8 ug pfi limitu 40 pg. Problém s
prachem je zejména v zimné, kdy jsou v provozu malé topenisté rodinnych domu a také pfi inverznich situacich.
Proto je v ramci limitd dovoleno prekroéeni 50 pg po dobu 35 dni v roce. Hodnoti se tedy imise prachu nejvyssi
36. denni koncentrace. V Kromérizi je to 50,5 pg. Limit je tedy prekrocen o 1%. Mikroprach ma limit pro
prdmérnou rocni koncentraci 25 ug. Ve mést je dosazeno podlimitnich 21,3 pg. Benzen dosahuje ro¢ni
pridmérné hodnoty 1,8 ug pfi povolené koncentraci 5 pg. Problémem je koncentrace karcinogenniho
Benzoapyrenu, ktery ma imisni limit stanoven na 1ng, ale ro¢ni primérna koncentrace ve mésté dosahuje 1,6
ng. Tento problém je ovSsem na vétsiné Uzemi Moravy a neni omezen na mésto samotné.

PRnlely primds koncesiraci benps{a]pyrenu jagm ] (2001-3817)
| ELOF]
| T
&8.00
| [N
T Rt

Obrazek 1 Prekroceni imisniho limitu BaP v Ceské Republice, pétilety primér 2013 - 2017
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Podil sektoru NFR na celkovych
emisich PM,,, 2016

M 1Adbi - Lokalni vytapéni domacnosti
B 3Dc - Polni prace (orba, skiizen apod.)
1A1a - Vefejna energetika a vyroba tepla :
M 1B1a - Fugitivni emise z pevnych paliv: TéZba a manipulace s uhlim
B 1A3bvi - Silnicni doprava; Otéry pneumatik a brzd
1Adcli — Zemédélstvi, lesnictvi, rybolov: Nesilniéni vozidia a ostatni stroje
M 2A5a - TéZba nerostnych surovin (mimo uhli)
= 3B4qii - Chovy hospodarskych zvifat - Chov broilerd
1A3bvii - Silniéni doprava: Abraze vozovky
M 3Bdgi - Chovy hospodafskych zvifat - Nosnice
™ 3B3 - Chovy hospodéafskych zvifat - Chov prasat
M 1A3bi - Silniéni doprava: Osobni automobily
m 2C1 - Vyroba Zeleza a oceli,
B 2A5b - Vystavba a demolice
M Ostatni

Obrazek 2 Podil sektor( na tvorbé PM10, Graficka ro¢enka 2017, CHMU

Dle CHMU se doprava podilela na tvorbé PM 10 6,3% v roce 2016.

4. Analyza dopravy ve mésté/obci

v vy

Kroméftiz ma necelych 29 tis. obyvatel.

4.1. Analyza hlavnich tranzitnich tras

Hlavni tranzitni tahy jsou po Dalnici D1 a silnici 111/36733 ulice Hulinsk3, 11/367 ulice 1. maje a Kojetinska tzv
pratah, které jsou paralelni od vychodu k zadpadu. Pritah méstem je proveden jako sbérnd dvoupruhova
komunikace. Pro tranzitni regionalni dopravu slouZi silnice Il a Ill. tfid v radidlnim uspofadani bez moznosti
odvedeni dopravy z intravildnu mésta. Alternativou k prijezdu centrem mésta je vyuZiti polookruhu vedeného
ze sidlisté Zachar do sidlisté Oskol. Tento polookruh veden lokalitami sidlist s vysokou hustotou obyvatel a neni
vhodny pro odvedeni dopravy.

4.2, Analyza vyznamnych prijezdovych komunikaci

Zakladni komunikacni skelet je tvofen dalnici D1 se sjezdy v km 258 a 260, a sbérnymi komunikacemi. Ty jsou
znazornény ve vykresové pfiloze PUMM Zakladni komunikaéni sit IAD.
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Obrazek 3 Zakladni komunikaéni skelet ZAKOS

4.3. Vysledky scitani dopravy

Intenzity dopravy jsou znazornény v Analytické ¢asti PUMM. Intenzity jsou k dispozici z kfizovatkovych
prazkumu, a kordonovych prizkumu. Intenzity dopravy jsou shrnuty v nasledujici tabulce. Intenzita na D1 je
prevzata z celostatniho s¢itani RSD2016.

Tabulka 1 Intenzity dopravy za 24 hodin

Silnice Ulice Intenzita vozidel do 3,5t | Intenzita vozidel nad 3,5t
D1 Délnice D1 16146 1280
11/367 Kojetinska 10940 479
11/367 1. Mdje 20946 567
11/367 Kotojedska 11214 334
111/36733 Tovacovského 20821 728
111/36733 Hulinska 25459 615
11/432 Velehradskd 10737 375
111/43215 Havli¢ckova 7930 287
11/428 Na Lindovce 4028 190
Mistni komunikace Spacilova 8191 55
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Mistni komunikace Obvodova 10031 121
Mistni komunikace Moravska 8036 193
Mistni komunikace Albertova 6926 142
g
v

Vozidla celkem za 24 hodin

_,Ti“//\@“ 11000
\\%\ﬂ 2 B 1001 - 2000
. S f == 2001 - 5000
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Obrazek 4 Kartogram intenzit dopravy, za 24 hodin r. 2019

4.4, Podil tranzitni, vnéjsi a mistni dopravy

Tranzit vozidel |ze rozdélit na dalkovy tranzit, ktery se realizuje po D1, ten predstavuje 35% dopravy do 3,5t a
63% tézké dopravy vstupujici do mésta. Zbylou ¢ast mimo D1 Ize rozdélit na regionalni tranzit a vnéjsi dopravu
mésta. Tranzitni doprava mésta je zastoupena 5,7% vSech vozidel. V osobni dopravé tvofi regiondlni tranzit
mimo D1 1700 vozidel do 3,5 t a 650 vozidel nad 3,5 t.

Zatimco tranzit osobnich vozidel je zfejmy zejména do stanovisté 7/207 na Hulinské ulici. Tranzit tézké nakladni
dopravy je zejména ze silnice z Hulina na silnici 11/435 smér Chropyné a z Hulina do 11/432 od Jarohnévic. Dale
od Hulina do 11/367 na Kojetin, ale i z Jarohnévic I1/432 na I1/367 smér Tlumacov.

Z vySe zminéného je patrno, ze ¢ast nakladni dopravy se vyhyba dalnici a jede po silnicich 2 tfidy po nejkratsi
trase.

4.5. Stanoveni hlavnich tras nakladni dopravy

Hlavni trasy nakladni dopravy jsou po délnici D1 a z vychodniho privadéce. Zatizeny jsou vSechny prltahy silnic
ve mésté. Vys§i intenzity nakladnich jsou na silnici 11/36733. Cast nakladni dopravy konéi v primyslové zéné
jesSté pred Moravou.

Nakladni doprava je vedena po ZAKOS mimo ulici Spacilova, kde je vylouena. Zasobovani Kauflandu je
provedeno od Kotojedské.
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4.6. Zhodnoceni stavajicich opatreni na regulaci dopravy

Nakladni doprava je ve mésté omezena v rezidentnich lokalitdch. Omezen je vjezd vozidel nad 3,5 t mimo
dopravni obsluhy napf. v lokalité Pod Barbofinou, v ulici Smetanova, v lokalité ulice Purkyriova, Bfezinova,
Sokolovska, Koldrova, v lokalité Trasonova a Talichova, v lokalité AlSova, Oskol, Spacilova a Obvodova.

V centru je doprava omezena na vozidla do 1,5 t mimo dopravni obsluhy na Komenského ndmeésti a 3,5 t na
Masarykovo nam.

Zakaz vjezdu néakladni dopravé a autobusiim je za Kvétnou zahradou.

Omezeni rychlosti je provedeno v okrajovych ¢astech mésta sporadicky. Lokalizace je ve vykresové ¢asti PUMM.
V centru je zavedena pési zona v ulicich Vodni, Farni, Dobrovského, Knizni a Ztracena.

V centrum meésta je zavedena regulace stani v podobé zpoplatnéni.

5. Vybér vhodnych oblasti pro navrh NEZ

Pro NEZ byly vybrany lokality mimo prltahy silnic, které tvofi sbérny skelet mésta. Mésto neméa vybudovany
obchvaty mimo D1, proto neni mozné zfizeni nizkoemisni zédny na celém Uzemi mésta ani velké casti sbérné
sité, kterd prevadi velké objemy dopravy. Tyto prljezdni Gseky silnic budou mit alternativu po dobudovani
obchvatll mésta Vychodni obchvat Il. Tfidy (Kotojedskd — Jozky Silného), Jizni obchvat (Osvoboditell —
Havlickova — Lutopeckd) a Obchvat Vazan (I1/432 — Lesni - Kotojedskd). Vzhledem k existenci hlavnich sidlist
Oskol a Zachar byly uvazovany NEZ zde.

Vhodna pro zfizeni NEZ je lokalita Oskol, kterd ma pro prijezd tranzitni dopravy jako jedina alternativu v D1.
Objizdna trasa po D1 je realizovatelna za predpokladu uzavreni ulice Tovacovského a sidlisté Oskol pro prujezd.

Dle projednani pracovnich skupin PUMM bylo dohodnuto provéreni NEZ pro snizeni imisi na sidlisti Oskol.

ré

6. Stanoveni zvlastnich podminek v ramci NEZ v dobé vyhlaseni
smogoveé situace

Stanoveni zvlastnich podminek v rdmci NEZ v dobé vyhlaseni smogové situace podle odst. 5, § 10 zdkona ¢.
201/2012 Sb., v platném znéni.

Smogova situace je stav mimoradné zneclisténého ovzdusi, kdy uroven zneclisténi oxidem sificitym, oxidem
dusicitym, casticemi PM10 nebo troposférickym ozonem prekroci nékterou z prahovych hodnot uvedenych v
pfiloze €. 6 zdkona €. 201/2012 Sb. Vznik smogové situace a jeji ukonéeni vyhlasuje ministerstvo neprodlené ve
verejné pristupném informacnim systému a v médiich. Soucasné neprodlené informuje inspekci, dotéené
krajské urady, dotcené obecni ufady, které maji vydany regula¢ni fad, dale obce, které maji stanovenu
nizkoemisni zénu, a dotlené provozovatele staciondrnich zdrojl, kterym byly uloZeny zvlastni podminky
provozu podle odstavce 3.

Je-li to treba, vyda obec pro pripady vzniku smogové situace regulacni rad. Regulacni rad obsahuje opatreni na
omezeni provozu silnicnich motorovych vozidel. Regulac¢ni fad se nevydd, je-li zfejmé, Ze omezeni provozu
vozidel v obci nemlzZe prispét ke sniZeni Urovné znedisténi. Regulacni rad vydava obec formou natizeni a
zaroven o jeho vydani informuje ministerstvo. Odbornou pomoc pfi zpracovani regulacnich radi poskytuje
obcim ministerstvo.

V pfipadé, Ze je pro dané Uzemi stanovena nizkoemisni zéna podle § 14, jsou opatfeni na omezeni provozu
silni¢nich motorovych vozidel pro pfipad vzniku smogové situace stanovena jako zvlastni podminky v ramci
stanoveni nizkoemisni zény.
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V dobé smogové situace neni mozné omezit dopravu ve mésté bez jejiho prevedeni na jiné druhy dopravy. V
dobé smogové situace je sporné podporovani pési, cyklistické a verejné hromadné dopravy, jelikoz timto jsou
lidé nuceni delSiho pobytu venku pfi fyzické zatézi, coz se ze zdravotniho hlediska nedoporucuje.

Do vystavby obchvatl neni mozné omezit dopravu v ¢asti mésta, jelikoz ta se presune do jiné lokality v dotyku s
bydlenim. Neexistence objizdné trasy pro prevedeni dopravy radialniho skeletu je vtomto ohledu limitujici.

Po obchvatd navrhujeme posouzeni NEZ aktualizovat.

Aktualni poloha ploch vyroby a sluzeb a struktura sbérného skeletu mésta neumoznuje odvedeni dopravy ani v
dobé smogovych situaci. Pfipadné objizdné trasy jsou velmi blizko bytové zdstavbé. V pripadé Ze by bylo s
omezenim dopravy uvazovano, je alternativou pro osobni dopravu pouze verejna doprava a pro nakladni
dopravu Zelezni¢ni doprava nebo omezeni dodavek materiadlu a zbozi po dobu vyhlaseni smogové situace.

7. Zhodnoceni uzemné planovaci dokumentace ve vztahu k
nizkoemisnim z6nam

Uzemni plan se organizaci dopravy nezabyva. Neobsahuje ani izemi vymezené pro nizkoemisni zénu.
Uzemi pldn mésta KroméFize ve znéni zmény €. 6 nabyl G¢innosti 6.12.2013.
V soucasné dobé se pfipravuje Uzemni plan novy.

Uzemni pldn ma respektovat uceleny urbanisticky a architektonicky charakter Gizemi historického jadra mésta

Kromérize, které bylo prohlaseno méstskou pamatkovou rezervaci, a nachazi se zde pamatky svétového
vyznamu uvedené na seznamu UNESCO (Arcibiskupsky zamek, Podzamecka zahrada a Kvétna zahrada).

Uzemni plan ma vytvaret podminky pro zlep$ovani dostupnosti Gzemi rozsifovanim a zkvalitfiovanim dopravni
infrastruktury s ohledem na potteby verejné dopravy a pozadavky ochrany verejného zdravi, zejména uvnitf
rozvojovych oblasti a rozvojovych os. MoZnosti nové vystavby je tfeba dostatecnou verejnou infrastrukturou
pfimo podminit. Vytvaret podminky pro zvySovani bezpecnosti a plynulosti dopravy, ochrany a bezpecnosti
obyvatelstva a zlepSovani jeho ochrany pred hlukem a emisemi, s ohledem na to vytvaret v uzemi podminky
pro environmentalné Setrné formy dopravy (napf. Zelezniéni, cyklistickou).

cyklistickych tras s ohledem na kazdodenni prepravni vztahy obyvatel za praci, vzdélavanim, obchodem a
rekreaci v pribéhu pracovnich i volnych dni.

Z davodu negativnich vliva silnicni motorové dopravy (zatéZ obyvatel zvysenou hladinou hluku a emisi latek
znecistujicich ovzdusi a vysoké intenzity dopravy na pritahu méstem)je nutné provérit odvedeni dopravy mimo
centrum mésta a jeji napojeni na dalnici.

Z ddvodu zmirnéni nepfiznivych G&inkd silniéni dopravy mé novy UP zpracovat koncepéni feseni dopravy,
véetné systémového reSeni cyklodopravy ve mésté, zahrnujici dobudovani 2. okruhu, véetné mostu pres reku
Moravu, rezervu pro 3. okruh.

Novy Uzemni plan ma vyresit odvedeni tézké dopravy z centra mésta

Novy UP mé provéfit moznosti feSeni na odstranéni bodovych dopravnich zavad pro zvyseni plynulosti stavajici
dopravy a eliminaci negativnich vlivi z dopravniho provozu.

Dale ma provérit kapacitni parkovani v centru mésta — po obvodu historického jadra na mistnich komunikacich
a verejnych prostranstvich, kde tento nedostatek negativné ovliviiuje rozvoj turistiky. Na okraji sidliStni
zastavby je umisténo nékolik nevhodnych gardzovych lokalit, které znehodnocuji vzhled mésta a brani jeho
rozvoji, a mély by byt postupné nahrazeny vystavbou hromadnych gardzi (podzemnich nebo nadzemnich
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objektl) a jejich pozemky pfipadné vyuZity pro daldi vystavbu mésta. Z téchto dlvodi je tfeba provérit a
navrhnout vhodné plochy pro parkovani pfipadné plochu pro parkovaci diim.

UP mé respektovat vyhlasené ochranné pasmo vzletové a pristavaci drahy letisté.
Tato problematika je fe$ena v PUMM. Navrhovd ¢ast PUMM musi byt v souladu s navrhovanym UP.
Uzemni plan planuje 3 velké plochy bydleni, které jsou situovany na Zacharu, ve Vazanech a u letisté.

Planovand plocha bydleni na Zacharu neni dostatecné obslouzena MHD. Dochazkové vzdalenosti jsou az 800 m.
Pro obsluhu plochy je nutné naplanovat komunikaci pojizdénou MHD. Soucasné dostupnost sbérné
komunikace ulice Albertova je na limitu Uzemniho planovani. Toto musi byt v navrhu provéreno.

Pro obsluhu zény bydleni ve Vazanech je uvaZovan systém sbérnych komunikaci navazujici na navrhovany
obchvat mésta podél Zeleznicni trati 305.

Dale je naplanovano propojeni "obchvatu" a ulice Moravska.

Plochy vyroby jsou situovany na vychodé mésta, kde je naplanovan jejich rozvoj. Vyroba je napojena na dalnici
D1 mimo zastavéné Casti mésta, soucasné je v dosahu Zeleznice.

Obcanska vybavenost je situovana v centru mésta a dale podél Obvodové ulice.

Obchodni aktivity Fetézcd jsou zastoupeny v podobé OC Rykalka (Tesco), Penny Albertova, Lidl Velehradska,
Kaufland Obdodova a Albert Kotojedska.

Mésto se vyznacuje kompaktnim charakterem s véjifovitou kostrou zakladni komunikacni sité. Nejvétsi

dopravni zatéze prenasi "prltah ".

Obrazek 5 Uzemni plan mésta Kroméfize po vydani zmény €. 6
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Obrazek 7 Navrh NEZ - hranice navrhované NEZ cervené, posuzovana oblast Sedé, komunikace posouzeni cerné,
referencni body (bod)

7.1. Emisni plakety

Dle § 5 nafizeni vlady ¢. 56/2013 Sb. je cena emisni plakety 80 K&. Polovina pfijmu z prodeje emisnich plaket
naleZi dle zdkona o ochrané ovzdusi distribu¢nimu mistu, tj. napf. Uradu obce s rozsifenou plisobnosti.

Emisni plaketa plati neomezenou dobu (po dobu Zivotnosti vozidla ¢i emisni plakety) ve vSech ¢eskych NEZ,
neni tfeba si ji opatfovat opakované pfi kazdém vjezdu do NEZ (at uZ v rdmci jedné obce nebo pfi vjezdu do NEZ
v rtznych obcich).

Je nutné upozornit, Ze poptavka po emisnich plaketdch neni vdzana pouze na existenci NEZ v misté plisobnosti
prislusného uradu. Zakon o ochrané ovzdusi obecné predpoklada, ze si ob¢ané mohou emisni plaketu poftidit na
kterémkoli obecnim Ufadu obce s rozsifenou plsobnosti. Ze zdkona jsou obecni Urady obci s rozsifenou
plsobnosti distributorem emisnich plaket ke koncovému uZivateli, mély by tedy mit k dispozici emisni plakety
vsech tfi emisnich kategorii (Cervend, Zluta, zelenad).

Zadatel o emisni plaketu ma nékolik moznosti, jakym zplisobem ji ziskat. Emisni plaketu si miZe osobné
zakoupit ¢i si o ni zazadat korespondencné nebo elektronicky u subjektd, které tento zplsob distribuce nabizeji.
Podminky objednani emisni plakety poStou ¢i prostfednictvim internetovych stranek budou stanoveny
subjektem, ktery bude tento typ distribuce umoznovat.

Ndvrh NEZ pocitd s moznosti vjezdu vozidel spliujicich normu EURO 3 a vyssi. Zéna zahrnuje 4400 obyvatel tj.
asi 1540 rezidentnich vozidel a 134 vozidel rezident(, které nebudou splfiovat uvedené parametry. Zéna neni
navrzena s udélenim vyjimek pro rezidenty. Odstavené kapacity na hranici zény jsou dostatecné dimenzovany.
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8. Analyza vybranych oblasti pro navrh NEZ

Analyza vybranych oblasti pro ndvrh NEZ je provedena s ohledem na plany feSeni dopravy v klidu, planované
komunikace, komunikace ve vystavbé a navrhované nové komunikace.

Planované komunikace jsou obchvaty mésta Vychodni obchvat II. Tfidy (Lesni — Kotojedska — Jozky Silného),
Jizni obchvat (Osvoboditel(l — Havlickova — Lutopecka) a Obchvat Vazan (11/432 — Lesni). Tyto umozni v budou
mozné rozsiteni nizkoemisni zény na vétsi ¢ast mésta. Navrzena zéna neni zavisla na dostavbé novych
komunikaci.

Na hranici zény je uvazovano s parkovacimi kapacitami v ramci navrhovaného vystavby parkovaciho domu na
ulici Velehradska a stavajicimi kapacitami parkovani na ulicich Vejvanovského (140 mist), Blahoslava (60 mist),
Riegroino namésti (40 mist), Kotojedské (60 mist) a u plaveckého bazénu (40 mist). Celkova kapacita na hranici
zény je 340 mist.

Zplsob kontroly se uvazuje vizualni kontrolou Meéstské policie nebo automatickym systémem vozidla s
kamerami.

9. Hodnoceni dopadti z pohledu dopravniho modelovani

Pfi stanoveni NEZ bylo nutno vzit v Uvahu, Ze pokud se prevede tranzitni doprava na objizdnou trasu, dojde
dojit v disledku navyseni dopravy ke zvyseni emisni zatéZze na pfislusnych objizdnych komunikacich. Proto je
provedena dikladna analyza moznych dopad, zaloZzena na modelovani dopravy a na tvorbé rozptylové studie.

Vliv nizkoemisni zény byl modelovan zjednodusenym modelem automobilové dopravy. Vliv zavedeni NEZ se
odrazi ve snizeni intenzit dopravy na ulici Tovadovského o 1600 vozidel, v ulici Spacilova o 700 vozidel, v ulici
Moravska o 300 vozidel a Hulinska o 2300 vozidel za den. Naopak na okraji NEZ se doprava zvysuje. Na prltahu
ulice Kotojedské o 1600 vozidel. Na ulici Kotojedské se doprava zvysi o 700 vozidel a na Velehradské o 300
vozidel. Na ulici Hlavni tfida se zvysi o 700 vozidel. Na dalnici D1 se pfedpoklada nardst az o 2300 vozidel, které
se budou NEZ vyhybat.

Pro stdvajici i novy stav byla provedena imisni studie dle metodiky zvefejnéné na strankach

Intenzity dopravy v jednotlivych skupindch vozidel byly pouzity dle zjednoduseného modelu automobilové
dopravy ve formatu shp. Podklad obsahoval rychlosti vozidel, sklon, intenzitu vozidel a plynulost dle skupin
vozidel. Vstupni soubor byl rozdélen na useky po 10 m.

Emise z dopravy byly vypocitany programem MEFA 13 pro jednotlivé skupiny vozidel v¢. zohlednéni skladby
vozového parku, studenych startl a klimatickych charakteristik s doplnénim resuspenze dle CENEST: Metodika
pro vypocet emisi Castic pochazejicich z resuspenze ze silni¢ni dopravy, 2015.

Imise jsou vypocitdny v programu ATEM, ktery je doporucen pro vypocet imisi v méstskych oblastech dle
metodického pokynu odboru ochrany ovzdusi pro vypracovani rozptylovych studii podle § 32 odst. 1. pism. e,
zakona €. 201/2012., o ochrané ovzdusi.

Pro potreby vypoctu byla pouZita jedna vétrna rlZice pro Kroméfiz. Vétrna rlzice byla pouZita jako primér 10
let 2008 - 2018 pro 5 t¥id stability. Stabilitni ¢lenéni je pouZito Bubnik-Koldovsky. Zdrojem je CHMU.

Sit referencnich bod( byla zvolena siti v rastru 100x100 m s doplnénim referencnich bodt podél komunikaci ve
vzdalenosti 15 m od osy komunikace a vzdalenych 10 m od sebe.

Vypocet byl proveden pro latky PM10, BaP a NO2 pro stavy bez NEZ a po zavedeni NEZ.

13
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Obrazek 16 Vliv zavedeni NEZ na imise BaP z dopravy, priimérné ro¢ni koncentrace
Pfinosy jsou identifikovany zménou imisi ve mésté, které jsou vypocitany jako suma imisi na receptorech.
Soucasné je identifikovan maximalni poklesy a pfirlstky imisi.

Tabulka 2 Zména imisi na referenc¢nich bodech po zavedeni NEZ

Suma imisi na referencnich bodech
bez NEZ s NEZ Zménav %
BaP [ng] 203 206 +0.02%
PM10 [ug] 8698 8756 +0.01%
NO2 [ug] 10187 9826 -3.54%

Tabulka 3 Maximalni zména na referencnich bodech po zavedeni NEZ

Maximalni zména na referencnich bodech

Max narlst % max. zmény Max pokles % max. zmeény
BaP [ng] +0,013 +17,9% -0,013 -12,8%
PM10 [pg] +0,321 +14,1% -0,375 -19,0%
NO2 [pg] +0,437 +15,8% -1,919 -62,0%
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Tabulka 4 Maximalni koncentrace imisi z dopravy pred a po zavedeni NEZ

Maximalni koncentrace imisi z dopravy
Stav S NEZ % zmény
BaP [ng] 0,104 0,096 -7,7%
PM10 [pg] 3,49 3,74 +7,1%
NO2 [ug] 3,31 3,30 -0,4%

Vliv NEZ Ize dle vysledkd modelovani hodnotit jako pfinosny v oblasti bytové vystavby Oskol. Naopak na okraji
NEZ a na sidlisti Zachar a Barbofina dochazi ke zvyseni koncentraci skodlivych latek. Zména imisi dle modelu a
zvolené metodiky nepresahuje - 7,7% u BaP a +7,1% u PM10.

Maximalni koncentrace jsou alokovany mimo NEZ. Vliv odvedeni dopravy se projevil v hodnocené zéné, ktera
obsahuje i Uzemi mimo NEZ, proto maximalni koncentrace PM10 rostou.

10. Hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu

10.1. Dopravni znaceni NEZ

Podle zakona je zacatek a konec NEZ oznacen svislou dopravni znackou podle jiného pravniho predpisu (zakon
¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach Nékterych zakonl (zakon o silni¢nim
provozu), ve znéni pozdéjsich predpisa).

Kromé samotného vjezdu a vyjezdu je vhodné vyznacit objizdné trasy, po kterych je mozné NEZ objet. Je-li
udélena vyjimka pro nékterou komunikaci uvnitf NEZ, napf. pfijezd k parkovisti, ndkupnimu centru apod.,
doporucujeme doplnéni znaceni o dodatkovou tabulku E12 ,Text” se strucnym a vystiznym slovnim popisem
vyjimky (napf. ,,Vjezd na parkovisté povolen®).

NEZ bude v souladu s pfilohou €. 5 vyhlasky ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na
pozemnich komunikacich, v platném znéni, oznacena znackami €. IZ 7a ,,Emisni zéna“ alZ 7b ,Konec emisni
zény “, které oznacuji oblast (¢ast obce apod.), kde plati zdkaz nebo omezeni vyplyvajici z uZitych symboll
znacky nebo znacek, pokud mistni Upravou provozu na pozemnich komunikacich uvnitf oblasti neni stanoveno
jinak. Znacka oznacuje oblast, zejména ¢ast obce, kde je omezen provoz vozidel, ktera nespliuji zvlastni emisni
podminky. V horni ¢asti znacky bude uvedena znacka B 1 ,Zakaz vjezdu vSech motorovych vozidel v obou
smérech” a ve spodni ¢asti znacky ndpis ,Mimo“ s vyobrazenim pfislusnych symbol( emisnich plaket podle
pfisnosti NEZ (dle uvazeni obce to mizZe byt zobrazeni éervené, Zluté a zelené emisni plakety ¢i pouze zelené
emisni plakety).

V pripadé zavedeni zvlastnich podminek provozu NEZ v dobé vyhlaseni smogové situace, je nutné tuto
skuteénost zohlednit pfi zajistovani a umistovani dopravniho znaceni (nap¥. trvalou dodatkovou tabulkou, pfip.
proménlivym dopravnim znacenim).
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Obrazek 17 Podoba informativni znacky zénové

Znacky 1Z7a a 1Z7B budou provedeny na ulicich Spacilova 2ks, Tovacovského 4ks, Uprkova 2 ks, Manesova 2ks,
AlSova 2ks, Myslbekova 1 ks, Stursova 1 ks, Obvodové 2 ks, Prusinovského 1 ks, Riegrono ndm. 1 ks, Janska 2 ks,
Na Kopecku 1 ks, Moravcova 1 ks. Celkem je uvazovano s umisténim 22 znacek. V ramci vymezeni zény je
vyuZito zakazl vjezdu na pési zénu, jako hranice NEZ.

Odhadovana financni nakladovost dopravniho znaceni je 140 tis za dopravni znaceni a 30 tis. za projekt. Celkem
170 tis.

Ekonomické dopady pripadné vystavby novych parkovacich mist:

Vystavbu parkovacich mist vynucenou zavedenim NEZ nepredpoklddame. Pro zvySeni kapacit v dochdzkové
vzdalenosti NEZ lze vyuZit planovany parkovaci diim na Velehradské s kapacitou 112 mist pro osobni vozidla a
35 mist pro kola.

Ekonomické dopady zmén v provozu MHD souvisejicich s pripadnym zavedenim NEZ jsou zanedbatelné.
Zménu vedeni linek ani vozového parku vynucenou zavedenim NEZ nepredpokladdame.
Predpokladané naklady souvisejici s agendou vyjimek jsou nizké.

Plo$né udélovani vyjimek se nepredpoklada. Pfipadné individudini vyjimky budou reSeny stavajicimi pracovniky
odboru dopravné spravnich cinnosti. Ekonomické dopady agendy udélovani vyjimek nepresahnou 300 tis.
Ké&/rok.

Zavedeni navrzené NEZ nema vliv na vynucené zmény kapacit komunikaci. Vystavba jihovychodniho obchvatu
mésta by odvedla ndkladni dopravu a ¢ast dopravy ze sidlisté Oskol, jelikoZ v ramci planu mobility je v synergii s
vystavbou obchvatu navrZzeno uslepeni ulice Spacilovy. Vystavba obchvatu je podminkou navrhu rozsifené NEZ.
Jeho realizace se odhaduje ve stfednédobém horizontu.

Pro dodrzovani pravidel vjezdu do NEZ doporucujeme vizualni kontrolu strazniky Méstské policie nebo Policie
Ceské republiky. Predpoklada se, 7e kontrola bude provddéna namatkové v rémci béiné

¢innosti policie. Pro kontrolu je vhodné pfijmuti dvou straznik(. Naklady jsou odhadovany na 1,2 mi. ro¢né.

Zavedeni NEZ predpoklada investi¢ni naklady 170 tis. a provozni ndklady na agendu vyjimek a kontrolu 1,5 mil.
K¢ roéné.
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11. Navrh harmonogramu zavadéni NEZ

Navrzeny harmonogram reflektuje situaci po vypracovani a odevzdani studie proveditelnosti zadavateli.
Tento ¢asovy okamzik je zacatkem nizZe popisovaného harmonogramu. Potfebné ¢innosti a rozhodnuti

zpravidla predchazejici zadani studie proveditelnosti zadavatelem, nejsou soucasti harmonogramu, nicméné je
doporuceno jejich plnéni. Uvedené Cinnosti a aktivity v harmonogramu jsou rozdéleny do 2 skupin (nutné a
Zadouci) podle dlleZitosti. Nutné kroky jsou zpravidla vyZzadovany zdkonem, Zadouci kroky sméruji efektivnimu
managementl celého projektu NEZ .

Schvaleni zavedeni NEZ (nutné)

Na zakladé vysledkl studie proveditelnosti a pfipadného vyzkumu vefejného minéni je realizace NEZ
postoupena schvalovacimu procesu na Urovni samospravy mésta. Zamitnutim realizace NEZ je ukonéen dany
harmonogram. V ptipadé ptijeti NEZ jsou zadavateli doporuéeny nasledujici ¢innosti a kroky.

Zastupitelstvo mésta Kromérize na svém jednani dne 5.12.2019 schvalilo plan mobility bez opatfeni NEZ na
zakladé verejného projedndni 22.10.2019 a projednani v pracovnich skupinach Planu udrzitelné méstské

mobility Kroméfiz nedoporucuje NEZ k realizaci. Soucasné je navrzena aktualizace tohoto posouzeni po
dobudovani obchvatu mésta.

Informovanost verejnosti, propagace (Zzadouci)

formou aktualit na webovych strdnkdch mésta, pripadné v tisténych médiich. Mimo to je vhodné zlepSovani
Zivotniho prostfedi zahrnout do jednotného vizualniho stylu dokumentll a propagacnich materiald mésta nebo
méstskych ¢asti (napf. logo nizkoemisni zény, slogan apod.).

Poskytnuti prvotnich informaci o zdméru zavadét NEZ by optimalné mélo predchdazet vydanim opatreni obecné
povahy o vyhlaseni NEZ.

Harmonizace s koncepcnimi dokumenty mésta (Zadouci)

NEZ muZe ovlivni pfepravni vztahy v dotlené casti mésta a jiz zminénou mobilitu dotéenych obyvatel.
Doporucuje se tudiz zaclenit dané opatreni do dopravni koncepce mésta, Uzemniho planu mésta (napf. rozvoj
systému parkovist Park&Ride), strategického planu mésta, programi zlepSovani kvality ovzdusi a dalsich
vyznamnych dokumentl. Nicméné kauzalita vztahu mezi studii proveditelnosti NEZ a ostatnimi dokumenty
mésta neni zcela jednostranna a je pochopitelné, Ze studie proveditelnosti reaguje na jiz schvalené tematické
dokumenty.

Studie proveditelnosti byla zpracovdna v rdmci Planu udrzitelné méstské mobility mésta Kroméfiz a je v souladu
s navrZzenou koncepci.
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