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1. Uvod

Zajisténi mobility je jednim ze zékladnich kamen( udrZitelné dopravy a udrZitelného rozvoje mésta vibec.
Zpracovany dokument ma za cil zajisténi uspokojovani potreb mobility osob a firem ve mésté a jeho okoli za
ucelem zlepSovani kvality Zivota, ktery nalezité zohlednuje zasady integrace, participace a evaluace. Zakladnim
poslanim PUMM je pomoci zlepsit Zivotni Uroven lidi ve mésté, a to tak, aby byla zajiSténa dostupnost dopravy
za soucasného minimalizovani jejich negativnich dopad( na zdravi, spolecnost (kongesce a zabor prostoru) a
Zivotni prostredi (hluk a znecisténi).

Tato dokumentace bude syntetickym materidlem. Zkoordinuje predevsim Uzemni a dopravni planovani, navrzeny
dopravni systém, zajisti dostupnost zakladnich cil( a sluzeb vsem cilovym skupinam, preferuje ekologickou
dopravu s omezenim dopadu na Zivotni prostiedi a spotfebu energie a bezpecnou dopravu jak z hlediska vnéjsi,
tak i vnitfni bezpecnosti jednotlivych druhl dopravy.

Navrhova Cast navazuje na zvolenou strategii a zavéry analytické ¢asti.

Cilem ndvrhové Casti je provedeni ndvrhu strategické koncepce rozvoje dopravy v ramci reSeného tzemi PUMM.
Na zakladé provedenych scénafd budou navriena konkrétni opatifeni pro odstranéni problémd dopravniho
systému vyplyvajicich ze zavér( analytické ¢asti a stanoveny indikdtory dopaddl, které budou méfitkem pro
zajisténi udrzitelného rozvoje dopravy.

Aktualizace v roce 2022 se zabyvala pouze harmonizaci navrh( cyklistické dopravy s Koncepci cyklodopravy mésta
Kroméftize z roku 2022. Ostatni ¢asti dokumentace jsou beze zmény.

Aktualizace v roce 2024 je provedena pro potieby zajisténi udrzitelné bezemisni vefejné hromadné dopravy, kdy
jsou zohlednény potieby nabijeni elektrobusl. Ostatni ¢asti dokumentace jsou beze zmény.

Aktualizace v roce 2025 je provedena pro potreby zajisténi udrzitelné bezemisni verejné hromadné dopravy,
cyklistické a pési dopravy.

2. Provedeni navrhu nulového scénare pro rok 2030 s vazbou na
sledované indikatory

Definovani nulového scénare je daleZitym parametrem pro posuzovani vhodnosti investic v dopravé. Standardné
obsahuje vyvoj dopravni situace v feSené oblasti pti zachovani stavajicich podminek dopravni infrastruktury a
obsahuje progndzu mezirocnich zmén hodnot sledovanych parametrd.

Relevantni progndza intenzit dopravy na dopravni siti po vybudovani obchvatli mésta je navrzena jako jedna z
aktivit PUMM. Samotny PUMM obsahuje pouze omezeny zjednoduseny model dopravy GIS prostredi. Analyza
byla provedena pro potfeby NEZ na stdvajici siti, jako nahrada Cctyfstuprového dopravniho modelu
pozadovaného Metodikou pro pfipravu pland udrzitelné méstské mobility.

V ptipadé, ze nedojde ke zméné dopravniho planovani, nebudou vystavény obchvaty mésta, nebude posilena
MHD a nedostavi se zékladni sit cyklistickych tras a stezek, predpoklada se zvySeni intenzity dopravy o 30%. To
by zvysilo intenzity dopravy z 20 tis. na 24 tis. vozidel na ulici Tovacovského. Zhruba 2 tisice vozidel by pfibyly na
ulici Spacilova a Obvodova, které tvofi vnitini okruh pres zastavbu bytovych domd. Je predpokladano, Ze pritah
vyssi intenzitu dopravy neunese a zvysi se podil dopravy vyuZivajici alternativni trasy.

Hlukova zatéz roste s intenzitou dopravy a rychlosti dopravy. Snizeni hladiny hluku lze specidlnim povrchem
vozovek, snizenim intenzity dopravy odvedenim dopravy mimo zastavénou oblast a snizenim rychlosti dopravy.
Kladné na hladinu hluku z dopravy plsobi nové technologie pneumatik, kterd snizuje aerodynamicny hluk a
prechod k elektromobilité, ktery omezuje hluk z motor. Nejvyssich hodnotu hlukové zatéZe je dosahovano
podél silnice 111/36733, podél silnice 11/367 a 11/432 se zatézi 70 - 75 dB. Vyse hluku neni linedrné zavisla na
intenzité dopravy. Proto se predpoklada obdobna hlukova zatéz jako ve stavu.
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Imisni zatéZ je nejvyssi na Tovacovského zatéz z dopravy je u NO2 3,5 pg pfi limitu 40 pg (jedna se o 9% limitu).
Zatéz PM10 je nejvyssi na dalnici D1. Ve mésté je nejvyssi na nameésti Miru 2,5 pg (jedna se o 6% limitu) . Nejvyssi
zatéZ BaP je na kfiZzovatce Tovacovska x Kotojedska s 0,1 ng (jedna se o 10% limitu). Pfedpoklada se, Ze narUst
intenzit bude redukovan technologickym vyvojem vozidel. Pro budouci vyvoj se predpokladd obdobna imisni
zatéz z dopravy jako ve stavu.

3. Provedeni navrhu alternativnich scénart pro rok 2030 s vazbou na
sledované indikatory

Scénare budouciho rozvoje dopravy ve mésté sleduji cilovy stav roku 2030 tj. ndvrhové obdobi 11 let. V rdmci
zpracovani byl ve strategické ¢asti definovan nulovy scénar, ke kterému byly navrZzeny alternativni aktivni scénare
vyvoje dopravy ( nemotorovy scénar, scénar verejné dopravy a kombinovany scénar).

V rdmci projednani v pracovnich skupinach byl doporucen ke sledovani kombinovany scénar, ktery byl nasledné
schvalen radou mésta v listopadu 2019. Ten je rozpracovan strategickymi cili, opatfenimi a navrhem aktivit
(jednotlivé stavby, akce). Pro kratkodoby horizont je zpracovan akéni plan.

Po zhodnoceni finan¢nich moznosti mésta a preferenci jsou z hlediska investi¢ni naro¢nosti navrzeny 3 scénare.

Minimalisticka varianta

Minimalisticka varianta obsahuje pouze vystavbu parkovaciho domu na ulici Velehradské s kapacitou 112 mist za
115 mil. K¢.

Optimalni varianta

Optimalni varianta pocita z realizaci staveb dle akéniho planu v¢. posileni MHD a dale s dokoncenim sité
cyklistické dopravy za 86 mil. K¢ dale dobudovanim a Gpravou pési sité dle navrh( za 30 mil. K¢ a Upravou
kfizovatek za 55 mil. K¢.

Maximalisticka varianta

Maximalisticka varianta neni v moznostech mésta. Pocita s realizaci vSech navrhi optimalni varianty a vystavbu
obchvatu za 350 mil. K¢.
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4. Navrh opatreni pro zlepsovani kvality ovzdusi

Ndavrh opatfeni PUMM zohledriuje doporucend opatieni ke snizeni emisi a ke zlepSeni kvality ovzdusi z dopravy
v zéné CZ07 zdna Stfedni Morava. Nasledujici tabulka znazornuje vybér z doporucenych opatreni programem
zlepsovani kvality ovzdusi, které jsou akceptovany v rdmci opatieni PUMM.

Tabulka 1 Vazba doporucenych opatieni v ramci Programu na zlepSovani ovzdusi aglomerace CZ07 a navrzenych opatfeni
v ramci PUMM

Kod Ndzev opatreni Kod Nazev dle PUMM
opatfeni? opatfeni
dle
PUMM
AA2 Ekonomickd podpora (dotace) provozu | C8 Podpora a rozvoj MHD v¢. zajisténi
verejné hromadné dopravy nového trasovani
AB1 Realizace  patefni sité kapacitnich | C3 Odvedeni tranzitu

komunikaci pro automobilovou dopravu

AB6 Odstavna parkovisté, systémy P+R a K+R | C12 Rekonstrukce Zel. trati 303

AB9 Integrované dopravni systémy verejné | D5 Integrovany dopravni systém
hromadné dopravy

AB10 Zvysovani kvality v systému verejné | C9 Zlepseni zastavek MHD/VHD
hromadné dopravy

AB11 Zajisténi preference verejné hromadné | B3 Preference BUS
dopravy

AB12 Rozvoj alternativnich pohont ve verejné | B2 Alternativni palivo MHD

hromadné dopravé

c7 Obousmérny pohyb cyklista v
AB13 Podpora cyklistické dopravy jednosmérkach
Cc11 Vystavba spoleénych stezek
A3 Bezpecné na kole
AB19 Podpora  vyuziti nizkoemisnich a | B1 Elektromobilita
bezemisnich pohonl v automobilové
dopravé
AC1 Podpora carsharingu B4 Spolujizda a spolusdileni vozidla

Navrzeny soubor opatreni povede ke zlepseni kvality ovzdusi ve mésté. Pro kvantifikaci konkrétnich dopadl je
nutné provést emisni ¢i imisni posouzeni na zdkladé podkladu modelovani dopravy.

Doprava je identifikovana jako mobilni zdroj zafazeny do skupiny REZZO4. Pro Kroméfiz byly stanoveny emisni
stropy do r. 2020 jako 67% emisi roku 2011. Mélo by dojit ke sniZzeni PMzo ze 10,5 t/rok na 6,77 t/rok na tzemi
mésta. Vlivem zmény metodiky vypoctu jsou identifikovany emise REZZO4 roku 2019 66,7 t za rok v¢. resuspenze
a 10,3 t za rok bez resuspenze.

Hodnoty emisi REZZO4 PM1o bez zapocteni dalnice D1 jsou 40,4 t za rok v¢. resuspenze a 6,32 t za rok bez
resuspenze.

1 K6d doporuceného opatieni dle Programu zlepSovani kvality ovzdusi zona Stredni Morava - CZ07
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Do hodnoceni roku 2019 by neméla byt zapoctena dalnice D1, kde se predpoklada zvyseni intenzit dopravy jeji
dostavbou. Plenéni indikatoru stanoveného v ramci Programu zlepSovani ovzdusi zony Stfedni Morava - C07 je
vzhledem ke zméné metodiky vypoctu neredlné.

Navrh nizkoemisni zony byl v rdmci PUMM proveden, posouzen a na zakladé projednani vyloucen z navrhu.

5. Navrh zmén procesu planovani mobility na trovni mésta

Odbor investic, Oddéleni ptipravy a realizace investic je partnerem pfi zpracovani planu udrzitelné méstské
mobility. Je oddélenim, které komplexné zajistuje zpracovani vsech stupnt projektové dokumentace pro
vsechny jednotlivé akce. Spolupracuje na predrealizaéni pripravé s odborem regionalniho rozvoje. Zajistuje
administraci, fizeni a publicitu realizovanych akci stavebniho a technického charakteru.

Odbor regionalniho rozvoje navrhuje orgdnim mésta reseni urbanistickych a architektonickych problémi
mésta. Navrhuje, zpracovdva ¢i pofizuje strategicky pldn mésta a oborové koncepcéni dokumenty a
materidly. Koordinuje koncepcni prace ve vSech oblastech rozvoje mésta vramci pUsobnosti
samospravnych organu.

Vedenim projektu, resp. Ridiciho vyboru je povéfeno vedeni mésta v roli starosty a mistostarostd. Vznikd
tak dostatecné silny mandat pro budouci realiza¢ni fazi PUMM.

Ke zpracovani PUMM jsou ptizvani také partnefi dle komunikacni strategie projektu.

Cilem je umoznit trvale udrzitelny rozvoj Kroméfize zalozeny na novych principech planovani a zajistujici
nasledujici prioritni cile:

. Rovnou moznost dopravy ke klicovym cildm a sluzbam pro vsechny skupiny obyvatel

. Vyssi vnitini i vnéjsi bezpecnost pro viechny druhy dopravy

. Snizeni hluku z dopravy, produkce CO2, a spotieby energie

. Vyssi efektivitu prepravy osob i zbozi

. Zvyseni kvality a atraktivity verfejnych prostor a méstského prostredi ve prospéch jeho obyvatel

Hlavnimi charakteristikami strategie PUMM jsou

. Dlouhodobd vize a jasny implementacni pldn

. Zapojeni vSech partnerd, véetné Sirokého zapojeni verejnosti do vsech fazi rozhodovaciho procesu

. Rovnomeérny a integrovany rozvoj vSsech modl dopravy za soubéiné propagace ,mékkych”
dopravnich médu

. Pravidelné monitorovani definovanych ukazatell, jejich analyza, vyhodnoceni a publikovani
vysledkd

. Zvazeni externich nakladd pro vSechny dopravni médy

Zpracovany dokument vznikl za G¢elem uspokojovani potifeb mobility osob a firem ve mésté a jeho okoli za
ucelem zlepSovani kvality Zivota, ktery naleZité zohlednuje zdsady integrace, participace a evaluace.
Zakladnim poslanim PUMM je pomoci zlepsit Zivotni Uroven lidi ve mésté, ato tak, aby byla zajisténa
dostupnost dopravy za soucasného minimalizovani jejich negativnich dopadld na zdravi, spole¢nost
(kongesce a zabor prostoru) a Zivotni prostredi (hluk a znecisténi).

V radmci ndvrhu zmén fizeni mobility je navrZeno zfizeni funkce Mobility manazZera, ktery bude pusobit pod
Odborem regionalniho rozvoje v rdmci opatieni D6.
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Provadéni opatieni D1 - Budovani pozitivni image udrZitelné dopravy

Budovani pozitivni image udrzitelné dopravy je komplexni dlouhodoby proces. Cilem je zajistit povédomi vyhod
nizkouhlikové dopravy a udrzitelné dopravy analogicky napft. k tfidéni odpadu.

Fosilni zdroje jsou vyCerpatelné a kazda cesta provedena vozidlem na fosilni paliva bude v blizké budoucnosti
povazovana za zbytecnou.

Ustiedni postavou v rozhodovacim procesu je ¢lovék. Okamzikem volby cile cesty a volby dopravniho prostiedku
ovliviiujeme realizaci cesty a jeji vlivy v¢. negativnich vlivli na Zivotni prostredi.

Naplni opatfeni je realizovat aktivity zajistujici informace o udrZitelné dopravé a multimodalni planovani cest.
Jednou z aktivit budovani image udrzitelné dopravy je jednotné barevné schéma vozidel MHD.

Dale je vhodné zajistovat seminafe na téma udrZitelné dopravy. Prezentovat nové moznosti vyuZivani udrzitelné
dopravy ve mésté, jit prikladem. Pouzivat kolo pfi cesté do prace zaméstnanci Ufadu a vedenim mésta.

Podporovano je také setkavani ob¢an( s vedenim mésta na akcich pro podporu udrzitelné dopravy.

Provadéni opatieni D2 - Dopravni vychova a osvéta

Dopravni vychova a osvéta je dlouhodoby proces, ktery zacind v matefskych skolkach a konci praci se seniory.
Osvétové akce budou zaméreny zejména na bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich. V hodné je zminit
rizika spojend s prechazenim vozovky, jizdou dopravnich vozidel v¢. jizdnich kol. UZzivanim nedovolenych latek
apod. Vhodné je také aktivné pracovat s bezpecnosti na autobusovych zastavkach a informovat cestujici o
vhodném chovani ke snizeni rizika kradeze nebo napadeni.

V rdmci opatieni je vhodné informovat verejnost o méreni rychlosti. Realizovat méreni rychlosti a semafory s
detekci rychlosti projizdéjicich vozidel.

V rdmci opatieni je podporovano mnozstvi aktivit naptiklad:

Bezpecné na silnicich, détska vytvarna soutéz zakl zakladnich skol.

Détska policie, prakticka ukdzka prace Méstské policie v terénu.

Motobesip - spole¢na akce motorkard a Policie zamérena na bezpeénou jizdu na motorce.

Do prace na kole - soutéz v jizdé do prace na kole s odménami.

Besedy pro seniory - Diskusni féra mezi Méstskou policii a seniory.

Evropsky tyden mobility - Akce pro podporu udrzitelné dopravy zahrnujici besedy, cyklojizdu, snidani pro cestujici
MHD zdarma, sportovni odpoledne a vytvarnou soutéz.

Provadéni opatieni D3 - Komunikace a informovanost ucastniki dopravniho provozu

Obsahuje aktivity zajistujici aktivni komunikaci s obéany, organizacemi a vefejnymi institucemi a zvySeni
informovanost verejnosti o dopravni situaci ve mésté, moznostech udrzitelné dopravy a pfipravovanych

projektech/aktivitach v dopravé. Vhodnym médiem je Kromé¥izsky zpravoda;j.

V ramci prezentace dat verejnosti navrhujeme méstu prejit na systém ArcGlIS, ktery je Siroce pouzivany k
prezentaci mapovych podkladll a strategickych dokumenta.

Ptiklad prezentace strategického dokumentu na GIS serveru je napf. http://mobilita-opava.cz/dokumenty/.

V ramci aktivit jsou vyhodnocovany a realizovany také podnéty obyvatel k vedeni MHD v¢. Skolnich spoju.
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Provadéni opatieni D4 - Kvalitni dopravni dokumentace

Obsahuje aktivity zajistujici adekvatni pripravu dopravnich dokumentaci pro pfipravované projekty/stavby, v¢.
podpory architektonickych soutézi.

Vybrané stavby navrhované v ramci planu mobility je nutné dale provéfit studii proveditelnosti dfive nez bude
prikroceno k jejich projektové pripravé. Studie proveditelnosti se zpravidla zpracovava ve variantnim fesSeni a
obsahuje posouzeni EIA, které je soucasti vybéru nejvhodnéjsi varianty.

Bude zpracovan dopravni model automobilové dopravy pro posouzeni obchvati mésta.

Model dopravy doporudujeme zpracovat jako samostatny model IAD. Model dopravy je dileZitym podkladem
pfi vypoctu dopravnich zatézi IAD. Model dopravy slouZi pro posouzeni vhodnosti ndvrhi a je jednim z podkladi
pfi stanoveni progndzy zmény délby prepravni prace. Bez dopravniho modelu nelze beze vsi pochybnosti
posoudit vhodnost feSeni navrhovanych velkych dopravnich staveb. Nutnost posouzeni vyhledovych dopravnich
zatéii i vhodnost pouziti dopravniho modelu pfi jejich stanoveni vychazi z CSN.

Zejména prechod na nizkouhlikovou dopravu jsi vyZzadd dalsi strategické zmény v energetice. Vétsina
stanovenych cilll sniZzovani emisi je realizovana zménou paliva osobnich automobill pfechodem na
elektrickou energii?. Dlouhodobé je vét$ina (57,4%) elektrické energie je vyrabéna z fosilnich paliv. Pro
dosazZeni snizeni emisi CO; je nutna zména energetického mixu.

V ramci IDS byla dohodnuta vyska ndstupni hrany pfiméstské autobusové dopravy a MHD 20 cm. Je doporuceno
tuto vysku drzet v dalSich stupnich projektové dokumentace.

Provadéni opatieni D5 - Integrovany dopravni systém

MHD neni zafazena do systému IDS Zlinského kraje. Kroméfizsko je integrovano do IDS linkami priméstské
dopravy dopravc KRODOS BUS a. s., CSAD Vsetin, FTL a Arriva Morava a.s.. Mimo systém IDS jsou provozovany
linky dopravci Flix BUS a Student Agency. Zelezni¢ni doprava je integrovana. Koordinaci IDS zajistuje spole¢nost
KOVED - Koordinator verejné dopravy Zlinského kraje.

V ramci opatfeni navrhujeme sledovat zajisténi jednotného odbavovaciho systému v ramci IDS zalozeného v
dlouhodobém horizontu na platbé platebni kartou a zajisténi vysoké kvality dopravni obsluznosti v¢. zajisténi
koordinace jizdnich rad mezi jednotlivymi dopravci.

V ramci rozvoje preference MHD doporucuje vyuZivat systémy, které zajisti kompatibilitu napfi¢ regionem tj.
takové, které komunikuji na otevieném popsaném protokolu a to v odbavovacich systémech i v rdmci systému
preference VHD.

V radmci tohoto opatfeni se predpoklada jednotny marketing IDS zamérfeny na cestujiciho. Soucasné
doporucujeme koordinatorovi zamérit se na vice nez v minulosti na potreby cestujicich, které by mély byt
nadfazeny potfebam jednotlivych provozovatell integrované dopravy. Jako problémové vidime zejména
prestupy a vybaveni zastavek PAD.

Zajisténi jednotného odbavovaciho systému by mélo byt dosaZzeno také uznavani jizdnich doklad(i mezi dopravci.

Je podporovan také projekt SMART placeni jizdného tj. nadsledné a zastropované jizdné. V ramci aplikace je
alternativni moznost vygenerovat si jizdenku ve formé QR kdodu, které jsou schopna vozidla nacist.

Kompatibilita platebniho média by méla byt kompatibilni's IN kartou a systémem litacka v Praze. V ramci tarifniho
systému z(stavaji v gesci mésta.

Zajisténi IDS je v gesci KOVED.

2 vodikovy pohon je v podstaté elektromobilem, ktery k ukladani energie nevyuziva lithium ale vodik, ktery je vyrabén
za spotfeby elektrické energie.
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Provadéni opatieni D6 - Manazer mobility

Pro potreby prechodu planu mobility do realiza¢ni faze je navrzeno ztizeni pozice manazer mobility, ktery bude
koordinovat ¢innosti a postup praci navrzenych planem. Ten bude také prosazovat udrzitelnou dopravu ve mésté.

6. Koncepce automobilové dopravy

Koncepce navazuje na analytickou ¢ast, kde byla prezentovadna hlavni zjisténi a na strategickou ¢ast, kde byly
vybrény zékladni opatfeni pro tvorbu ramce navrhda.

Koncepce automobilové dopravy pro nadchazejici obdobi vychazi z navrzenych opatfeni. Zakladnim stavajicim
nedostatkem sité je absence odvedeni tranzitni dopravy. Dopravni sit je rozdélena na zakladni - ZAKOS a ostatni.
Zakladni sit pIni dopravni funkci. Slouzi tedy tranzitni a prijezdni dopravé, kdy obsluha okolnich nemovitosti maze
byt omezena. Ostatni sit pIni obsluZznou funkci. SlouZi tedy cilové dopravé, kdy tranzitni doprava by méla byt
omezena.

Navrh koncepce automobilové dopravy vychazi z ideje zastropovani kapacit automobilové dopravy v intravilanu
mésta a odvedeni tranzitu. Na vybranych Usecich jsou kapacity sniZovany pro zajisténi homogenizace sité a
podporu udrzZitelnych druhd dopravy. Z hlediska efektivity provozovani automobilové sité a soucasné snizeni
negativnich vlivi je vhodné sbérnou sit provozovat s intenzitami 10 - 20 tis. vozidel. Tyto intenzity jsou
akceptovatelné z hlediska emisi z dopravy. Dovoluji také reseni kolmych vazeb cyklistické a pési dopravy a
zaroven nedochdzi ke zdrzovani verejné dopravy v dopravnim proudu. Naopak nevhodné je feSeni dopravy v
intravildnu mésta resp. v blizkosti obytnych souborl ve étyfpruhovém vedeni s intenzitou dopravy nad 25 tis.
vozidel. Toto usporadani tvofi bariéru ve mésté a soucasné produkuje mnozstvi zneéistujicich latek.

Navrh zatfizeni komunikaci vychazi u novych staveb ze stavajiciho tzemniho planu a konceptu nového tzemniho
planu.

Navrh etapizace dostavby silniéni sité je proveden s ohledem na projektovou ptipravenost zamérd. Obchvaty
mésta jsou ve fazi ideje. Studie proveditelnosti ani navazujici stupné pripravy nebyly provedeny. Jejich realizace
je zfejmé za horizontem roku 2030. Soucasné s jejich realizaci se predpoklada uzavreni ulice Spacilova. Do té
doby je v ulici Spacilova navriena Zéna 30. Upravy kiizovatek jsou navrZeny pro stfednédoby horizont mimo
krizovatku Albertova x Penny, ktera je nutna pro novou vystavbu bydleni.

Ndvrh kategorizace funkénich tfid komunikaci je provedeno ve vykresové ¢asti. Navrhy jsou rozdéleny na sbérné
komunikace, obsluzné komunikace a komunikace s ndvrhem zmény zatridéni funkce.

O zarazeni jednotlivé pozemni komunikace do urcité kategorie dalnice, silnice nebo mistni komunikace a jejich
tfid rozhoduje pfislusny silnicni spravni Urad na zakladé jejiho urceni, dopravniho vyznamu a stavebné
technického vybaveni. Jedna se o samostatné spravni fizeni vedené na zakladé § 3 zakona ¢. 13/1997 Sb., o
pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisG. V Fizeni silniéni spravni Gfad rozhoduje podle
konkrétnich podminek v dobé zarazovani komunikace (typicky uvedeni komunikace do provozu) a je mimo jiné
vazan i z vlastnictvim komunikaci (v daném pfipadé se bude jednat o dohody schvalované zastupitelstvy mésta a
kraje). V pfipadé dostavby obchvati se predpoklada, Ze priitah mésta tj. silnice 111/36733 a 11/367 budou zarazeny
do mistnich komunikaci.

Variantni navrhy silniéni sité jsou soucasti navrhu ZAKOS. Varianty vychazeji z nedostatku informaci o
progndézovanych intenzitach dopravy. Proto je navrzeno provedeni dopravniho modelu automobilové dopravy,
ktery by posoudil vhodnost jednotlivych variant Vychodniho obchvatu. Posouzeni variant mize byt provedeno v
ramci Aktualizace Generelu dopravy Zlinského kraje, kterd aktualné probiha nebo v rdmci studie proveditelnosti.
V rdmci projednani bylo variantné navrzeno zjednosmérnéni ¢i uzavieni dopravy v ulici Generala Svobody.

Variantni ndvrhy organizacnich a stavebnich opatreni s vyuZitim vyspélych telematickych prostfedkd jsou
navrzeny v ramci opatieni méreni rychlosti. Telematické prostfedky jsou v Kroméfrizi vyuzivany pro fizeni dopravy
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na SSZ. V tomto ohledu je doporucena obména technologii starsi 20 let. V ramci podpory prijezdu MHD je
navrzeno osazeni SSZ v kfizovatce Havlickova x Albertova, ktery by umoznila prioritizaci vozidel MHD. Pro
podporu dodrZovani reZzimu na pési zéné je mozné zavedeni vysouvacich sloupka.

Variantni navrhy tprav k¥izovatek pro zlep$eni plynulosti nejsou navrzeny. Uprava kfizovatek sleduje zejména cil
zvysSeni bezpecnosti dopravy. V tomto ohledu je navrZena Uprava geometrie kfizovatek na ulici Velehradské,
okruzni kfizovatky Velehradska x Havlickova a v mistech propojeni sbérné sité obchvata.

Variantni navrhy Uprav vedoucich ke zklidnéni dopravy byl proveden v ulici 1. maje, kde je navrZena Uprava
ulicniho profilu. Dale byl zvazovan v ulici Generala Svobody, kde po projednani v pracovnich skupinach a s
verejnosti byl transformovdn na navrh estetizace ulicniho profilu zejména ve spojeni Kvétné zahrady a centra
mésta. Variantné bylo navrZeno snizeni po¢tu pruht na ulici Kaplanova pro potreby vedeni cyklistd v cyklopruzich.
Toto bylo na projedndni pracovnich skupin odmitnuto.

Zajisténi kvalitni dostupnosti Uzemi je jiz pro automobilovou dopravu ve stavu dosazeno.

Hodnoceni kvality projektovych cili metodou SMART je provedeno.

Provadéni opatieni A2 - Bezpecné na kf¥izovatkach

Pro zajisténi bezpecné dopravy je nutné zajistit dostatecny vyhled na kfizovatkach, prehlednost a dostatecné
geometrické usporadani. Pro zajisténi téchto cill jsou nejvhodnéjsi v méstském prostredi okruzni kriZovatky.
BohuZel pro jejich realizaci je vétSinou zapotrebi vétsiho zaboru neZ u kfiZzovatek stykovych nebo prisecnych.
Jejich realizace v podminkdach historického mésta komplikovana. S ptihlédnutim k témto omezenim byl ndvrh
okruznich kfizovatek redukovan na ktizovatky na Obvodové ulici a v kfizovatce Velehradska x Havlickova, ktera

je vidlicovou kfizovatkou.

Tabulka 2 Navrh uprav kfizovatek na stavajici siti

Cislo | Néazev Dlvod uapravy | Preferovana | Realizaéni cena/
Uprava Investor

K1 Uprava k¥izovatky Havli¢kova x Velehradska Bezpecnost Okruzni 15 mil./ZLK

K2 Uprava kfizovatky Obvodova x U Rejdisté Bezpecnost Okruzni 15 mil./mésto

K3 Uprava kfiZzovatky Albertova x Penny Bezpecnost Uprava 8 mil./mésto +
geometrie soukromy investor

K4 Uprava kfizovatky Velehradska x Palenitkova Bezpecnost Uprava 4 mil./mésto
geometrie

K5 Uprava k¥izovatky Velehradska x Sokolovska Bezpecénost Uprava 4 mil./mésto
geometrie

K6 Uprava k¥izovatky Velehradska x Cs. armady Bezpeénost Uprava 4 mil./mésto
geometrie

K7 Doplnéni SSZ Albertova x Havlickova Preference SSZ 5 mil./mésto

MHD

Uprava kiizovatky Havlitkova x Velehradska je planovéna ve fazi zdméru. Jedna se o Upravu stavajici vidlicové
kfizovatky na okruzni. Navrh sleduje sniZeni koliznich bod{ pro vyjezd z Havlickovi a moznost Upravy prechodl
pro chodce. Realizace se predpoklada ve stfrednédobém horizontu (2030).

Uprava kfizovatky Obvodova x U Rejdité je planovana ve fazi zaméru. Jedna se o Upravu stavajici prise¢né
kfizovatky na okruzni s cilem zajistit zklidnéni dopravy pfed Kauflandem, zajistit moznost pfipojeni pldnovaného
obchvatu, ktery ma po uslepeni ulice Spacilova zajistit zakladni dostupnost sidlisté. Realizace se predpoklada ve
strednédobém horizontu (2030).
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Uprava k¥izovatky Albertova x Penny je planovana ve fazi studie. Uprava ma zajistit vloZeni stfedniho ostrova do
prechodu pro chodce a pfidani pruhu pro odboceni vozidel vlevo k Penny, za nimz ma vzniknout nova zastavba
rodinnych dom. Realizace se predpoklada v kratkodobém horizontu (2024).

Uprava kfizovatky Velehradskd x Palenitkova sleduje zajisténi kolmého najezdu z vedlej$i na hlavni. Stavajici
najezdovy Uhel sniZuje orientaci fidi¢( na vedlejsi. Soucasti reSeni by mélo byt vybudovani mista pro prechazeni
pres ulici Palenickovu a zkraceni nekryté délky prechazeni. V pripadé vedeni cyklistl po Velehradské v
pfidruzeném prostoru s chodnikem bude zajistén i prejezd pro cyklisty. Realizace se predpoklada ve
strednédobém horizontu (2030).

Uprava kiizovatky Velehradskd x Sokolovska sleduje zajisténi kolmého najezdu z vedlej$i na hlavni. Stavajici
najezdovy Uhel sniZuje orientaci fidi¢l na vedlejsi. Soucdasti Feseni by mélo byt vybudovani mista pro ptechazeni
pres ulici Sokolovskou a zkraceni nekryté délky prechazeni. V pfipadé vedeni cyklistl po Velehradské v
pfidruzeném prostoru s chodnikem bude zajiStén i prejezd pro cyklisty. Realizace se predpoklada ve
strednédobém horizontu (2030).

Uprava kiizovatky Velehradska x Cs. armady sleduje zajisténi kolmého néjezdu z vedlej$i na hlavni. Stavajici
najezdovy Uhel sniZuje orientaci fidi¢( na vedlejsi. Soucasti reSeni by mélo byt vybudovani mista pro prechazeni
pres ulici Cs. armady a zkraceni nekryté délky prechazeni. Realizace se predpoklada ve stfednédobém horizontu
(2030).

Doplnéni SSZ Albertova x Havlickova je navrieno pro zajisténi prioritizace MHD pro prljezd kfiZovatkou.
Kfizovatku nelze bez demolice okolnich objektl rozsifit na okruzni ani vybudovat fadici pruhy. Jeji kapacita po
realizaci SSZ se predpoklada shodna se stavajicim stavem. Realizace se predpoklada ve strednédobém horizontu
(2030).

Provadéni opatieni A6 - Méreni rychlosti

Na vybranych usecich pozemnich komunikaci zajistime automatizovanym systémem méreni rychlosti v mistech
zvySené nehodovosti, nutnosti zajisténi bezpecného prechazeni nebo v mistech ¢astého prekracovani dovolené
rychlosti.

Meéreni rychlosti je navrzeno k zavedeni na ulici Havlickové u zast nemocnice nebo u zast. Palackov, kde je to z
bezpelnostnich davodi. Dalsi vhodnou lokalitou je silnice 11/432 ve VaZzanech u zast. To¢na.
Provadéni opatieni B4 - Spolujizda a spolusdileni vozidla

V soucasné dobé je opatfeni navrieno pro dlouhodoby horizont. Mésto v blizké dobé nepldnuje provozovani
systému sdilenych vozidel. V pfipadé vstupu soukromého investora, ktery by sluzbu v Kroméfizi provozoval, bude
tento podporen v ramci parkovaci politiky napf. snizenou sazbou za parkovani nebo vyhrazenim parkovacich

mist.

Provadéni opatreni B6 - Inteligentni kfizovatky a preference 1ZS

navrzena je rekonstrukce semaforli a obména radic¢l s rozsifenim moznosti fizeni. Budou zavedeny radice s
dynamickym ¢i koordinovanym fizenim s nocnim celoCervenym rezimem.

Zajistime kamerovy dohled se zaznamem na kfiZzovatkach fizenych semafory.

Je navrZzeno nahrazeni nevyhovujicich technologii SSZ. Soucasti navrhu je plan postupné rekonstrukce kfizovatek
se svételnym signaliza¢nim zafizenim. Radi¢e starsi 20 let by méli byt nahrazeny. Toto je v gesci TSK.

Navrh provadéné a pripravované rekonstrukce kfizovatek se svételnym signalizacnim zafizenim kromé vlastni
rekonstrukce stavajiciho zatizeni zahrnuji také nasledujicich aktivity

11
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e videodetekce cyklistl a motocyklist(,

e dynamické fizeni,

e celoCerveny rezim,

e detekce prljezdu na éervenou,

e sledovaniintenzity provozu na dané kfizovatce,

e umoznéni plynulého prijezdu méstem vozidlim IZS,
e zvyraznéni upozornéni na pohyb chodci.

Provadéni opatieni C2 - Tvorba z6n 30

Je navrzeno zfizovani zon 30 s omezenim rychlosti na 30 km/hod vsude v rezidentnich oblastech mimo zakladni
komunikacni skelet. V mistech bez chodnikl budou realizovany obytné ulice.

Obsluzné ulice maji plnit funkci pobytovou, jelikoz se z velké ¢asti jedna o ulice v obytné zastavbé. Snizeni pocitu
nebezpeci, omezovani automobily a snizeni hluku ve venkovnim prostoru v obytnych souborech je nejlépe
dosazitelné snizenim dovolené rychlosti na 30 km/hod. SniZzena rychlost zejména chrani déti, seniory, cyklisty a
pési. Mimo jiné dovoli lepsi vyuzivani Gzemi a vystavbu vétsiho poctu legalnich parkovacich stani. Jeji dodrzovani
by mélo byt celospole¢enskym dogmatem.

Proto je navrhovano plosné zavedeni zén 30 a obytnych ulic mimo zakladni komunikacni skelet mésta. Zény 30
budou budovany tam, kde jsou v uli¢nim profilu k dispozici chodniky. V pfipadé vyuziti smiSeného provozu pésich
a vozidel jsou navrhovany obytné ulice. Snizenim rychlosti je sledovano snizeni hlukové zatéze v obydlenych
lokalitach. Je predpokladano snizeni nasledkl dopravnich nehod mezi vozidly a zranitelnymi Gcastniky silni¢niho
provozu, kterymi jsou chodci a cyklisté.

Nové navrhované zény pro zklidnéni dopravy v rezimu zény 30 nebo obytné ulice jsou zobrazeny ve vykresové

Casti.

Zklidnéné oblasti
Zéna 30
Zéna 50
Obytna zéna
P&si zéna

Navrh ploéného zklidnéni formou zény 30 nebo obytnou zénou

Obrazek 1 Navrh zén 30 v reziden¢nich oblastech
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Prioritné bude zavedena zéna 30 v lokalité Oskol - Spdcilova. Zfizeni se predpokladd Upravou organizace dopravy.
Nasledné budou provedeny stavebni prace zfizenim prahti v misté prechodd pro chodce pted S5 a v misté kfizeni
ulice Spacilova a Oskol. Prejezd v misté kFizeni s ulici Okol predpoklada také vedeni cyklistd po cykloprejezdu.
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Provadéni opatieni C3 - Odvedeni tranzitu

Odvedeni tranzitu souvisi s aktivitou zastropovani kapacit pratahu. V ramci participace PUMM bylo rozhodnuto
o zastropovani kapacity pratahu tj. silnic 11/367 a 111/36733. Soucasné je nutné napojeni radial 11367, 11/432,
111/43215 a 11/428 na dalnici mimo prljezd KroméFizi. Formalné byl obchvat rozdélen do 3 staveb. Vzhledem k
silné vnéjsi dopravé Kroméfrize je nutné planovat obchvat v blizkosti mésta, aby mohl slouzit také pro odvedeni
Casti vnéjsi dopravy. Tim bude zajisténa synergie pro vice uzivateld.

Tabulka 3 Obchvaty navriené na ZAKOS

Cislo | Néazev Predpokladana Cena/investor
realizace/ pfiprava

1 Vychodni obchvat, prelozka 111/367, Kotojedskd — | 2030/zamér 200 mil./ZK
Jozky Silného

2 Obchvat Vézan, prelozka 111/432, Osvoboditeld — | 2030/zamér 60 mil./ZK
Kotojedska

3 Jizni obchvat, prelozka 11/428 Lutopeckd - | 2030/zdmér 90 mil./ZK

Osvoboditeld

Vychodni obchvat je navrzen variantné. Obchvaty by mély byt posouzeny studii proveditelnosti. Mél by byt
proveden model dopravy s progndzou dle TP 225 Progndza automobilové dopravy. Obchvat by mél byt zakotven
v novém UP, ktery je dnes ve fazi konceptu.

Provadéni opatieni C13 - Restrikce nakladni dopravy

Restrikce nakladni dopravy je navrzena na ulici Chropyniska, kde je navrzen zakaz vjezdu vozidel nad 3,5 t mimo
dopravni obsluhy. Opatfeni sleduje zejména odstranéni tranzitu ze zastavby RD do firem v primyslové zoné
Chropyniska a do kovosrotu.

Po provedeni Vychodniho obchvatu mésta je vhodné zajistit omezeni ndkladni dopravy nad 12 t na ulici
Tovacovského, ktera je dnes pojizdéna tranzitni dopravou priamyslové zény Kotojedy. Toto opatfeni je v synergii
s opatfenim C3 Odvedeni tranzitu.

Provadéni opatieni C17 - Uprava nevyhovuijicich profili ulic a prerozdéleni mista

Uprava nevyhovuijicich ulic reaguje na $iroky hlavni dopravni prostor ulice 1. maje. V soucasné dobé je ulice
dvoupruhovou komunikaci se stfednim délicim ostrovem a podélnym parkovanim v samostatnych pruzich.
Regeni upravy uliéniho profilu zde je odvislé od konkrétniho navrhu fe$eni organizace dopravy, které lze posoudit
pouze na zdkladé studie. Navriend dopravni studie by méla byt provedena s cilem zajistit bezpecny pohyb
cyklistl podél komunikace s intenzitou 20 tis. vozidel a zajistit kolmé vazby pésich v dostatecné kvalité.
Odstranéni stfedniho ostrova z hlavniho dopravniho prostoru muze byt provedeno pro prferozdéleni ve prospéch
cyklistické dopravy. Navrh by mél byt proveden v souladu s €SN 736110.

Dalsi komunikace, ktery je navrzena k Upravé je ulice Generala Svobody. V rdmci variant feseni byly zvazovany
moznosti uslepeni pro automobilovou dopravu, zjednosmérnéni ve sméru ke Kojetinské, zjednosmérnéni od
Kojetinské a ponechdni stavajiciho stavu. Na zakladé analyzy je provéreno, Ze komunikace slouzi ve $pickach k
prajezdu vnitroblokem a k pfedjizdéni kolony na Kojetinské. Vedeni cyklistd je zde v hlavnim dopravnim prostoru
a neni vyznamné nebezpeéné. Ulice je navrZena do zény 30. Redeni samostatného pohybu cyklistd po stezkach
neni tedy nutné. Ulice klade zvySené naroky na estetiku, jelikoZz spojuje 2 pamatky UNESCO. Toto je jednim z
hlavnich divod( navrhu Gpravy uliéniho profilu. Ten by mél odpovidat svou kvalitou feseni provedeném v centru
mésta.

Dalsi komunikaci, kde byla zvaZzovana uUprava uliéniho profilu je ulice Kaplanova tj. silnice 11/432. Tato je vedena
ve Ctyfpruhovém nedéleném usporadani v ramci primyslové zény. Intenzita dopravy je zde pouze 10 tis. vozidel
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za 24 hodin. Proto bylo navrZeno snizeni poc¢tu pruht na 2 dopravnim znacenim, vytvoreni odbocdovacich pruhd
vlevo, zfizeni cyklistickych pruhi a stfednich délicich ostrovll v mistech pfechod( pro chodce. Tato organizaéni
Uprava by vyznamné pomohla feseni cyklistické dopravy v synergii s feSenim ostatnich druh( dopravy. V ramci
participaniho procesu toto bylo zamitnuto a bylo rozhodnuto o vedeni cyklistl stezkou pro pési a cyklisty v
chodniku. Toto reSeni neumoznuje vyuziti synergii pfi feseni prechazeni pési dopravy. Pfedpokldddme, zZe navrh
bude mit své opodstatnéni v dlouhodobém horizontu. Proto jej navrhujeme zvazit pri aktualizaci PUMM.

Provadéni opatieni C18 - Rekonstrukce komunikaci a most

Zajistime opravu komunikaci ve Spatném technickém stavu a opravu mostu.

Mésto Kromériz ma dlouhodobé platny systém planovani a provadéni oprav mistnich komunikaci.

Kazdy rok jsou v rozpoctu mésta vyclenény finan¢ni prostfedky na provadéni neplanovanych oprav mistnich
komunikaci, tj. zejména na odstrafiovani zavad ve sjizdnosti a schlidnosti mistnich komunikaci vzniklych v zimnim
obdobi. Na napldnované opravy se v rozpoctu mésta kazdoroéné vyclenuji finanéni prostredky ve vysi az 30 mil.
KE. Zimni Udrzba a cisténi komunikaci je provadéno v objemu 13 mil. K¢ rocné.

Planované opravy mistnich komunikaci se provadéji na zdkladé planu oprav, zpracovaného Technickymi sluzbami
Kroméfiz. TSK zpracuje navrh planu oprav mistnich komunikaci, ktery vychazi s pravidelného monitorovani stavu
mistnich komunikaci, ze zpracovanych diagnostik vozovek a z vedeného pasportu mistnich komunikaci. Tento
plan oprav je nasledné podkladem pro zpracovani rozpoctu mésta.

Pro rok 2020 jsou planovany tyto opravy:
- Oprava vozovky na ulici E. Krasnohorské
- Oprava vozovky na ulici Gorkého (v Useku od kfizovatky s ulici Sladkova po kfizovatku s ulici Moravska)
- Oprava vozovky v mistni ¢asti Postoupky — Mintvky ( slepa ulice ve sméru k domu ¢.p.154)
- Oprava vozovky v mistni ¢asti Zlamanka (dlazdéna vozovka k ¢.p.37)
- Oprava chodniku na ulici Kojetinska (nékteré vybrané useky)
- Oprava chodnikt (v useku od Hasic¢ské zbrojnice po ulici Kotojedska) a schodt na ulici Nerudova
- Oprava chodniku na ulici Braunerova (v Useku od ulice Skopalikova po ulici Dolnozahradskou,
pravostranny chodnik)
- Oprava chodniku na ulici Moravska ( slepa ulice pred domy ¢.p. 3412 — 3415)
- Oprava chodniku na ulici Kollarova k M$
- Oprava chodniku na ulici Francouzska (pravostranny chodnik pred domy ¢.p. 4020 - 4029

7. Koncepce statické dopravy

Koncepce statické dopravy je zaloZena na rozvoji zény regulace dopravy v okoli centra mésta. Doporucuje se
rozvoj zpoplatnéné zony do lokality Na Sladovnach a zavedeni zpoplatnéni parkovani v lokalité u Kvétné zahrady.
Zpoplatnéni rezidentl zavedenim rezidentnich zén neni v kratkodobém horizontu predpokladano. S ohledem na
dopravni situaci je vhodné v pripadé potieby stanovit rezidentni zénu v lokalité Oskol jako pilotni projekt. Cilem
této zony je zajistit kontrolovany rist poctu vozidel v pfipadé jeho zvySeni dynamiky.

Pro zajisténi obsluhy centra se predpoklada vystavba parkovaciho domu v ulici Velehradska. Ten by mél pokryt
potieby, které se dnes realizuji v na pritahu.
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1 3 Parkovaci zony

Zoéna zpoplatnéni centra - navrh rozsifeni
Zona zpoplatnéni u Kvétné zahrady - navrh
Zéna rezidentniho parkovani - navrh

Zéna zpoplatnéni centra - stavajici

Zéna zpoplatnéni u nemocnice - stavajici

E Navrh parkovaciho domu
E Navrh parkovisté

e e Vorw

Obrazek 2 Navrh uprav parkovaciho systému

Provadéni opatreni B2 - Elektromobilita

Je navrieno rozsifeni moznosti nabijeni elektomobilli ve mésté rozsifenim nabijecich stanic a rekonstrukci
rozvodné sité VO. Dale je nutné umoznit vystavbu nabijecich stanic soukromého sektoru na pozemcich mésta.

Pro podporu vystavby nabijecich stanic nejsou v CR vhodné podminky. Dotace na vystavbu jsou alokovany
soukromému sektoru, ktery postupuje velmi pomalu. Municipality nejsou v tomto ohledu zvyhodriovany. Mésto
vlastni pozemky i sit vefejného osvétleni, kterd je vhodna pro zajisténi nabijeni. Nabijeni rezidentl v bytové
zastavbé musi byt provedeno pod zastitou mésta. V soucasné dobé neni mozné nabijet elektromobily pfimo ze
sité VO. To neumozniuje energeticky zakon.

Vhodnou moZnosti zajisténi nabijeni rezidentnich vozidel v sidliStich je zajisténi samostatné faze z rozvadéce VO
do jednotlivych sloupl VO pfi parkovistich, ty je mozné osadit modulem se zasuvkou. Vhodna dimenze pro
zajisténi nabijeni elektromobil( v sidlistich je vykon 7,4kW (1 faze) nebo 11kW (3 faze).

Nejvhodnéjsi je proto pti rekonstrukci VO a prechodu na LED svitidla polozit zaroveri i vedeni samostatné faze
pro nabijeni. Na trhu je jiz mnoZstvi vyrobcl nabizejicich stoZzary VO s moZnosti vloZzeni modulu pro nabijeni
vozidel. Pro obnovu VO jsou vypsany dotacni tituly.

Soucasné je vhodné podporovat investory kapacitnich nabijecich stanic a rychlonabijecich stanic s vykonem
22kW a vice. Tyto stanice by nemélo budovat mésto, ale v rdmci mésta by mély byt nastaveny procesy pro rychlé
dosazeni dohody mezi pfipadnym investorem nabijeci a méstem. Toto je vhodné detailnéji fesit v ramci koncepce
nabijecich stanic.

Vhodné misto pro zfizeni kapacitni nabijeci stanice je na ulici Vejvanovského, Blahoslavova, kde mlze byt
realizovano i vice stojan( pro nabijeni.

Dalsi rozvoj nabijecich stanic musi zajistit soukromy sektor v misté obchodnich dom{. Zde se jednd o stanice na
pozemku soukromého subjektu. V tomto pfipadé neni navrzena investicni iniciativa mésta.

Opatteni je navrzeno s cilem snizeni emisi CO2 z dopravy.
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Provadéni opatieni B4 - Spolujizda a spolusdileni vozidla

V soucasné dobé je opatteni navrzeno pro dlouhodoby horizont. Mésto v blizké dobé neplanuje provozovani
systému sdilenych vozidel. V pfipadé vstupu soukromého investora, ktery by sluzbu ve Frydku Mistku provozoval,
bude tento podpofen v ramci parkovaci politiky napf. sniZzenou sazbou za parkovani nebo vyhrazenim
parkovacich mist.

Provadéni opatieni B7 - Podpora vystavby parkovacich domt

Pripravime plan rozvoje parkovacich doma s cilem pomoci soukromému sektoru dobudovat potifebné parkovaci
kapacity v pGvodni bytové zastavbé. Pfedpoklada se vznik SVJ vlastnikl hromadnych garazi v sidlistich. Garaze
nabidnou také moznost nabijeni.

V rédmci této aktivity budou vytipovany vhodné konkrétni lokality pro realizaci parkovacich domu v lokalitach
bytové zastavby. Vystavba parkovacich dom( je kontroverznim tématem, kdy i zdmér ve vhodné lokalité muize
byt zmaren nevoli mistnich obyvatel. V ramci celoméstské koncepce neni mozné projednat konkrétni jednotlivé
lokality a konkrétni zaméry. Je tvofen ramec pro realizaci zaméra.

Vhodnymi lokalitami s velkym previsem nelegalnich stani je sidliSté Oskol a Zachar. Obecné Ize tvrdit, Ze koupi
etdZového stani akceptuje 5% obyvatel za cenu 250 tis. Stani musi byt provedeny bez stén jako parkovaci stani s
moznosti uloZeni drobnosti (kola atd.) v kumbalech stavby mimo samotné stani. Nejsou podporovany radové
garaze ani jiné objekty zajistujici nemoznost vstupu k zaparkovanému vozidlu cizi osobou. Takové objekty
neslouzi k odstaveni vozidla, ale jako sklad. Dochazkova vzdalenost se uvazuje 200 -350 m.

Vhodna lokalita pro vystavbu parkovaciho domu ne napt. u plaveckého stadionu, ktery by obslouzil lokalitu U
Rejdisté. Na Zacharu je mozné uvaZovat o vystavbé 2 podlazniho objektu v misté jednoho z kapacitnich parkovist.

Parkovaci objekty musi zajistit moZnost nabijeni elektromobil(.

Provadéni opatieni B8 - Méstské elektromobily
Pro sniZeni emisi ve mésté je navrieno vyuZiti elektromobild nebo plugin hybrid( misto vozidel na fosilni paliva.

Mésto v soucasné dobé vyuziva levnéjsi vozidla na konvencéni paliva. V soucasné dobé nevlastni zddné hybridni
vozidlo ani elektromobil.

Alternativa k témto vozim muze byt v cenové kategorii nad 700 tis. Hyunai loniq s cenou skladovych vozu za
plugin hybrid 704 990 - 1 036 890 K¢ v¢. DPH. Ve verzi elektrik tj. plné elektricky vz je cena v rozmezi 849 890
K¢ - 979 990 K¢ vE DPH.

Navrhujeme zménu vozového parku vozidel mésta za vozidla s plugin hybridnim pohonem, ktera jsou ve shodné
cenové kategorii jako vozy Skoda Superb a Octavia.

Vhodnou alternativou je napt. Hyunai IONIC nebo Skoda Superb iV. Zatimco Hyunai IONIC Ize jiz dnes koupit jako
skladovy viiz, Skoda vyrobu teprve rozjizdi tempem 60 vozidel denné.

Pro nabijeni navrhujeme zfidit nabijeci wall box ve dvore magistratu.

Cilem opatfeni je jit pfikladem ve snizovani emisi CO2 v synergii s opatfenim Budovani pozitivni image udrzitelné
dopravy.

Na elektricka vozidla je mozZné ¢erpat dotaci az 250 tis. K¢, ktera zajistuje jejich naklady srovnatelné s konvenéné
vyuzivanymi vozy. Wall box je mozné pofidit v ramci investice cca 50 tis. K¢.

Provadéni opatieni C5 - Zajisténi parkovacich kapacit rezidenta

Zajistime zlepsSeni podminek a omezime ilegalni stani v obytnych souborech.
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Naproti problematice parkovani v centru mésta, ktera je feSena kapacitnimi parkovisti v dochazkové vzdalenosti,
odstavovani vozidel v obytnych oblastech se potyka s vyCerpanim kapacity stani.

Celkovy pocet vozidel ve mésté roste v prliiméru jen o 1,1% rocné. V redlnych Cislech je to nérist o 45 vozidel
ro¢né. Proti tomuto trendu jde Ubytek obyvatel - 14 obyvatel za rok. V pfipadé naplnéni progndzy do r. 2030
ptibude pocet vozidel ve vysokopodlazni zastavbé o 500 vozidel. Progndzovany stupen automobilizace je velmi
nizky tj. 315 vozidel/ tis. obyvatel Uzemni plén nefesi vyhledovy stuper automobilizace ve mésté. .

Soucasny stav v oblasti parkovani je charakterizovan nedostatkem parkovacich mist s velkym mnoZstvim
nelegélnich stani na komunikacich v objemu 1100 vozidel denné. Priimérny stupen automobilizace je v bytové
zéstavbé velmi nizky. Dosahuje pouze 264 vozidel/1000 obyvatel. Stuperi automobilizace ve srovnatelnych
méstech je minimalné o vyssi. Je nutno podotknout, Ze ve vybranych lokalitach stupen automobilizace dosahuje
jiz dnes 500 vozidel na 1000 obyvatel. To je dano metodikou vypoctu, kdy dochazi v téchto lokalitach k P+G tedy
parkovani mimo lokalitu bydleni. Hodnota 300 vozidel na 1000 obyvatel je priimérna pro mésta v Cechach a pro
Uherské Hradisté, zatimco na Moravé to je okolo 260 vozidel na 1000 obyvatel.

Vzhledem k trendlm vyvoje poctu vozidel rezidentl ve mésté, kdy pocet vozidel stoupd a pocet obyvatel
stagnuje, je tfeba diskutovat o cilovém poctu parkovist ve mésté a o nutnosti a dopadech omezovani vlastnictvi

osobniho vozidla. Tyto trendy jsou v Kroméfizi velmi mirné v porovnani napr. s Uherskym Hradistém, kde roste
pocet vozidel tempem 2,2% za rok tj. dvoujnasobnym.

Regeni parkovani v situaci velmi pozvolného rdstu je navrzeno vystavbou parkovacich ploch na terénu, které Ize
v sidlistni zastavbé zén 30 realizovat. Zejména sidlisté Oskol ma velké rezervy. V ulicich Spacilova, Oskol,
Obvodova a U Rejdisté je navrzeno realizovat oboustranné kolmé stani k vozovce tam, kde to je mozné. Kolmé
stani je z hlediska odstavovani vozidel nejefektivnéjsi. Lze také vyuZzit realizaci zatraviiovacimi rohozemi, které
nezvysuji podil zpevnénych ploch. Kolma stani je z estetického hlediska nutné proloZit zeleni resp. stromoradim.

PFi planovani kolmého stani je nutné brat v potaz prdjezd MHD.

Dobrym ptikladem z jiného mésta je napt. ulice Korunni v Ostravé.

Obrazek 3 Priklad feSeni parkovani plastovymi zatraviiovacimi rohoZzemi
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Obrazek 4 Priklad uli¢niho profilu s oboustrannym kolmym stanim a stromoradim Korunni Ostrava
V lokalité Zachar je planovana vystavba parkovisté viz vykresova priloha Navrh parkovaciho systému.

Tabulka 4 Progndza ristu po¢tu vozidel v bytové zastavbhé mésta

Obyvatel /
Rok automobilizace 264 279 295 312 329

2019 16189 | 4517 4774 5046
2024 16119; 4497 4753 5024
2029 16050 | 4478 4733 5003
2034 15981 | 4458 4713 4981
2039 15912 4439 4692 4960

Navrh konkrétniho parkovani by mél byt proveden, aby bylo mozné pred jednotlivymi domy zastavit, vyloZit
naklad ¢i cestujici a nasledné zaparkovat ve vzdalenosti do 300 m od bydlisté. Toto mUZe byt zajisténo svislym i
vodorovnym dopravim znacenim.

Priority pfi feseni parkovani v obytnych souborech jsou nasledujici:

Zajisténi kvalitni pési dopravy.

Zajisténi kvalitni cyklistické dopravy.

Legalizace stdvajiciho nelegalniho stani, kde to je mozné.

Zajisténi senzitivity obyvatel k redukci zelené a navrh jeji redukce na ukor parkovani.
Zajisténi informaci a moznosti zastupitelnosti s dostatecnou rezervou.

Zajisténi kapacit parkovéni rezidentd v¢. nové vystavby a kapacit pro carsharing
Zajisténi kapacit parkovéni kratkodobych navstévnikd vé. nové vystavby.
Zajisténi kapacit parkovani dlouhodobych navstévnikl ve. nové vystavby.
Zajisténi kapacit parkovani zaméstnanct v¢. nové vystavby.

10 Realizace zpoplatnéni a regulace stani pro jednotlivé skupiny uZivatelQ.

11. Navrh formy a nakladnosti dohledu.

©ENDUV AW e
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Provadéni opatieni C14 - Rozsifeni zény placeného stani

Koncepce statické dopravy je zaloZena na rozvoji zony regulace dopravy v okoli centra mésta. Doporucuje se
rozvoj zpoplatnéné zény do lokality Na Sladovnach a zavedeni zpoplatnéni parkovani v lokalité u Kvétné zahrady.
Zpoplatnéni bude provedeno parkovacimi automaty. Jejich realizace je v gesci KTS. Ta je provede v kratkodobém
horizontu na sv(j ndklad. Naklady na realizaci budou hrazeny z prijmu za parkovani stavajici zony.

Zpoplatnéno bude 38 mist u Kvétné zahrady a 80 mist v lokalité Na Sladovnach.
Celkem se predpoklada osazeni cca 4 parkovacich automata.

Dale bude realizovan parkovaci dim na hrané centra na ulici Velehradska s kapacitou 112 mist pro vozidla a 35
mist pro kola. Parkovaci dim bude slouZit pro obsluhu pési zény jako P+G.

V ramci rozvoje parkovaciho systému je mozné realizovat také inteligentni navadéci systém na jednotliva
parkovisté.

Provadéni opatieni C15 - Placené stani rezidenti

Zastupitelstvo bere na védomi moznosti fesSeni odstavovani vozidel v rezidencnich oblastech. Ty jsou jmenovany
nize a obsahuji 3 mozZnosti feseni z hlediska zpoplatnéni a 6 mozni stani z hlediska kapacity.

Regeni odstavovani vozidel z hlediska zpoplatnéni stani na komunikacich:

A. Bezzavedenirezidentnich zdn. tj. zpoplatnénd zéna s parkovanim povolenym parkovaci kartou vydanou
méstem. Tlak na zménu dopravniho chovani je dan kapacitou.

B. Postupné sniZzovani volné kapacity ve prospéch zpoplatnénych vyhrazenych stani a R — lokalit. Tlak na
zménu dopravniho chovani cenou a kapacitou.

C. Plosné zavedeni rezidentnich zén a tvorba nabidky pro rezidenty, navstévniky a zaméstnance. Tlak na
zménu dopravniho chovani je dan cenou. (Celkem Ize postihnout aZ 16 tis. obyvatel).

Regeni odstavovani vozidel z hlediska kapacity:

1. Snizeni poctu stani na komunikacich o 1132 nelegdlnich stani fyzickym zamezenim stdni na nich ¢i
vymahanim prava. SniZeni po¢tu mist na 196 na 1000 obyvatel v bytové zastavbé.

2. Ponechani stavajiciho stavu cca 264 mist na 1000 obyvatel a tolerovani nelegalniho stani v podobé 24%
parkovani na komunikacich.

3. Ponechani stavajiciho stavu cca 264 mist na 1000 obyvatel, zamezeni nelegdlniho parkovani stavebnimi
Upravami a zvySeni poctu odstavnych stani v dochazkové vzdalenosti do 300 m pro pokryti zrusenych
stani.

4. Zajisténi vystavby novych parkovacich kapacit vlastnénych méstem. Zvyseni poctu parkovacich mist ke
329 vozidel na 1000 obyvatel. Mésto je garantem vystavby a parkovaci politiky.

5. Zajisténi podminek pro vystavbu parkovacich mist obcany bydlicimi v lokalitach. Podpora mésta je pouze
nastavenim formalnich pravidel a prostorového vymezeni moznych ploch. Zvyseni poctu parkovacich
mist ke 329 vozidel na 1000 obyvatel. Nové kapacity realizuje soukromy sektor.

6. Vystavba novych parkovacich ploch a objektd méstem a nasledny prodej ¢i pronajem ob¢anim. Mésto
supluje roli developera v investi¢né nezajimavém prostiedi. Zvyseni poctu parkovacich mist ke 329
vozidel na 1000 obyvatel.

Aktualné je doporuceno vzhledem k vysokému stupni nelegalniho stani v rezidentnich zénach a pomalému
trendu rdstu poctu vozidel zajistit legalizaci mist pfestavbou na oboustranné kolmé, kde je to mozné. Z hlediska
doporucenych reseni se jedna o A3.
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V pfipadé zavadéni zény regulace je navrzena jako pilotni oblast lokalita Oskol.

Provadéni opatieni B16 - Misto pro odstavovani kamiont

S vystavbou D1 a zvyseni intenzity nakladnich vozidel je nutné na dalnici vybudovat dostatecné mnozstvi
odpocivek. Parkovani kamion( neni v UP ve stavu feseno.

Pro parkovani nakladnich vozidel Ize vyuZzit také ulici Kaplanovu, za pfedpokladu sniZeni po¢tu pruhd na 2.

Provadéni opatieni C20 - K+R u skol

K+R u Skol se stava zasadnim problémem v feSeni bezpecnosti déti a také vyuky podpory udrzitelné dopravy.
Zajizdéni ucitelt pro parkovani na skolnich pozemcich nebo v nejblizsim okoli Skoly spolu s vysazovanim déti
pfimo pred budovou Skoly je Spatnym ptikladem pro mladez. Soucasné ¢im jsou vozidla pustény blize Skole, tim
vice ohrozuji déti dochazejici pésky.

Proto je navrien zdkaz vjezdu bez vyjimek do ulice Mdnesova v hodinach 06:00 - 8:30. Tento zakaz je nutné

realizovat pro vSechna vozidla v€. zasobovani. Zdsobovani se predpoklada po 8.30. Ze zdkazu nesmi byt vyjmuti
ani ucitelé ani obsluha MS a Z8.

Pfedpoklada se, Ze vysazovani déti bude probihat na ulici Denkova. V ulici Mdnesova je navrzen dozor Méstské
policie nebo zajisténi technologie vysouvacich sloupkd, které fyzicky zajisti bezpecnost déti.

Toto opatfeni je v synergii navrh(i pési dopravy Bezpecné do $kol. V ramci néjz jsou navrzeny dalsi bezpecnostni
opatreni.

8. Koncepce verejné hromadné dopravy

Koncepce verejné dopravy vychdzi z ndvrhu kombinovaného scénare, ktery prohlubuje podporu verejné dopravy
a MHD. Soucasné je vyuzivano synergie s cyklistickou a pési dopravou. Zakladni kameny navrhu je rozsireni
nabidky MHD a Uprava linkového vedeni v¢. zajisténi nové infrastruktury pro vedeni novych linek.

Zejména je zavadéna tzv, obchodni linka, ktera spoji hlavni cile ve mésté.
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Obrazek 5 Navrh upravy koncepce vefejné dopravy

Provadéni opatieni A4 - Kamerovy dohled

NavrZen je kamerovy dohled na vybranych zastavkach a ve vozidlech MHD pro zvyseni bezpedi cestujicich. V
novych vozidlech je podminka pro vybaveni kamerami pro zajisténi bezpecnosti. Aktivita je provadéna v ramci

obmény vozového parku.

Kamerové systémy na zastavkach budou realizovany dle potieb Méstské policie.

Provadéni opatieni B2 - Alternativni palivo MHD

Zajistime 100 % autobust MHD s pohonem CNG, hybridnimi elektrobusy ¢i elektrobusy. Po roce 2030 bude

preferovan vodikovy pohon nebo elektrobusy i parcialni trolejbusy.

V rdmci MHD bylo v roce 2019 provozovdno 9 autobus(, z toho je 6 vozidel na naftu a 3 na CNG. V roce 2024

v vy

Kroméftizské technické sluzby disponuji 11 autobusy, z toho 4 autobusy jsou naftové, 4 autobusy jsou hybridni a
3 autobusy jsou CNG. 4 naftové autobusy budou nahrazeny 4 elektroautobusy s dotaci. V ramci navrhu je
predpokladano 100% vyuziti alternativnich paliv do roku 2030. Nejpfijatelnéjsi jsou hybridni elektrobusy a

elektrobusy.
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Princip hybridu spociva v rekuperaci brzdné energie. Pti spravném zpUsobu jizdy Ize dle udaji vyrobce docilit az
30% uspory paliva ve srovnani s klasickym autobusem s naftovym motorem.

Hybridni autobus pfispiva ke zlepSeni Zivotniho prostfedi Usporou paliva, s tim souvisejici nizsi emise a
vyznamnym prvkem je snizeni hlu¢nosti zejména pfi rozjezdu, kdy je aktivovan tichy elektropohon. Hybridni
autobus v této konfiguraci nema zadné limity denniho dojezdu, nepotfebuje nabijeci infrastrukturu, a tudiz maze
byt logickym mezicldankem mezi klasickymi autobusy s naftovymi motory a elektrobusy nebo bateriovymi
trolejbusy, o nichz se dnes hovofi jako o autobusové dopravé budoucnosti.

Podpora CNG se pro stfednédoby vyhled nepredpoklada.

Opatteni navrhuje realizaci také veSkerého technického zdzemi pro provoz vozidel na alternativni palivo véetné
dobijecich stanic elektrobusd a potfebné infrastruktury vc. trafostanice, zazemi v dilnach, zastfeseni stani a
dobijecich stanic, upravu asfaltovych ploch atp. Bez realizace nabijecich stanic neni mozné MHD efektivné
provozovat elektrobusy, proto je realizace technické infrastruktury pro podporu elektrobust kli¢ova.

V rdmci opatfeni je nutné realizovat v kradtkodobém horizontu aktivitu Dobijeci stanice KMTS, kterd bude
Castecné kryta z Integrovaného regiondalniho operacni programu, ktera je navrhem realizace nabijeci stanice
v prostordch Technickych sluzeb na Kaplanové ulici. V pfipadé nutnosti dalSich nabijecich stanic pro potieby
optimalizace obéhu vozidel MHD jsou podporovany také dalsi nabijeci body MHD.

Vozovy park bude obnovovan v synergii aktivit opatfeni C8 - Podpora a rozvoj MHD.

Provadéni opatieni B3 - Preference BUS

Preference autobusll je moZna nastavenim SSZ nebo zbudovanim bus pruht. V ramci tohoto opatfeni je navrieno
SSZ v kfizovatce Havlickova x Albertova, které bude nastaveno na preferenci BUS. kapacita kfizovatky se nezméni,
jelikoZ zde neni mozné vybudovat fadici pruhy. SSZ miZe byt aktivovano pouze zpozdénym vozidlem ve zbylém
Case mUze byt zafizeni prepnuto to blikavé Zluté.

Dalsi aktivitou je moZnost zvazeni BUS pruht na ulici 1. maje v ramci studijniho provéreni Gpravy uli¢niho profilu
v synergii s opatienim Uprava nevyhovujicich profilt ulic a pferozdéleni mista.

Dalsi podpora je navriena po dostavbé obchvatu v ramci uslepeni ulice Spacilova, ktera bude prijezdna pouze
pro BUS a slozky IZS. Pro kontrolu uslepeni pro IAD navrhujeme realizovat kamerovy systém.

Dalsi podpora preference BUS byla navrzena v ulici Gen. Svobody. Po projednani neni tato dale podporovana.

Provadéni opatreni B5 - Inteligentni zastavky MHD

Zajistime elektronické informacni panely a indukéni smycky u nadrazi a na vybranych zastavkach MHD a PAD.
Spoje MHD budou zasilat informace o zpozdéni do centralni databdze pro ndsledné zobrazeni na zafizenich
online. VSechny panely jsou smluvné integrovany do IDS systému, ktery spravuje dostupnost dat. Navrh pocita s
vystavbou infopanelll na prestupnich a silné zatizenych zastavkach Milicovo nameésti, Zachar u Hrbitova a
Kaufland.

Inteligentni zastavky zvysi komfort cestujicich a zajisti lepsi orientaci v odjezdovych ¢asech i pfestupech. Cilovou
skupinou jsou zejména osoby se snizenou schopnosti orientace a seniofi.
Provadéni opatreni C4 - Rekonstrukce prednadrazi

Rekonstrukce prednddrazi obsahuje rekonstrukci ulice nddrazni vé. Upravy pfechodu pro chodce, zvyseni estetiky
a pobytové resp. vyckavaci funkce na spoj. Dnes je vozovka predimenzovana. V ramci rekonstrukce je vhodné
zvysit atraktivitu systému B+R pro odstavovani kol. Stavajici systém je funkéni, ale mirné zastaraly.

Realizace se predpoklada ve strednédobém horizontu roku 2030.
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Dale je navriena rekonstrukce samotného autobusového nadrazi. To je majetkem spoleénosti Krodos serevices
a.s. Nadrazi je znacné predimenzovano. Jeho Uprava pocitd zvySeni komfortu cestujicich, snizeni dochazkové
vzddlenosti mezi jednotlivymi nastupnimi hranami. ZlepSeni orientacniho systému a zvyseni kapacity P+R v¢.
nabijeni elektromobil(.

Provadéni opatieni C8 - Podpora a rozvoj MHD v¢. zajisténi nového trasovani

Jedna se o nejdilezitéjsi opatreni v ramci kterého je realizovana dotace do tarifu MHD a zajisténi jeho provozu
Technickymi sluzbami Kroméfiz. V rdmci navrha je navriena doplnéni linkového vedeni na ulici Kotojedskou,
ktera je pldnovana k realizaci v krdtkodobém horizontu do roku 2024 a uprava linkového vedeni na Kazimira
Rudého, ktera je uvazovana pro stfednédoby horizont.

V rdmci opatieni je navrzeno zvySeni dotace do tarifu na VHD ze 7,1 na 7,7 mil.K¢. Toto navySeni obsahuje zhruba
10% zvyseni vykont MHD zavedenim tzv, obchodni linky, kterd obslouZi autobusové nadrazi obé velka sidlisté
(zachar a Oskol), centrum mésta, obchodni domy Tesco, Penny, Albert a Kaufland.

Dale je navrzeno protazeni MHD za zastavku Vazany za prejezdem do Kotojed.

V rdmci opatfeni je podporovana také obnova vozového parku a zvyseni kvality sluzeb MHD tj. podpora wifi a
klimatizace ve vozidlech.

MHD bude posilena o vikendové spoje.

Provadéni opatfeni C9 - Zlepseni zastavek VHD/MHD

V rdmci opatreni je nutné realizovat nové zastavky pro zajisténi obsluhy nové navrzenych linek.

V kratkodobém horizontu do roku 2024 budou realizovdny 2 zastavkové hrany na Kotojedské ulici a jedna v
Kotojedech u okruzni kiizovatky.

V kratkodobém horizontu do roku 2026 budou realizovany 4 zastavkové hrany zastdvek Kroméfiz, Hradisko a
Kromériz, Travnik.

Autobusové zastdvky u silnice 1/47, Hradisko

Pfedmétem akce je vystavba novych zastavek pro vozidla hromadné pfepravy osob u silnice 1/47 v mistni ¢asti
Kromérize — Hradisku. Projekt resi vybudovani zastavkovych zalivli, nastupist a pristupovych chodnik(. Soucasti
realizace bude také nové misto pro prechdzeni véetné verejného osvétleni a terénni Upravy okoli. Zastavka bude
realizovana véetné nového pfristresku.

Hruby odhad nakladl ¢ini 3 500 000,- K¢ bez DPH.

Autobusové zalivy, parkovisté a prechod pro chodce, Travnik

Pfedmétem akce je vystavba novych zastavek pro vozidla hromadné pfepravy osob u silnice 11/367,

Projekt fesi také vybudovani nového prechodu pro chodce se silni¢nim ostrivkem a 2 nové stozary pro nasvétleni
prechodu, nové chodniky pro pési, nové napojeni mistnich a ucelovych komunikaci, rekonstrukce mist pro
prechazeni, které navazuji na chodniky, nové odstavné plochy (parkovisté) u materské sSkolky v obci Travnik —

Kroméfiz a nové podzemni rozvody verejného osvétleni a 3 nové silni¢ni stozary se silni¢nimi svitidly
Odhad naklad( na celou akci je 15.000.000,-

Ve stfednédobém pldnu je Uprava zastavky Palackov, Vyzkumny Ustav obilnatrsky a dvou nastupnich hran Dolni
zahrady disticka, které jsou ve stavu nevyhovuijici.

Dale jsou navrzeny bezbariérové Upravy zastdvek v poc¢tu 55 nastupnich hran dle vykresové ptilohy.
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Provadéni opatieni C10 - Senior Taxi

Je navrZzeno pokracovat v zajisténi dotované sluzby Senior taxi s dotaci 300 tis. roc¢né.

Mésto KroméFiz zajistuje pro své obcany (seniory) prostfednictvim Socialnich sluzeb mésta Kroméfize provoz
taxisluzby. Sluzba je poskytovana kazdy pracovni den od 6,30 do 15,00 hodin.

Cena za 1 ujety kilometr je 15,- K¢ vé. DPH. Maximalni cena za jednu uskutecnénou jizdu na Uzemi mésta
Kromérize a jeho pfedméstskych ¢asti (tzn. Hradisko, Postoupky, Mindvky, Bilany, VaZany, Kotojedy, Tésnovice,
Travnik, Drahlov a ZIdmanka) mUzZe Cinit maximalné 60,- K¢ vé. DPH. Cenu hradi pfepravovana osoba. V pripadé
¢ekani je stanovena cena na 2,- K¢/min. v¢. DPH. Tuto cenu hradi taktéZ pfepravovana osoba.

Déale je mozné uvazovat rozsifeni Senior Taxi pro dalsi skupiny obyvatel napt. déti, kde neni efektivni zajiSténi
MHD. Mdze se jednat o dojizdku do krouzkd, skoly apod. v mistech s nizsi poptavkou.

Provadéni opatreni C12 - Rekonstrukce Zel. trati 303

V rdmci objednavky kraje budou na trati budou provozovany 3 linky:

2. Kromériz — HoleSov, Os vlaky s celodennim a celotydennim provozem navazanym na uzel 00 v Huliné (resp.
polohy vlakid se v Useku Kroméfiz — Hulin lisi ve $pic¢kach / sedlech, podle toho, zda je/neni potfebna interakce s
linkou KroméfFiz — Zlin)

3. Kromé¥iz — Zlin (- Vizovice), Sp vlaky v hodinovém intervalu pouze ve $pi¢kach pracovnich dnu.

Trat 303 je pfipravovana v ramci akce Modernizace a elektrizace trati Kojetin (mimo) - Hulin. Projekt je pfipravné
fazi v gesci SZDC. Zahajeni realizace je planovano na rok 2024. Konec realizace je planovén na rok 2026. Cilem
stavby je elektrizace a rekonstrukce trati 303 pro umoznéni jizdy primych dalkovych vlak( Brno - Zlin.

9. Koncepce pési dopravy

Koncepce pési dopravy fesi bezpecnost a kvalitu pési sité, a to v ramci dostupnosti Gzemi i prichodnosti pres
bariéry tvorené automobilovou dopravou nebo dalSimi infrastrukturnimi ¢i pfirodnimi bariérami.
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Obrazek 6 Koncepce Uprav pési dopravy
Provadéni opatieni Al - Bezpecné prechazeni

Zajistime prostiedky pro kazdoroéni periodickou Gpravu prechodii s cilem zajisténi podminek danych €SN a vyhl.
398/2009 Sb. Bude nastolen rezim projektové ptipravy a navazujici realizace. Upravovany budou prioritné
prechody pres zdkladni komunikacni skelet.

P&si doprava je nejpfirozenéjsim lidskym pohybem. Do centra se pfitom dostanete ze Zacharu za 23 minut a z
Oskolu za 17 minut chiize. Tato cesta predstavuje cca 1500 krokd. Lidé se sedavym zaméstnanim udélaji v
praméru pouze 5000 krok( za den. Pocet krok( do 7500 krokt za den spada do kategorie nizké pohybové aktivity.

Vnimani pti chidzi je v sou¢asné dobé mnohde pfi pohybu po mésté znehodnocovano pocitem nebezpeci nebo
zvySenou hladinou hluku pfi chlizi podél paternich komunikaci. Zatimco je fidi¢ vozidla pfed timto hlukem
Caste€né chranén, chodci jsou mu vystaveni zcela.

Proto je vhodné ptijmout opatieni pro snizeni hlukové zatéze obyvatel. Hluk z dopravy se sniZuje se snizujici se
intenzitou vozidel i s jejich rychlosti. Dalsi problémy pfinaseji chodclm bariéry v zemi. Ty jsou nejcastéji tvoreny
automobilovou dopravou. Jedna se o bariéry pfi pfekonani vozovky.

Cilem planu mobility je tyto nedostatky cilené odstrariovat a vytvorfit podminky pro pfijemnou chiizi méstskym
prostfedim. Pro ochranu chodcl je navrieno k prestavbé mnozstvi prechodl pro chodce i mist pro prechazeni
pro zajisténi bezpecnosti. Je navrzeno zkraceni pfechodd, zajisténi bezbariérové Upravy a zajisténi rozhledu nejen
pro déti a matky s koc¢arky. Prechody vedeni pres vice nez jeden jizdni pruh v kazdém sméru jizdy mimo fazeni v
kfiZovatce je nutné navrhnout jako Fizené svételnou signalizaci s preferenci chodc(.

Ruseni pfechodli z divodu omezovani automobilového provozu chodci je nemyslitelné. VSude v mistech
poptavky po prechdazeni je nutné toto prechazeni zajistit v dostatecné kvalité pro pési.
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Ndvrh Uprav pési sité je zobrazen ve vykresové priloze. Navrh vychazi z analyzy a projednani. Navrh pfispéje ke
zvySeni bezpecnosti a dostupnosti pési dopravy.

Opatteni cili na bezpecnost prechdzeni, jelikoz ve mésté se stane 2,8 nehod s tézkym nebo smrtelnym zranénim
chodce rocné. Cilem je snizit toto Cislo alespon na polovinu.

Z analyzy vyplyva, Ze problémovymi misty jsou zejména prechody pro chodce na pritahu a také na ulicich Oskol,
Obvodova, Moravska, Albertova, Hulinska a v kfizovatce Hulinska x Kaplanova.

Problematické jsou také lokality prfed obchodnimi domy Kaufland Obvodovd, Albert Kotojedskd a Penny
Albertova.

Vyse jmenované problémy by mély byt feseny prioritné. Soucasné v ramci opatieni Bezpecné na kfiZzovatkach
mohou byt v synergii reSeny také pési.

Navrh aktivit je proveden ve vykresové priloze v podobé Uprav a doplnéni pfechodl pro chodce a mist pro
prechazeni.

Celkem jsou v ramci tohoto opatfeni navrzeny Upravy za 68 mil. K¢.

Tabulka 5 navrh Gprav pési sité v ramci opatfeni Bezpecné prechazeni

Hodnoceni Pocet Naklady
Navrh mista pro prechazeni 47 ks 12 mil.
Ndvrh pfechodu 25 ks 10 mil.
Posunuti pfechodu 11 ks 5 mil.
SniZeni obrub 13 ks 2 mil.
VloZeni stfedniho ostrova 16 ks 5 mil.
Zkraceni prechodu 21 ks 4 mil.
Uprava reliéfni dlazby 292 ks 29 mil.
Vlozeni rampy 2 ks 1 mil.
Zruseni prechodu O ks 0 mil.
Celkem 68 mil.

Navrhy Upravy pési dopravy jsou provedeny s pfihlédnutim k intenzitdm automobilové dopravy. Kolizni mista,
ktera je vhodné Fesit v synergii s Gpravou uli¢nich profilG tj. ulice 1. maje nebo vyhledové Kaplanova byly navrieny
k prestavbé v¢. prechodl pro chodce. Na siti, kde je intenzita dopravy vyssi jsou navrhovany stfedni délici ostrovy
pro zajisténi bezpecéného prechazeni. Navrhy mist pro pfechazeni a pfechodd pro chodce se soustfedu;ji také na
zajisténi dostupnosti zastavek verejné dopravy.

Prioritou je realizace pfechodu pro chodce pres ulici Velehradska tj. silnici 11/432 u Tesca resp. hrbitova dle akce
Pfechod pro chodce na ul. Velehradskd, Kromériz s nakladem 1,5 mil. K¢ v¢. DPH.
Provadéni opatieni A5 - Bezpecné do skol

Zajistime bezpec¢nou cestu do kol budovanim bezpeénych prechodd pro chodce mezi ZS a spadovou lokalitou.
Pfechody pres kapacitni komunikace budou vybaveny semaforem ¢i strazcem prechodu v dobé 7:30 - 7:50 a
12:00 - 13:00. Vhodné je zajistit bezpecnost. Bezpecna cesta do Skoly by méla byt kontinudlni ¢innosti ve
spolupraci se skolami.

Ndvrh aktivit v synergii s jinymi opatfenimi podporuje také uzavreni ulice Mdnesova pro veSkerou motorovou
dopravu v dobé pred vyucovanim.

Déle jsou navrZeny piicné prahy pres ZS u Sypek, které by mély byt realizovany v synergii se ziizenim zény 30.
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Ptiklad z Nového Ji¢ina ukazuje kombinaci feseni od specidlniho nasvétleni pres zkraceni prechodu, vysazeni
chodnikové plochy, instalaci zabradli, zakaz stani pred prechodem, jizdni pruh pro cyklisty, retardéry v podobé

plastovych polstarl, zafazeni do zény 30 po realizaci hmatné dlazby signalnich a varovnych pasa.

Obrazek 7 Dobra praxe feseni bezpecného prechazeni pred skolou, Novy Ji¢in, Komenského ulice

Obrazek 8 Stavajici nevyhovujici stav feseni pired Skolou U Sypek, Kroméfiz

Provadéni opatieni C1 - Podpora pésich zon a stezek pro chodce

V ramci podpory pési zony je navrzena stabilizace jeji velikosti a rozsifeni do ulice Kpt. Jarose. Pési zéna je zfizena
centru mésta v ulicich Vodni, Dobrovského, Ktizna, Farni a ztracena. Jeji délka je 702 m. Zachytné parkovisté P+G
je feseno zpoplatnénym stanim na Riegrové namésti, Velkém namésti a Komenského namésti. Provoz cyklist(
neni na pési zéné dopravnim znadenim fesen jednoznacné.

V rdmci podpory pési zony a v synergii s opatfenim Bezpecné na kole navrhujeme v povoleni vjezdu cyklistl do
pési zony mimo ulici Dobrovského, kterd svym sklonem muize byt nebezpecna pro spole¢né vedeni pésich a
cyklistll. Soucasné navrhujeme provést osvétovou kampar pro zvyseni ohleduplnosti mezi pésimi a cyklisty.
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Na vjezdu do pési zény je vhodné osazeni mobilnich sloupkl pro fyzické zamezeni prijezdu vozidel mimo
stanovenou dobu zasobovani. V synergii je timto podporeno feSeni bezpecnostnich rizik vjezdu vozidlem do davu
chodcl na pési zoné.

Provadéni opatieni C6 - Uprava nevyhovujicich a doplnéni novych chodnik(i

Zajistime vystavbu novych chodnikd v mistech zvySené poptavky ¢i mistech zdvainych dopravnich nehod.
Vybrané chodniky budou teseny jako spoleénd stezka pro pési a cyklisty. Zajistime rozsifeni ¢i opravu
nevyhovujicich chodnika.

Upravou a doplnénim chodnikt v mistech dneéniho nevyhovujiciho stavu dojde k propojeni bezpe¢né sité pro
pési tak, aby se pési mohli bezpeéné a volné pohybovat méstskym prostorem. Upravy jsou navrieny s cilem
zvysSeni bezpecénosti a kvality pési dopravy ve mésté.

Navrh Gprav chodnik( je zobrazen ve vykresové pfiloze. K Gpravé je navrieno 16,8% pési sité.

Tabulka 6 Navrh aktivit v ramci opattfeni Uprava nevyhovujicich a doplnéni novych chodnika

Navrh Délka v metrech % sité | Naklady
Ndavrh chodniku/rozsifeni chodniku 1863 3% 9 mil.
Navrh rekonstrukce chodniku 3503 5% 10 mil.
Navrh zvyseni estetické Urovné pési trasy 1028 2% 10 mil.
Navrh spolecné stezky pro chodce a cyklisty 4658 7% 42 mil.
Zakladni sit pésich tras 52897 81% ---
Stdvajici stezka pro chodce a cyklisty sdruzena 1720 3% -
Celkem 65669 | 100% | 71 mil.

Zajisténi pési trasy podél Vychodniho obchvatu je kalkulovano v ramci postu obchvatu. Rozdéleni financnich
prostfedk( mezi jednotlivé druhy dopravy resp. mésto / kraj bude provedeno v rdmci zpfesnéni rozpoctu v dalsim
stupni projektové dokumentace. Navrhy spoleénych stezek pro pési a cyklisty mohou byt jmenovany také v
koncepci cyklistické dopravy.

Je navrzeno vybudovani chodniku podél levé strany ulice Lutopecka od kfiZzovatky ulic Kopernikova a Odbojaf,
v¢. zastavkového zalivu.

Prioritou pro rok 2026 jsou:

»  Rekonstrukce chodnikd ulice Kojetinska podél silnice 11/367 zahrnuje rekonstrukci chodnik( po obou
stranéch silnice 11/367 ulice Kojetinska v Giseku Gen. Svobody — vodovody a kanalizace. (Odhad naklad(
18 mil.) Rekonstrukce je planovana s ohledem na nevyhovujici stavebné technicky stav a Upravu
podminek pro prechazeni.

e Autobusové zalivy, parkovisté a pfechod pro chodce, Travnik (Odhad nakladd 15 mil.) Akce je planovéna
s ohledem na nevyhovujici stav podminek pro pési v lokalité autobusové zastavky a MS Travnik.

¢ Chodnik podél Kotojedské ulice v useku mezi krizovatkami s ulicemi Gorkého a Trasonova. Akce je
pldnovéna véetné opravy stdvajicich sjezdd k soukromym nemovitostem v Kroméfizi - Kotojedech u
silnice 11/367. Soucasti je i nové odvodnéni silnice I11/367 a vybudovani nové destové kanalizace. (Odhad
nakladd 6 mil.)

e Stezka pro pési a moznost parkovani v lokalité Hruby rybnik — Bagrak. Navrzeny chodnik bude slouzit
pro pohodInéjsi pristup k vodni plose a jejimu okoli.

*  Navazujici chodniky u zastavky Kroméfiz, Hradisko u silnice 1/47

e Chodnik Travnické Zahrady je stavbou nového chodniku v misté, kde se pési pohybuji po vozovce.
Chodnik ma zadatek od parcely .370/26, v mist odboceni icelové komunikace k nové zastavbé RD.
Chodnik v celkové délce 449,0m, prochdzi mistni ¢asti Travnické zahrady a je ukoncen u parcely ¢.158,
naproti to¢ny autobusu.
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Akce do roku je planovdna Stezka pro pési a cyklisty Kotojedy je prodlouzenim a rekonstrukci stavajici stezky
pro pési a cyklisty. Projekt zahrnuje vybudovani stezek pro pési a cyklisty v okoli Zelezni¢niho prejezdu P7309
a pfipadnou Upravu Zelezni¢niho pfejezdu. Zarover zde budou upraveny také autobusové zastavky tak, at
odpovidaji stavajicim pozadavkim a normam. Z dlivodu rekonstrukce krajské silnice v roce 2023, ktera byla
financovana z dotacnich prostfedkd je nyni akce pozastavena ve fazi podrobné rozpracované studie s
vyjadienim vSech dotéenych orgdnd. V pripadé zpracovani projektové dokumentace a ziskani povoleni mize
realizace zdméru probéhnout v roce 2028.

Odhad naklad(: hruby odhad 25 mil. K¢

10. Koncepce cyklistické dopravy

Zakladni sit cyklistické dopravy je zobrazena ve vykresové priloze Navrh zakladni sité cyklistickych tras. Ten byl
aktualizovan v roce 2022 dle Koncepce cyklodopravy mésta Kroméftize. Cilem stanoveni zakladni sité je zajisténi
rychlého, pfimého a bezpecného spojeni mezi castmi mésta. Navrh je rozdélen na stezky u kterych se

predpoklada vyznaceni zménou organizace a na stezky s predpokladanou stavebni Upravou.

Mimomeéstska zakladni sit a sit mimo zastavéné Uzemi je planovana zejména v podobé spoleénych stezek pro
pési a cyklisty pro zvyseni efektivity vynaloZenych prostifedkd a s ohledem na nizké predpokladané intenzity
chodd. To je navrhovano v opattfeni C11 Vystavba spole¢nych stezek.

Na zakladni cyklistické siti vedené po stezkach jsou vyzadovany pfi kfizeni obsluznych komunikaci cyklopfejezdy.
Cykloprejezdy budou realizovany v rdmci vystavby stezek.
Ostatni cyklistickou siti je mysleno zpfistupnéni vybranych chodnikd mimo zakladni cyklistickou sit nebo vedenim

cyklistl v rdmci zén 30 s vozidly. Zpfistupnéni pojizdéni chodniku mulze byt provedeno zavedenim spolec¢ného
provozu cyklistd a chodcl vsude tam, kde to Sitka chodniku a intenzity chodc( a cyklist dovoli.
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Legenda
Cyklisticke trasy
— Navih cyklopruh

Névih cyidopikiogramu
s Ntvrh stezky pro Cykisty
Névih spoleénd stezky pro chodee a cyklisty

Névrh délene stezky
—— Navih rozsiveni stezey
Vyhowie

Casteiné vyhovuie

—— Vie2d cyKlisti do jednOSMEme komunikace pOLZE 2 jednoha SMan
—— Newyhovuje
Zklidnéné oblasti

Z6na 30

Zona 50

Obyind z6na

Pési z0na

Névrh plosingio zKlidnEni formou zény 30 nebo obyinou z6nou

s

Obrazek 9 Koncepce uprav cyklistické dopravy, aktualizace 2025

Provadéni opatieni A3 - Bezpecné na kole

Navrh cili na zvyseni bezpecnosti cyklistd budovanim délenych stezek pro pési a cyklisty tam, kde je jizda cyklist(
s vozidly nebezpecna. Podporovany jsou také cyklopruhy a cyklopiktogramy.

Budou budovany prejezdy pro cyklisty a dopravni znaceni na stezkach bude revidovano. Svislé znaceni je vhodné
osadit pouze na zacatek a konec stezky. Prlibéh stezky bude rfesen vodorovnym znacenim.

V ramci prioritniho feseni navrhujeme provést pricny prah s prejezdem pres ulici Spacilova, jelikoz vtomto misté
je nejvice tézkych nehod cyklistd. Tato aktivita bude provedena po zavedenim zény 30 v ulici Spacilova.

PFi navrzich je vhodné postupovat dle TP171/2017. Cyklistické prahy maji mit sitku 1,5 m. V pfipadé vedeni
cyklistl podél rady stojicich vozidel je vhodné osadit odrazné prvky pro zamezeni prejizdéni parkujicich vozidel

do cyklopruhu. Soucasné je vhodné cyklopruh rozsifit, aby nemohlo dojit ke stfetu cyklisty s otevienymi dvermi
vozidla.

Cyklopiktogramy jsou navrzeny tam, kde neni mozné vést cyklisty v cyklopruzich a vedeni v pfidruzeném prostoru
neni vhodné nebo mozné.

Nejvhodnéjsim vedenim cyklistl jsou cyklostezky a délené stezky pro pési a cyklisty. Stavajici spolecné stezky s
vysokym provozem podél ulice Obvodova budou rozsiteny nebo rozdéleny na samostatnou stezku a chodnik.
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Tabulka 7 Ndvrh uprav zdkladni sité cyklistickych tras je aktualizovan v roce 2025 dle Koncepce cyklodopravy

mésta Kroméfize.

Cislo dle Délka Cena
Cislo® | cyklokoncepce [m] Nézev Uprava [mil.]
2 --- 291 Cyklopruhy Kojetinska Cyklopruhy vyznacenim 0,07
. Cx s Navrh cyklopiktogramu
Stezk klopikt t e
3 - 369 ?Z a a cyKioprktogram namest a stezky pro pési a 0,16
Miru .
cyklisty
4 - 462 Cyklopruhy 1. mdje Uprava uli¢niho profilu 18,02
5 Cc8 114 Cyklostezka Vejvanovského Navrh stezky 2,0
10 . 128 Nayrh stezky Lutopecka - za Navvrlfvl nc,>ve stez,ky, 115
Kvétnou zahradou rozsifeni chodniku
11 --- 2516 Cyklopiktogramy Havlickova Cykloplk’fogfamy 0,5
vyznacenim
14 --- 1320 Cyklopiktogramy Velehradska Cykloplk’fogramy 0,3
vyznacenim
15 - 193 Stezka Velehradska - 17. listopadu Navvrlfj nove stez,ky, 2,9
rozsifeni chodniku
Navrh nové délené
16 Cc23 196 Ndvrh stezky Talichova stezky, rozsiteni 1,9
chodniku
. Cyklopikt
17 --- 976 Cyklopiktogramy Kotojedska yxiop! v°gfamy 0,2
vyznacenim
18 C13 402 Stezka Obvodova - Kotojedska* Ndvrh nové stezky 3,8
20 --- 601 Rozsiren lnebo nova stezka Navrh nové stezky 5,41
Obvodova
23 --- 403 Navrh cyklopruhu Gorkého Cyklopruh vyznacenim 0,06
24 . 719 Cyklo'plkjcograr’?y SYJ Cecha, Cykloplk’fogramy 0,14
Vrchlického, Palenickova vyznacenim
55 . 894 Cyklopiktogram Kopernikova, Cykloplk’fogramy 0,16
Gen. Svobody vyznacenim
- Cyklopikt
27 --- 396 Cyklopiktogram Spacilova yxiop! v°gfamy 0,1
vyznacenim
. . Cyklopiktogramy
40 543 Cyklopiktorgramy Kotojedy 11/376 vyznatenim 0,1
10523 Celkem 36

Realiza¢ni ceny aktivit jsou odbornym odhadem a budou zpfesnény v projektové dokumentaci jednotlivych

staveb.

3 dle vykresu

4Spoleéna stezka pro chodce a cyklisty je pfipravovana pod nazvem Mésto Kroméfiz - chodnik v ul. Obvodova. Sifka

spoleéné stezky je planovana 3,0 m.
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Pro podporu cyklistické dopravy je vidy vhodné realizovat alespor néjaké opatfeni. Diskusi nad vedenim v
pridruzeném nebo hlavnim prostoru a oddalovani reseni je nejhorsim scénarem podpory cyklistické dopravy. Pri
ndvrhu Uprav zékladni cyklistické sité musime pfipustit, Ze zvolené FeSeni neni vhodné pro vSechny. Je to dédno
vlastnosti cyklistické dopravy, kterd ma rlznorodé uZivatele a tim i rGznorodé potfeby. Zpravidla musime volit
mezi rychlosti a bezpecnosti. S timto védomim je navriena Uprava zakladni cyklistické sité, kdy v ramci
participacniho procesu jsme dospéli k nazoru, Ze zvoleni vedeni je nejlepsi. Nejvétsi pochybnosti jsou nad
vedenim cyklistd podél ulice Velehradska, kde je mozné vést cyklisty v pruzich i spole¢nou stezkou pro pési a
cyklisty. Déle bylo zvaZovano vedeni cyklistl v pruzich po ulici Kaplanové. Toto bylo nakonec zménéno na vedeni
spolecnou stezkou pro pési a cyklisty.

V pfipadé, Ze je moZné uvaZzovat o vedeni cyklistl po stavajici infrastruktufe je v ndvrhu Upravy zminén navrh
vyznacenim. To znamena, Ze aktivitu Ize realizovat zménou organizace dopravy. Pak se jedna o nizkonakladové
opatreni.

Obrazek 10 Vhodna uprava cyklopiejezdu a prechodu pro chodce na zvySeném prahu s dopravnim znacenim na vyloZnicich
V ramci opatrenijsou také podporovany aktivity ve smyslu Uprav a doplnéni mobilidre pro cyklisty tj. cyklostojany,

pumpicky, cykloboxy apod.

V ramci opatreni jsou také podporovany aktivity ve smyslu drobnych Gprav najezd( a propojeni ulic a stezek
apod.

33



34

v vy

Plan udrzitelné méstské mobility Kroméfiz - Navrhova cast, aktualizace 2025

Provadéni opatieni C7 - Obousmérny pohyb cyklistli v jednosmérkach

Zajistime povoleni obousmérného pohybu cyklistl v jednosmérkich od Sife jizdniho pasu 3,0 m v rezimu
jednopruhové obousmérné komunikace s intenzity do 500 vozidel obousmérné dle CSN a od 3ite 3,75 m dle TP
171/2017.

Cyklisticky provoz je pomalejsi nez automobilovy a soucasné ma nizsi dostupnost neZ pési sit. Pro kompenzaci
tohoto hendikepu navrhujeme zajistit obousmérny pohyb cyklistl v jednosmérnych ulicich, kde je to mozné.

Méstu byl navrzen cil povoleni vjezdu cyklistl do stdvajicich a novych navrhovanych jednosmérek dopravnim
znacenim vsude tam, kde je Site vozovky vétsi nez 3,0 m.

na Uzemi mésta jsou mozné tyto varianty vymezeni jizdniho pruhu pro cyklisty v jednosmérnych komunikacich:

1. pro Sitky vozovky vétsi nez 4 m véetné® bude pouZito dopravni znaéeni: IP4b, E12a a B2+E12b; jizdni
pruh pro cyklisty bude vyznacen po celé délce Gseku nebo bude pouZito cyklopiktogramu.

2. pro $itky vozovky mensi neZ 4 m a vétsi nez 3,75 m véetné® bude pouZito dopravni znaceni: IP4b + E12a
a B2+E12b; jizdni pruh pro cyklisty bude vyznacen na zac¢atku ulice pro pottreby levého odboceni vozidel,
zbytek cyklopiktogramem; parkovani bude regulovano svislym znacenim. Casti cyklistickych pruht Ize
vypustit dle mistnich pomérd.

3. prosifky vozovky* mezi 3,0 a 3,75 m bude pfi intenzité do 500 voz( za 24 hodin a vhodnych rozhledovych
pomérech vyuZito obousmérné jednopruhové komunikace v zénach 30 se zdkazem vjezdu nakladni
dopravy mimo dopravni obsluhy, za predpokladu vyhyben a dobré prehlednosti. Dopravni znaceni bude
provedeno svislym znacenim IP4b + E12a a B2+E12b.

vvvvvv

rozhledovych pomérech je nutné pristoupit k restrikci parkovani ¢i prestavbé uli¢niho profilu.

Nové jednosmérné komunikace se nebudou navrhovat bez vedeni cyklistli v obou smérech.

Problematika resSeni cyklistické dopravy byla predjedndna v pracovnich skupinach.

Obrazek 11 Dobrou praxi je zavedeni obousmérného pohybu cyklistd v ulici Nabélkova

5 Do §ifky vozovky pro ticely navrhu cyklistt1 v protisméru jednosmérné komunikace se nezapocitava parkovaci stani.
Sifkou vozovky se mysli stavajici jizdni pruhy vé. vodorovnych prouzkd a odvodnéni.
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Prioritné navrhujeme povoleni obousmérného pohybu cyklistd v ulici TyrSova, kde to Sifkové parametry dovoluji
pro jizdni pruh 2,25 m, cyklisticky pruh 1,25 m a parkovani 2,0 m.

Provadéni opatieni C11 - Vystavba spolecnych stezek
Opatfeni navazuje na opatfeni A3 - Bezpeéné na kole. Tyto spolu vytvari zakladni sit cyklistickych tras.

Vystavba spoleénych stezek ma vyznam vsude tak, kde je nizky pohyb osob a cyklistl. Jedna se zejména o
extravilanové useky Ci Useky na okraji mésta. Vyjimky mohou byt zejména v mistech se stisnénym uli¢nim
profilem nebo tam, kde je jiné feseni technicky ci finan¢né komplikované a jeho realizace je v nedohlednu.

Spolecné stezky pro pési a cyklisty jsou podminecné vodné pro mista s vyssim provozem pésich a cyklistd. Pri
navrhu by mélo byt vychazeno z TP171/2017. V pfipadé, Ze je feseni dle TP z financnich ¢i technickych moZnosti
v nedohlednu, je vhodné zvaZit bezpecnost a plynulost vedeni spolecné stezky a stavajiciho stavu vedeni cyklist(
s pfihlédnutim k intenzitam a rychlostem automobilové dopravy.

Opatrenije navrhovano v synergii s opatfenim Bezpecné na kole, kde jsou podporovany jiné druhy vedeni cyklist(
nez spolecné stezky.

Navrh staveb je aktualizovan v roce 2022 dle Koncepce cyklodopravy mésta Kroméfize a v roce 2025 dle
pfipravenosti staveb.
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Tabulka 8 Navrh uprav cyklistické sité spolecnych stezek pro chodce a cyklisty je aktualizovan v roce 2025 dle Koncepce

36

cyklodopravy mésta Kromérize.
Cislo dle Délka Cena
Cislo | cyklokoncepce [m] Nézev Uprava [mil.]
1 C1+C2 1907 Spolecna stezka Kojetinska Navrh nové stezky 20
1836 Stezka pro chodce a cyklisty
c9 Nebo Kromé¥iz - Ple$ovec, mimo KU
6 2073 Kromériz Navrh nové stezky 31
7 C26 359 Stezka Kaplanova Navrh nové stezky 5,3
8 ci4 1828 Cyklostezka Travnické zahrady Navrh nové stezky 27
9 Ci6 1015 Cyklostezka Vazany - K Terezovu Navrh nové stezky 15
12 Cc20 1079 Cyklostezka Vazany - Kotojedska Navrh nové stezky 16
13 C22 336 Cyklostezka Wolflv Splavek Navrh nové stezky 5
C25 Propoj stezek Kroméfiz - Rataje a
19 888 Kromériz - Sobélice Navrh nové stezky 13
21 C12 331 Nova stezka u Rejdisté Navrh nové stezky 49
N Nova stezka podél
22 605 Nova stezka podél obchvatu obchvatu 14
N Vyznaceni stezky na
26 546 Spolecna stezka K Vystavisti chodniku 0,05
Navrh nové stezky
C5 Stezka pro pési a cyklisty na pozemcich
28 1301 Jarohnévice mésta 19
29 C3 760 Cyklostezka Kotojedska Navrh nové stezky 25
30 C3 555 Cyklostezka Kotojedska® Navrh nové stezky 8,3
31 c4 3433 Cyklostezka Kroméfiz - Rataje Navrh nové stezky 51
32 C6+C24 989 Cyklostezka Kotojedy - Vazany Navrh nové stezky 14,8
Cyklostezka Kotojedy podél Zel.
33 72l 2811 trati Navrh nové stezky 42,1
34 cio 1963 Cyklostezka Bilany - Skastice Navrh nové stezky 19,6
35 C11 2392 Cyklostezka Kroméfiz - Sobélice Navrh nové stezky 35,8
36 C15 2152 | Cyklostezka Kroméfiz - Lutopeciny | Navrh nové stezky 32,2
37 C17 939 Cyklostezka Kotojedy - TéSnovice Navrh nové stezky 14,0
38 C18 2568 Cyklostezka Kotojedy - Travnik Navrh nové stezky 38,5
c19 Cyklostezka Batlv Kanal -
39 1633 Tésnovice Navrh nové stezky 24,5

6 Cast stezky ne navrzena jako cyklopruh.




Ing. Petr Macejka Ph.D., tel. 777 947 143

Povoleni cyklistl na
41 163 Cyklostezka nadrazni chodniku 0,05

32449 Celkem 475

Realiza¢ni ceny aktivit jsou odbornym odhadem a budou zpfesnény v projektové dokumentaci jednotlivych
staveb.

Provadéni opatieni C19 - Bikesharing

Ndvrhem je podporovdno zavedeni bikesharingu zejména mezi nadrazim, centrem mésta a Kvétnou zahradou.
Dale je vhodné uvaZzovat o zapojeni sidlist Barbotina, Okol a Zachar. Bikesharing patfi k rozvoji cyklistické kultury
ve mésté. V soucasné dobé neni bikesharing po projedndni v pracovnich skupinach zarfazen do akéniho planu.
Jeho realizace se predpoklada ve sttednédobém horizontu. V rdmci koncepce navrhujeme podporovat systém
sdilenych kol v poctu cca 8 - 10 kol na stojan pfi poCtu 5 - 7 stojani tj. objem 40 - 70 méstskych kol s
prehazovackou. Tarif je navrzen s prvnimi 15 minutami zdarma a dalSich 45 minut do 25 korun.

Rocéni naklady na Bikesharing se predpokladaji 500 - 700 tis. K¢ ro¢né.

Navrh souboru opatfeni (priorit a aktivit) s mozZnosti synergického efektu

Navrhy opatfeni obsahuji aktivity investi¢niho charakteru v oblasti rozvoje dopravni infrastruktury vSech druh
dopravy. U ndvrh( automobilové dopravy je cileno na odvedeni tranzitni dopravy a ¢asti vnéjsi dopravy mésta
obchvaty. U verejné hromadné dopravy jsou navrZeny nové zastavky MHD, které zlepsi dostupnost. V ramci
cyklistické dopravy jsou navrzeny cyklostezky a stezky pro pési a chodce, které budou provedeny stavebné. U
pési dopravy je navrZena Uprava mnoZstvi mist pro pfechazeni a prechodu pro chodce k Upravé.

Navrh neinvesti¢nich a finanéné méné narocnych opatreni (dopravné-inzenyrského a organizacniho charakteru
jsou navrzeny zejména v cyklistické dopravé, kde se predpoklada v urcitych Usecich Uprava rezimu dopravnim
znacenim ve formé cyklopiktogramd, cyklopruhl nebo stezek pro pési a cyklisty na stavajici infrastrukture. V
ramci automobilové dopravy jsou navrzeny rozsahlé zény zklidnéni dopravy (zény 30) v rezidentnich oblastech.
Ty umozni bezpecnéjsi koexistenci cyklistl a vozidel v ramci hlavniho dopravniho prostoru. Zména dopravniho
chovani bude dosazena také realizaci mékkych opatfeni v ramci strategického cile Management dopravy k
prosazeni udrzitelnych forem dopravy v jednotlivych oblastech Zivota ve mésté. Navrhy také obsahuji mnozstvi
predlazdéni a dprav povrchll at v pési nebo verfejné hromadné dopravé. Toto muiZe byt zafazeno do
neinvesti¢nich akeci.

Ndvrh opatreni vedoucich ke snizovani emisi z dopravy na Uzemi mésta jsou navrzeny v rdmci opatieni Inovace.
Je navrZena obnova vozového parku MHD, omezeni dopravy nad 12 t na prlitah mésta, je podporovan carsharing,
jsou navrzeny kroky k budovani nabijecich stanic elektromobild. Bylo zvaZzovano zavedeni nizkoemisni zény, toto
opatieni nebylo nakonec v rdmci participace podporeno.

Prezentace navrieného dopravniho feseni pro vybrany scénar byla provedena na verfejném projedndni ndvrhové
¢asti dne 22.10.2019.

Projednani konceptu navrhu opatieni — v odbornych skupinach byl proveden dle komunikacni strategie. Zapisy z
jednani jsou soucasti komunikacni strategie.

Chodnik a zastavkovy zaliv na ulici Lutopecka

Akce chodnik a zastavkovy zaliv na ulici Lutopecka je synergickym opatfenim pro feSeni zvySeni bezpecnosti
cyklistické dopravy a komfortu pési a verejné hromadné dopravy. Akce zahrnuje rekonstrukci autobusové
zastavky Kromériz, Lutopecka v¢. vybudovani nového zalivu a fesSeni bezbariérovosti zastavky. K zastavce je
pfiveden novy chodnik, ktery v navrhu pokraduje az k ulici Kopernikova po jizni strané silnice 11/428. Dnes zde
chodnik chybi. Navrh obsahuje také prodlouZeni cyklistickych pruhl podél silnice 11/428 v délce cca 350 m. V

ramci reSeni bezpecnosti je navrzeno misto pro prechazeni s ostrivkem v¢. nasvétleni v kfiZovatce s Ucelovou
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komunikaci ke Knihovné Kromérizska. V rdmci akce se predpoklada spolufinancovani z SFDI. Realiza¢ni naklady
jsou odhadnuty na 4,0 mil. K¢.

11. Vytvoreni ,Akéniho planu udrziteIné meéstské mobility

vrv g

Kromériz

Akéni plan obsahuje vybrané aktivity, které jsou ve financnich moznostech mésta v horizontu 5 let. Mésto si
zvolilo naplfiovani kombinovaného scénare, ktery podporuje pési, cyklisty i vefejnou hromadnou dopravu. Tim
je dosazeny vysoké synergie pro snizeni podilu automobilové dopravy ve mésté. Soucasné strategie pocita s
navysovanim poctu parkovacich stani v bytové zastavbé, coz pfispéje ke snizeni Ubytku obyvatel. Dopravni
chovani obyvatel v bytovych domech v rdmci mésta je udrzitelnéjsi nez dopravni chovani obyvatel dojizdéjicich
do mésta bydlicich v rodinnych domech. Akéni plan predstavuje stfedni (realny scénar) z hlediska financni
narocnosti. Akéni plan byl vybran fidicim vyborem na zékladé projednanych navrh(i v pracovnich skupinach a s
verejnosti. Tento postup participace zajistuje vysokou miru podpory u vedeni mésta i obyvatel.

Dohodnuty akéni plan obsahuje investice v objemu 309 mil. K¢.

Kryti dotace do tarifu je predpokladano ke zvySeno na VHD 37,5 mil. za 5 let. Navrh pocita se zavedenim tzv.
"Obchodni linky" MHD. Naklady na provoz Senior Taxi jsou odhadovdny na 1,5 mi. za 5 let. To je v gesci odboru
sluZeb.

V rdmci managementu a fizeni mobility je navrZeno ztidit pozici mobility manazera. Naklady na toto se odhaduiji
na 1 mil. K¢ za 5 let.

Cisténi komunikaci a chodnikd a zimni Gdrzba jsou planovany v objemu 62,5 mil. za 5 let.

Aktivity projekéni pripravy a mékkych opatreni (v¢. BESIP) budou realizovany v objemu 7 mil. za 5 let.



Tabulka 9 Akéni plan do roku 2027 - souhrn investic a gesce

Ing. Petr Macejka Ph.D., tel. 777 947 143

Opatreni Investi¢ni projekt Finance v mil (za 5 Gescni prislusnost
let)
B2 Nakup 4 elektrobusl 52 mil. KTS
B2 Dobijeci stanice KMTS 36 mil. KTS
Cc2 Navrh zén 30 0,8 mil. 0s7
Cc2 2 zpomalovaci prahy Oskol 0,6 mil. 018/0S
C8 2 zastavky Kotojedska 1,0 mil. 0l/0S
C8 Zastavka Kotojedy 0,5 mil. 0l/0S
C2 Zpomalovaci prah Na Sladovnach (pfed Mincovnou) 0,3 mil. 0l/0S
A3 Dopravni znaceni cyklistické dopravy, pruhy, piktogramy, | 1 mil. ol
stezky vyznacenim
C11 Jarohnévice cyklostezka 13,5 mil. Ol
C11 Cyklostezka Kojetinska 10 mil. ol
C5 Parkovisté Zachar v ul. Albertova 10 mil. Ol
A2 5 mil. Ol/soukromy
Uprava k¥izovatka u Penny, Albertova investor
C13 Omezeni nakladnich vozidel Horni zahrady 0,1 mil. (N
Cc14 Parkovaci automaty Na Sladovndch KTS KTS
Al Uprava piechod(l a mist pro pirechazeni 3 mil. 0l/0S
C18 Opravy vozovek, chodniki a stezek 100 mil. 0l/0S
c1 Ul. Kpt. Jarose Il.etapa - vybudovani pési zony 9 mil. ol
A3 Cyklopiktogramy Havli¢kova 0,11 mil. (N
A3 Mésto Krométiz - chodnik v ul. Obvodova9, ¢. 18 3,8 mil. Ol
A2 K¥iZovatka Havlickova - Albertova 5 mil. Ol
C5 Propojovaci komunikace ul. Skopalikova x ul. Zborovska | 11,5 mil. ol
C11 Spolecna stezka Kojetinska, ¢.1 20 mil. ol
C11 Cyklostezka Kotojedska, ¢.30 8,3 mil. Ol
C5 Parkovaci plochy ul. Nitranska ol
C5 Parkovani u bytovky Na Lindovce ol
C11 Stezka pro pési a cyklisty Travnické zahrady, ¢. 8 27 mil. ol
Stezka pro pési a cyklistickou dopravu Kroméfiz - ol
Cc11 Minlvky (Postoupky), ¢. 1 23 mil.
C11 Cyklostezka Kroméfiz - Sobélice, €.35 35,8 mil. Ol
Cc5 Francouzska - rozsireni parkovacich mist ol
Rekonstrukce chodnikd ulice Kojetinska podél silnice ol
C6 11/367 18 mil.
Autobusové zdlivy, parkovisté a prechod pro chodce, ol
C6/C9 | Travnik 15 mil.
Chodnik podél Kotojedské ulice v Useku mezi ol
C6 kfizovatkami s ulicemi Gorkého a Trasofiova 6 mil.
Stezka pro pési a moznost parkovani v lokalité Hruby ol
C6 rybnik — Bagrak. 7 mil.
Rekonstrukce zastavky Krométiz, Hradisko a navazujici ol
C6/C9 | chodniky 3,5 mil.
(3 Chodnik Travnické Zahrady 2,2 ml. ol
Celkem 492 mil.

Polozky bez uvedené ceny budou nacenény azZ v navazujicim stupni projektové dokumentace.

7 Odbor sluzeb

8 Odbor investic

9 Spole¢na stezka pro chodce a cyklisty §ife 3,0 m v tiseku Obvodova - Kotojedska.
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Z akéniho planu se v ramci aktualizace odebiraji stavby, které byly jiz realizovany v letech 2019 - 2022 Cyklopruhy
Na Lindovce, Cyklopiktogramy Albertova, Cyklopiktogramy Moravska, Cyklostezka pro chodce a cyklisty
Kopernikova, Stezka pro chodce a cyklisty Hulinskd, Stezka pro chodce a cyklisty Lutopecka.

Dle negativniho stanoviska v dalsi fazi projektové dokumentace byly vyrazeny v ramci aktualizace z akéniho planu
aktivity Navrh cyklopruhu Gorkého a Stezka pro chodce a cyklisty Velehradska.

V pfipadé problému s pfipravou aktivit v akénim planu muaze byt k nahrazeni aktivity akéniho planu za aktivity z
navrhové ¢asti v ramci navrzenych opatreni.

Nakup 4 elektrobust a realizace zdzemi se predpoklada v letech 2024/2025. Zazemi bude obsahovat technologie
dobijeni (nabijeci stanice — 3 dvojstojany, kabeldz, MAR, trafostanice) zastfeSeni pro 11 autobust, souvisejici
plocha — komunikace a odvodnéni zpevnénych ploch a stfechy.

Opravy budou realizovany dle samostatné pfipravy.

Akce realizované v letech 2023 - 2024, které byly vyrazeny z akéniho planu jsou: Chodnik a zastavkovy zaliv na

ulici Lutopecka, Kromériz, Parkovaci stani na ulici Slovenského narodniho povstani, Cyklostezka Kotojedy - Vazany

s lavkou pro pési a cyklisty, €. 32 a Prechod pro chodce na ulici Velehradska, Kroméfiz ( u hrbitova).

12. Navrh a zajisténi monitoringu pro sledovani indikatort

Navrh indikatord je proveden ve strategické ¢asti. Sledovani indikator( se predpoklada roéné nebo pfi aktualizaci
PUMM. Odpovédnost za sledovani indikator ma navrzeny Mobility manazer.



