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1. Jak vidite Kromériz Vy?

~ Jezdim stdle MHD a jsem
vcelku se vsim spokojend.
V soucasnosti chodim

pésky- cca 15 min. chiize.

Po Kromérizi se pohybuji
jen na kole, mimo

Kromériz autem.
Pokud nasetrim budu

s , i i Bojim se prechdzet
Jjezdit svim vozem. Vice parkovacich mist

tam, kde nejsou

Pokud se prrestéhuji nebo zménim prdci. semafory!
AZ budou semafory na

prechodech miizu dcera Bezohledni kolaFi  Vice spojli verejné Elektromobil,
chodit do LSU sama, ~ Na chodnicich dopravy, vice semaforl, ekologie
. kruhovych objezdd.
SEHC DD CGSTéJ§| V nasi ulici si vloni koupilo
nové auto hodné rodin.
Lepsi cykolsezky frekvence MHD
. l k vz ’
Z historického centra je Na kole je po KM Vlak pouzivam a

Sl . budu pouzivat
veliké preplnéné nebezpeclné jezdit. P

parkovisté.

2. Uvod

Plan udrzitelné méstské mobility z r. 2019, ddle oznacovan zkratkou PUMM je strategickym dokumentem, ktery
ma za cil uspokojit potfeb mobility lidi a podnik(l ve mésté a jeho okoli. Vede ke zlepSeni Zivota zajisténim
udrzitelného dopravniho systému z pohledu ekonomiky, socidlnich a environmentalnich potfeb minimalizaci
nezadoucich dopadd dopravy na Zivotni prostfedi, ekonomiku a spole¢nost jako celek.

Stejné jako jind mésta v Ceské republice se i KroméFiz potykd se véeobecnym nardstem dopravni zatéze, kterd s
sebou prindsi i Fadu negativnich vlivl. V oblasti Zivotniho prostfedi se nejcastéji zminuje vypousténi CO2, emise
drobnych prachovych castic, vytvareni hluku a vibraci. Tato problematika se prendsi i do zdravotnictvi — a
nemusi jit pouze o docasny narlst respiracnich onemocnéni pfi zimni smogové situaci. Podle dat Statniho
zdravotniho Ustavu pfedstavuje nadvaha v soucasné dobé potiZ pro vice nez 50 % obyvatelstva stfedniho véku
a obezita se tyka asi 25 % obyvatel. Je zfejmé, Ze pfi hledani feseni téchto problémd bude muset nutné
vyvinout aktivitu z vice stran. Na zdkladé toho bylo rozhodnuto zacit s pfipravou PUMM.

Hlavnim ideovym vychodiskem PUMM je snaha ke smérovani k udrzitelnému dopravnimu systému, ktery
napliuje potieby mobility z pohledu ekonomiky, socidlnich a environmentalnich potieb s tim, Ze minimalizuje
nezadouci dopady z dopravy na Zivotni prostiedi, ekonomiku i spole¢nost jako celek. Je zfejmé, Ze se jedna o
komplexni téma, které neni zamérené pouze na dopravni stranky véci a zajisténi dopravni nabidky vici
uzivatelské poptavce. Udrzitelnd doprava stoji na opatrenich ve vSech dopravnich oblastech (fizeni dopravy,
integrované dopravni systémy, city logistika, car-sharing, bike-sharing atd.), véetné podpory alternativnich paliv
a pohon( (CNG, elektromobilita, motory s nizkou spotfebou, atd.). Nejedna se tedy pouze o dil¢i opatfeni pro
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nékteré skupiny uZivateld (napf. cyklisty a pési). Cilem je planovat a realizovat cely dopravni systém v
udrzitelnych mezich, coz je hlavni poslani PUMM.

PUMM by mél prispét k systémoveéjsimu pristupu k dopravé a mobilité, aby se souvisejici opatfeni a investice
na urovni mésta v nasledujicich letech nerozhodovala ad-hoc bez fadné analyzy a jednotné vize. Pfedpokladem
pro dosaZzeni tohoto stavu je spole¢enska shoda, a proto je pfi vytvareni kladen diraz na verejné projednani jak
se zastupci odborné, tak i laické vefejnosti.

PUMM Kroméfiz prispiva k rozvoji méstského dopravniho systému, ktery:

e je dostupny a spliiuje zakladni potfeby vsech uZivatel( v oblasti mobility,

e reaguje na rlizné poptavky obc¢anl a podnikl ohledné sluzeb mobility,

e doprovazi vyvazeny rozvoj a lepsi integraci riznych dopravnich madd,

e spliuje pozadavky udrzitelnosti rovnovahou mezi potifebami tykajicimi se hospodarské
Zivotaschopnosti, socialni spravedInosti, zdravi a kvality Zivotniho prostredi,

e optimalizuje Ucinnost a efektivitu nakladd,

e lépe vyuZiva méstsky prostor a stavajici dopravni infrastrukturu a sluzby,

e zvySuje pfitazlivost méstského prostredi, kvalitu Zivota a zlepSuje verejné zdravi,

e zlepsuje bezpecnost silni¢niho provozu a jeho zabezpedeni,

e sniZuje znecisténi ovzdusi, hluk, emise sklenikovych plyna a spotfebu energie,

e pfispiva ke zlepSeni celkové vykonnosti transevropské dopravni sité a evropského dopravniho systému
jako celku,

e pfispiva k odstranéni bariér a komplexnimu feseni dopravy z hlediska moznosti jejiho vyuzivani
zdravotné znevyhodnénymi obcany.

Vypracovani PUMM je zaloZeno na integrovaném pristupu (horizontalnim i vertikdlnim) s velkym podilem
spoluprace, koordinace a konzultaci mezi rGznymi Grovnémi verejné spravy a pfisluSnymi organy. Zpracovani je
zaloZeno na komunikacni strategii s verejnosti véetné projednani.

Postup zpracovani a projednani PUMM je rozdélen na nasledujici faze:

e Analyticka ¢ast

*  Navrhovad ¢ast véetné Akcniho planu udrzitelné méstské mobility
Tvorba PUMM Kromé¥iz je spolufinancovana z Narodniho programu Zivotni prostfedi. Dokument musi byt
zpracovan v souladu s Metodikou pro p¥ipravu plant udrZitelné mobility mést Ceské republiky (zpracovatel
Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i., 2015), pouze ve zvlast odGvodnénych pfipadech lze postupovat i jinymi
vhodnymi zplsoby. PUMM zarovenn musi zahrnovat opatfeni stanovena v pfislusném programu zlepSovani
kvality ovzdusi (véetné nizkoemisni zény) a dale navrh regulaéniho fadu v souladu s § 10 odst. 4 a 5 zdkona ¢.
201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi, v platném znéni, pfip. zhodnoceni nevhodnosti jeho vyhlaseni.

Analyticka ¢ast zahrnuje prezkum a analyzu stavu a moznosti rozvoje vnitroméstskych dopravnich subsystémi
od nemotorové pres statickou a hromadnou az po ndkladni dopravu a zasobovani. Obsahuje vyhodnoceni vSech
systém{ po strance kapacity, nabidky a poptévky a z nich vyplyvajici disproporce, které je nutné resit.

Hlavnim cilem analytické casti je poskytnout datovou zdkladnu tykajici se fungovani dopravni soustavy a
vyhodnotit dopady dopravy na kvalitu Zivota a na Zivotni prostfedi v rdmci vymezeného Uzemi. Analyza
poskytne popis nabidky a poptavky po dopravé na pudorysu zakladnich dopravnich témat:

«  Uvodni analyza a charakteristika Gizemf

e Charakteristika poptavky po mobilité

¢ Individudlni automobilovd a motocyklova doprava
e Doprava v klidu

e Verejna doprava

e Cyklisticka a pési doprava

¢ Nakladni doprava a logistika
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Z dostupnych podkladi (demografické (daje, sociologické prizkumy, rozloZeni pracovnich pfileZitosti,
rozmisténi vzdélavacich instituci, umisténi nakupnich center, rozvojovych ploch mésta, atd.) je odvozena
hybnost obyvatel a hlavni smérovost prepravnich vztahd kazdodenni dopravy.

V analytické ¢asti je provedeno formou vhodnych tabulek a grafickych pfiloh vyhodnoceni stavajici kvality
mobility, zhodnoceni dopravni obsluznosti a dostupnosti. Je vyhodnocena prostupnost Uzemi pro pési a
cyklistickou dopravu.

V zavéru analytické Casti jsou vytvoreny SWOT analyzy nejen pro jednotlivé dopravni systémy, ale i pro
komplexni dopravni systém mésta. Dale jsou zhodnoceny vlivy na Zivotni prosttedi, zejm. na kvalitu ovzdusi.

3. Zadani analytické casti
Analyticka ¢ast obsahuje 4 zakladni faze projektu.

e sbér a predani vstupnich podkladi

e vypracovani analytické casti

e projednani analytické ¢asti s odbornymi skupinami, s pfislusSnymi organy,

e prezentace vysledk( analytické ¢asti vefejnosti.
Komunika¢ni strategie je FeSena samostatnou pfilohou. Zakladnim komunikaénim médiem mezi verejnosti a
zpracovateli byl web mobilita-kromeriz.cz.

Tvorba planu udrZitelné méstské mobility musi byt zaloZena participativnim zapojenim Siroké Skaly aktér( v
Uzemi (tzv. stakeholderd). Pfi zapojovani rGznych skupin aktérd musi byt zvaZzovano, jaké formy zapojeni jsou
pro danou skupinu nejvhodnéjsi a jaké skupiny zapojit. Cilem je vytvoreni dostatku vhodnych pfilezitosti pro
vSechny dotcené skupiny obyvatel k vyjadreni a spolutvorbé planu mobility. Komunikace mezi jednotlivymi
aktéry je popsana v komunikacni strategii.

4. Vymezeni reSeného uzemi

Regenym Gzemim PUMM pro mésto Kroméfiz je katastralni Uzemi mésta Kroméfize véetné viech jeho mistnich
Casti (Bilany, Drahlov, Hradisko, Kotojedy, Postoupky, Tésnovice, Travnik, Vazany a Zlamanka). V dokumentaci
jsou feseny v potfebné mife vazby na regiondlni zazemi mésta (okolni obce a mésta).

5. Vychozi podminky reseni

Regeni se opird o stavajici zakladnu podkladii a vychozich podminek uvedenych v dokumentech:

«  Uzemni plan mésta KroméFize ve své aktualni podobé,
e Zasady uzemniho rozvoje Zlinského kraje — ve své aktualni podobé zpracovani;

Dokument navazuje a dale rozviji celorepublikové dokumenty z oblasti dopravy, a to predevsim:

. Dopravni politika CR 2014-2020 s vyhledem na rok 2050 (2013),

. Bila kniha: Koncepce verejné dopravy 2015-2020 (2015),

. Stfednédoba strategie zlepSovani kvality ovzdusi do roku 2020 (2015),
. Ndrodni program snizovani emisi,

. Narodni akéni plan Cisté mobility (2015),

. Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy (2013),

. Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu (2017);
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6. ReSerSe uzemné-planovacich, strategickych a koncepcnich
dokumentt

Analyza vstupnich podklad( je provedena s cilem zajistit ndvaznost strategie mésta na nadrazené strategie
kraje, statu a EU. Ddle jsou podrobeny rozboru drivéjsi strategie mésta a koncepéni dokumenty zabyvajici se
sektorem dopravy. Nakonec jsou hodnoceny dokumenty dfive pldnovanych aktivit a je posouzena jejich
aktualnost a potfebnost. Dalsi podkapitoly pojednavaji o tezich dostupnych dokumentl s vazbou na dopravu
mésta jako takovou a tedy i na plan mobility.

6.1. Teoreticka zakladna

Metodika pro pfipravu plant udrzitelné mobility mést Ceské republiky

Tato metodika je vysledkem feseni vyzkumného projektu ¢. TD020164 , Integrace planovani k udrzitelnosti na
méstské trovni“ programu OMEGA Technologické agentury CR v roce 2015.

Tzv. plan udrZitelné méstské mobility (PUMM) se snaZi najit odpovéd na to, jak skloubit zajmy obyvatel
reSeného Uzemi s bezpecnosti, parkovanim, resenim nakladni dopravy, tvorby verejného prostoru s preferenci
vefejné dopravy, chlize a jizdy na kole. PUMM chce zjednodusené nabidnout moZnost bezpecného,
pohodlIného a efektivniho pohybu lidi i véci - mobility.

Plan udrzitelné méstské mobility mizeme definovat jako strategicky dokument urceny k uspokojovani potreb
mobility osob a firem ve méstech a jejich okoli za Uucelem zlepSovani kvality Zivota, ktery nalezité zohlednuje
zasady integrace, participace a evaluace.

Metodika je obecnym navodem, jak samotny PUMM sestavit, upresniuje jeho obsah, procesy jeho pripravy i
realizace. Poskytuje i informace k souvisejicim proceslim pred zpracovanim (pripravna faze) a napliovanim:
monitorovani a evaluace vSech aktivit. Celd paleta praci na planu mobility je rozdélena do péti fazi, které na
sebe postupné navazuiji:

Pfiprava. V prvni fazi je tfeba vypracovat plan pfipravy SUMPU’, ktery nastavi organizacni a koordinacni kroky. V
této fazi je také vhodné zpracovat predbéZinou analyzu a nastavit participaci partnerd (koordina¢ni vybor a
odborné skupiny, zastupci verejnosti atd.).

A. Analyza. V dalsi fazi je nutné poznat, v jakém stavu se nachazime, protoze se k nému budou vztahovat
navrhy freseni (referencni stav): analyza soucasné situace, zaloZend na multimodalni analyze a
vyhledovych trendech v planovani dopravniho systému. V této ¢asti je provedena identifikace hlavnich
problémi a jejich pficin (slabé stranky a hrozby) i potencial pro feseni (silné stranky a pftileZitosti).

B. Navrh. V této fazi se formuluje strategicka vize mobility, dale jsou identifikované méritelné strategické
a specifické cile. Nasleduje identifikace aktivit nutnych k dosaZeni zvolenych cild, tj. ndvrh a vybér
opatreni k realizaci a urceni aktivit v souvisejicich sektorech (Zivotni prostredi atd.).

C. Akéni plan. Ctvrtd faze zahrnuje formulaci akéniho planu s harmonogramem aktivit, naklady a
moznymi zdroji financovani a pridélenim odpovédnych partner( na jeden rok s vyhledem na 5 let.
Nezbytnym krokem je ptiprava monitorovaciho a evalua¢niho planu PUMM.

D. Realizace a vyhodnoceni. Zavéreéna faze je zamérena predevSim na realizaci a jeji prlbéiny
monitoring a evaluaci v€etné vyhodnocovani zkusenosti s PUMM.

Tabulka 1 Aktivity a kontrolni seznam cinnosti jmenovany v metodice CDV v.v.i.

Aktivita Kontrolni seznam aktivity dle metodiky

AKTIVITA A.1: PRIPRAVA NA TVORBU SUMP Je provedena analyza silnych a slabych stranek nebo
audit udrzitelnosti dosavadni dopravni politiky v¢.

1 SUMP - cizim slovem Plan udrzitelné méstské mobility PUMM



AKTIVITA A.2: UZEMNi VYMEZENi PLANU, JEHO
RIZENi A HARMONOGRAM PR{PRAVY

AKTIVITA A.3: ZAINTERESOVANE STRANY A JEJICH
ZAPOJENI

AKTIVITA A.4: MEZIOBOROVA INTEGRACE A
SCHVALEN{ HARMONOGRAMU PRIPRAVY

AKTIVITA B.0: UVODNI ANALYZA

AKTIVITA B.1: DOPRAVA GENEROVANA FUNKCNIMI
PLOCHAMI V UZEMI

AKTIVITA B.3: NABIDKA, POPTAVKA A JEJICH

ROVNOVAHA

AKTIVITA B.4: VEREJNY PROSTOR

UDIMO spol. sr.o., tel. 777 947 143

sebehodnoceni.

Je pfijato usneseni nebo jind forma zavazku i
napliovani zasad udrzitelnosti.

Je posouzena legislativa a relevantni dokumenty
krajské, narodni a evropské urovné ve vztahu k
SUMPu a naplfiovani zdsad udrzitelnosti, pfipadné

konfliktni body jsou identifikovany.

Jsou zmapovany dovednosti soucasnych pracovniki
mésta a naplanovano jejich pripadné rozsifeni, nebo
pokryti znalosti externisty.

Proces pfipravy SUMPu je schvalen, vietné jeho
financovani.

SUMP
schvaleno samospravami a predem projedndno s

je uzemné vymezen, toto vymezeni je

hlavnimi zainteresovanymi stranami.

Je pfridélena odpovédnost za pfipravu SUMPu v
politické i manazerské (koordinacni) roviné, pripadné
je vytvoren Sirsi planovaci tym.

Je vytvoren a politiky schvélen realny harmonogram
pfripravy SUMPu

Je vytvoren seznam zainteresovanych stran.

Jsou odhaleny pripadné konfliktni vazby, potencialné
problémové a slabé strany.

Je vytvorena a schvalena komunikacni strategie.

Jsou identifikovany vazby mezi sektorovymi politikami
(synergie a strety) a posouzeny moznosti jejich
integrace.

Probihd komunikace mezi vSemi pfislusSnymi aktéry o
moznostech integrace.

Jsou naplanovany konkrétni kroky pro zahajeni

(zefektivnéni) integrace.
Planovaci proces ma urceného koordinatora.
Je navriena strategie fizeni rizik a fizeni kvality.

Je vytvoren a politicky schvélen plan pripravy SUMPu.
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AKTIVITA B.5: BEZPECNOST DOPRAVY

AKTIVITA B.6: DALSI TEMATA SE VZTAHEM K

PLANOVAN| MOBILITY

AKTIVITA B.7: SOUHRNNA DIAGNOSTIKA - KLICOVE
OTAZKY A VYZVY

AKTIVITA C.1: VIZE MOBILITY

AKTIVITA C.2: STRATEGICKE A SPECIFICKE CiLE

AKTIVITA C.3: NAVRH OPATREN{

Vytvorena pracovni skupina zodpovédnd za pfipravu
vize.

Vytvoren koncept vize.

Koncept vize je projednany, jsou zverejnény zdapisy z
projednani.

Shoda na finalni verzi vize.

Vyslednd vize je zvefejnéna srozumitelnou a

atraktivni formou Siroké verejnosti.

Je vytvoren, zverejnén a distribuovan material (letak),
ktery srozumitelné popisuje postup tvorby vize a
vyslednou vizi.

Aktivni zapojeni médii.

Je vytvoren navrh strategickych cild vychazejicich z
vize.

Ndvrh je projedndn se zainteresovanymi subjekty.

FindIni seznam strategickych cill je schvélen.

Je vytvoren navrh specifickych cild vychazejicich ze
strategickych cild.

Je provedena kontrola realnosti naplnéni vyssich i
nizsich cild.
Finalni seznam specifickych cill je schvélen.

Je provedena revize viech moznych financ¢nich zdroja
na realizaci opatreni.

Jsou zjistény informacni zdroje, kde je mozno ziskat
praktické informace o uvazovanych, nebo dosud
neznamych opatienich.

Poznatky ziskané odjinud jsou vyhodnoceny.
Je vytvorfen seznam moznych opatfeni.

Moznad opatfeni jsou vyhodnocena posouzenim

nakladd a prinosu.

Seznam moznych opatfeni je vyhodnocen a na
zakladé posouzeni synergického efektu je vytvorena
skupina vybranych opatieni pro kazdy specificky cil.

Skupiny vybranych opatfeni jsou vyhodnoceny

posouzenim nakladl a prinosQ.



AKTIVITA D.1: SCHVALENi PUMM V PROCESU SEA A
ZAPRACOVANI PRIPOMINEK

AKTIVITA D.2: TVORBA AKENIHO PLANU A ROZPOCTU

AKTIVITA D.3: ZAJSTENi MONITOROVANI A
HODNOCEN(
AKTIVITA D.4: SCHVALENi PLANU UDRZITELNE

MESTSKE MOBILITY

AKTIVITA E.1: POSTUPNA REALIZACE PLANU

AKTIVITA E.2: MONITORING REALIZACE A
PRAVIDELNA AKTUALIZACE STAVAJICIHO PLANU

AKTIVITA E.3: ANALYZA ZKUSENOSTI A PRIPRAVA PRO
NOVY PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY

UDIMO spol. sr.o., tel. 777 947 143

Skupiny vybranych opatfeni jsou vyhodnoceny s
ohledem na propojeni s Uzemnim pldnovanim a
aktivitami v dalSich sektorovych oblastech.

Skupiny vybranych opatreni jsou schvaleny.

Je navrzen konecny soubor skupin opatfeni k

realizaci.

Je vypracovan navrh akéniho a rozpoctového planu.

Ndvrh je projednan s politiky a klicovymi
zainteresovanymi stranami.
Jsou vybrany vhodné kvantitativni i kvalitativni

indikatory vhodné popisujici cile stanovené v SUMP.

Je dosazena shoda na vhodnych nastrojich

monitorovani a evaluace.

Je odsouhlasen detailni Monitorovaci a evaluacni
plan.

Je sestavena findlni verze PUMM.

Je dokonceno prezkoumani interni i externi

(zainteresovanymi stranami).

Jsou provedeny aktivity v oblasti styku s verejnosti a

zapojovani verejnosti (v souladu s komunikaéni

strategii).

O schvdleni SUMP jsou informovani obcané a

zainteresované strany.

Je odsouhlasen pracovni plan fidicich postupd pro
realizaci a odpovédnosti jednotlivych aktérd.

Je vytvoren plan zvladdani rizik.
Jsou dohodnuty formaty podavani zprav.

Realizace opatieni se neustdle monitoruje. Dopady se
v pravidelnych intervalech vyhodnocuiji.

Je vypracovana a zverejnéna hodnotici zprava
Jsou urCeny nezbytné Upravy realizace opatfeni.

Upravy jsou projedndany s dotéenymi aktéry.

11
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Je dokoncena aktualizace planu.

Je dokonéena ex post evaluace planovaciho procesu a
realizace opatreni.

Je zdokumentovano ziskané pouceni.

Jsou urceny nové aktudlni vyzvy pro oblast méstské
dopravy a mobility.

Predkladana metodika ma slouzit méstdm z Ceské republiky jako voditko pfi zpracovavani plant udrzitelné
méstské mobility. Tyto plany se maji stat od roku 2021 hlavnimi strategickymi planovacimi dokumenty mést
nad 40 tis. obyvatel v oblasti udrzitelné mobility (stav z konce roku 2015). Metodiku vSak mohou pouzit i mésta
mensi ¢i aglomerace mést a soumeésti.

6.2. Dokumenty EU

Bila kniha - Cesta k jednotnému evropskému dopravnimu prostoru - ke
konkurenceschopnému a efektivnimu dopravnimu systému (2011)

Doprava je pro nasi ekonomiku a spolecnost zasadni. Mobilita je dlleZitd pro vnitfni trh i Zivotni Groven
obcand, jimZ umozZiuje vyuZivat svobodu cestovani. Doprava prispivda k hospodarskému rlstu a vytvareni
pracovnich pfrileZitosti a s ohledem na nové problémy, jimz Celime, musi byt udrzitelna. Doprava ma globalni raz
a v zajmu ucinnosti je tfeba spolupracovat na mezindrodni Urovni.

Pokud se nebudeme zavislosti na ropé zabyvat, mohla by byt schopnost ob¢ani cestovat omezena.

V odvétvi dopravy, které je dlleZitym a stale rostoucim zdrojem sklenikovych plyn(, je tfeba do roku 2050 snizit
emise sklenikovych plynl alespoti o 60 % v porovnani s rokem 1990. Do roku 2030 bude cilem v odvétvi
dopravy snizZit emise sklenikovych plyn( pfiblizné o 20 % pod Uroven roku 2008. Vzhledem k vyraznému narUstu
emisi z dopravy za posledni dvé desetileti by to i tak znamenalo, Ze emise by stdle presahovaly Uroven z roku
1990 0 8 %.

Nové technologie pro vozidla a fizeni dopravy budou pro snizeni emisi z dopravy v EU i celosvétové klicové.
VIZE KONKURENCESCHOPNEHO A UDRZITELNEHO DOPRAVNIHO SYSTEMU
SniZeni emisi 0 60% v kontextu rostouci dopravy a podpory mobility

V praxi je tfeba, aby doprava vyuzivala méné energie a aby vyuzivala Cistou energii, aby Iépe vyuzivala moderni
infrastrukturu a sniZovala sv{j negativni dopad na Zivotni prostfedi a zasadni pfirodni zdroje jako vodu, pldu a
ekosystémy. Omezeni mobility neni feSenim.

Je tfeba vytvofit nové zplsoby vyuZiti dopravy, které by co nejucinnéji, pfipadné kombinaci nékolika druh(
dopravy, soucasné prepravovaly vyssi objem nakladu i vySsi pocet cestujicich do jejich destinaci. Na zavérecny
usek cesty se uprednostiuje individualni doprava za pouziti Cistych vozidel.

Informacni technologie umoziuji jednodussi a spolehlivéjsi prepravu. Uzivatelé dopravy hradi plné cestovni
naklady vyménou za mensi pretizenost, vice informaci, lepsi sluzby a vétsi bezpecnost. Dalsi vyvoj musi
vychazet z fady prvka:

e zlep3eni energetické Gcéinnosti vozidel u viech druhd dopravy. Vyvoj a vyuZivani udrZitelnych paliv a
pohonnych systémd;

e optimalizace vykonu multimodalnich logistickych retézcl, véetné vétsiho vyuZivani energeticky
ucinnéjsich druh( dopravy v pripadech, kdy technologické inovace mohou byt nedostacujici (napfr.
preprava nakladu na velké vzdalenosti);
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e Ucinnéjsi vyuzivani dopravy a infrastruktury prostfednictvim zdokonalenych systéma fizeni dopravy a
informacnich systému (napf. ITS, SESAR, ERTMS, SafeSeaNet, RIS), moderni logistiky a trznich opatfeni,
jako napr. celkového rozvoje integrovaného evropského Zelezni¢niho trhu, zruseni omezeni kabotaze,
odstranéni prekazek v namorni dopravé na kratké vzdalenosti, nezkreslené stanovovani cen atd.

Evropska komise se ve své vizi zaméfuje na tfi hlavni druhy dopravy: dopravu na stfedni vzddlenosti, dlouhé
vzdalenosti a méstskou dopravu. Uskutecnéni této vize bude zdviset na mnoha zucastnénych subjektech —
instituce EU, ¢lenskych statech, regionech, méstech, podilet se na ni vSak budou i primysl, socialni partnefi a
obcané.

Cistd méstskd doprava a dojizdéni

Ve méstech je prechod na Cistsi dopravu usnadnovan nizsimi pozadavky na druhy vozidel a vyssi hustotou
obyvatel. MoZnosti vybéru jsou ve verejné dopraveé Sirsi a zahrnuji rovnéz chizi a jizdu na kole. PretiZzenost,
Spatna kvalita ovzdusi a vystaveni hluku dopadaji na mésta nejvice. Méstska doprava se podili zhruba jednou
Ctvrtinou na emisich CO2 z dopravy a ve méstech dochdzi k 69 % silni¢nich dopravnich nehod. Postupné
vyfazovani ,konvencné pohanénych” vozidel z méstského prostiedi nejvice prispiva k vyznamnému snizeni
zavislosti na ropé, emisi sklenikovych plyn( a znecisténi mistniho ovzdusi a hluku. Tento postup bude tfeba
doplnit o vyvoj vhodnych palivovych/dobijecich infrastruktur pro nova vozidla.

Vyssi podil vyuzivani hromadnych dopravnich prostfedkl spoleéné s minimalnimi povinnostmi sluzby umozni
zvysit hustotu a Cetnost dopravnich sluzeb, a vytvofi tak pozitivni dynamiku u rlznych druhi verejné dopravy.
Rizeni poptavky a Uzemni planovani maze snizit objem dopravy. Podpora chiize a jizdy na kole by se méla stat
nedilnou soucdsti méstské mobility a planovani infrastruktury.

Je tfeba prosazovat pouzivani mensich, lehéich a specializovanéjsich silni¢nich osobnich vozidel. Rozsahlé
vozové parky méstskych autobus(, taxiki a doddvek jsou obzvlasté vhodné pro zavedeni alternativnich
pohonnych systém( a paliv. Tyto parky by mohly znacné prispét ke snizeni uhlikové zatéze z méstské dopravy a
zaroven pripravit podminky pro testovani novych technologii a pfilezitosti pro jejich rané zavedeni na trh.
Poplatky za pouZivani komunikaci a odstrarfiovani danové nerovnovdhy rovnéz muze prispét k podpore
pouzivani verejné dopravy a postupnému zavedeni alternativniho pohonu.

Rozhrani mezi pfepravou nakladu na dlouhé vzdalenosti a na poslednim Useku by mélo byt zorganizovdno
ucinnéji. Cilem je omezit individudlni dodavky, které predstavuji nejnehospodarné;jsi ¢ast prepravy, na nejkratsi
moznou trasu. PouZivani inteligentnich dopravnich systém pfispiva k fizeni dopravy v redlném case, snizovani
doby dodavky a sniZzovani pretizeni na poslednim Useku distribuce. Ta by mohla byt provddéna méstskymi
nakladnimi vozidly s nizkymi emisemi. Vyuzivani elektrickych, vodikovych a hybridnich technologii by snizilo
nejen emise do ovzdusi, ale i hluk a diky témto technologiim by bylo mozné prepravovat znacné mnozstvi
nakladu v méstskych oblastech v noci. To by zmirnilo problém pretizeni béhem rannich a odpolednich
dopravnich Spicek.

Vybrané cile pro konkurenceschopny dopravni systém ucinné vyuZivajici zdroji:
Referencni hodnoty pro dosaZeni cile snizeni emisi sklenikovych plyni o 60 %

e  Snizit pouzivani , konvenéné pohanénych” automobild v méstské dopravé do roku 2030 na polovinu;
postupné je vyradit z provozu ve méstech do roku 2050; do roku 2030 dosahnout ve velkych méstech
zavedeni méstské logistiky v podstaté bez obsahu CO2

e 30 % silnicni prepravy nakladu nad 300 km by mélo byt do roku 2030 prevedeno na jiné druhy
dopravy, jako napt. na Zeleznic¢ni ¢i lodni dopravu, a do roku 2050 by to mélo byt vice nez 50 %.
Napomoci by tomu mély i uc¢inné a zelené koridory pro nakladni dopravu. Splnéni tohoto cile si rovnéz
vyzada zavedeni vhodné infrastruktury.

e VétsSina objemu pFepravy cestujicich na stfedni vzdalenost by do roku 2050 méla probihat po Zeleznici.

e  Snizit do roku 2050 pocet umrti v silniéni dopravé témér na nulu. V souladu s timto cilem usiluje EU o
snizeni dopravnich nehod do roku 2020 na polovinu. Zajistit vedouci postaveni EU v oblasti
bezpecnosti a ochrany dopravy ve vsech jejich druzich.
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| kdyZ se pocet smrtelnych silni¢nich nehod v EU za posledni desetileti snizil témér na polovinu, pfislo v roce
2009 pfi silni¢nich nehodach v EU o Zivot 34 500 osob. Iniciativy v oblasti technologie, prosazovani pravnich
predpisu, vzdélavani a zejména zamérovani pozornosti na nechranéné ucastniky silniéniho provozu budou pro
dalsi, jeSté vyraznéjsi snizeni téchto ztrat na Zivotech klicové.

DuleZitost kvality, pFistupnosti a spolehlivosti dopravnich sluZzeb v nadchazejicich letech jesté vice vzroste, mj.
v dlsledku starnuti obyvatelstva a potfeby podporovat verejnou dopravu. Pritazliva c¢etnost, komfort, snadny
pfistup, spolehlivost sluzeb a intermodalini® integrace jsou hlavnimi rysy kvality sluzeb. Dostupnost informaci o
dobé stravené na cesté a tratovych alternativach je pro zajisténi hladké pfimé mobility stejné tak dalezits, a to
jak pro cestujici, tak pro naklad.

Pokud jde o dopravu ve méstech, je zapotiebi kombinovana strategie zahrnujici Gzemni planovani, rezimy
stanoveni cen, uc¢inné sluzby verejné dopravy a infrastruktury pro nemotorizované druhy dopravy a nabijeni
Cistych vozidel/doplriovani jejich paliv, aby se sniZilo pFetizeni a emise. Mésta presahujici urcitou velikost by
méla byt pobizena, aby vypracovala méstské plany mobility, které by slucovaly vsechny tyto prvky. Méstské
pldny mobility by mély byt plné v souladu s integrovanymi plany méstského rozvoje. Bude zapotrebi vytvorit
rdmec na Urovni EU, aby reZimy silniénich poplatkll za pouZivani meziméstskych a méstskych silnic byly
interoperabilm’s.

Poplatky a dané z dopravy je tfeba upravit tak, aby se vice uplatiiovala zasada ,znecistovatel plati“ a ,uZivatel
plati“. U osobnich automobill se silni¢ni poplatky stéle vice povaZuji za alternativni zplsob tvorby zisku a
ovliviiovani dopravniho chovéni. Komise vypracuje pokyny pro uplatfiovani internalizac¢nich poplatkd u vsech
vozidel a pro vSechny hlavni externality. Dlouhodobym cilem je zavést uzivatelské poplatky u vSech vozidel a v
celé siti s cilem odrazit alespon naklady na udrzbu infrastruktury, pretizeni, znecisténi ovzdusi a hluk.

Vybrany seznam iniciativ:
Prdce v oblasti bezpecnosti dopravy: zdchrana tisict Zivotu

Zamérit se na odborné vzdélavani a vychovu vsech Ucastnik(; propagovat pouZzivani bezpecnostniho vybaveni
(bezpecnostni pasy, ochranné odévy, opatreni proti neopravnénym Upravam).

Vénovat zvlastni pozornost zranitelnym Gcastnikiim, jako jsou chodci, cyklisté a motocyklisté, a to i pomoci

Kvalita a spolehlivost sluZeb

Zlepsit kvalitu dopravy pro starsi osoby, cestujici s omezenou pohyblivosti a postizené cestujici, véetné lepsiho
pristupu k infrastrukture.

Hladkd primd mobilita

Definovat opatfeni nezbytna pro dalsi integraci rdznych druh( pfepravy cestujicich s cilem poskytovat hladkou

pfimou multimodalni dopravu.

Vytvofit ramcové podminky pro propagaci rozvoje a vyuzivani inteligentnich systému pro interoperabilni a
multimodalni jizdni rady, informace, rezervacni systémy online a inteligentni prodej jizdenek. Tato iniciativa by
mohla zahrnovat legislativni ndvrh na zajisténi pristupu soukromych poskytovatell sluzeb k informacim o
dopravé a cestovnim informacim v realném case.

Pldny trvalého zabezpeceni mobility

2 Intermodalni pfepravni systém je druh dopravy vyuzivajici vice dopravnich obor®i pfi pfepravé nakladu. V tomto
systému se piepravuji vyhradné unifikované jednotky, které se po dobu pfepravy neméni ani vahou, ani formou
(kontejnery ISO, systém ACTS, CargoBeamer, Modalohr, aj.). Na kazdy druh dopravy (silni¢ni, zeleznicni,
namorini...) je vystavovan jiny prepravni doklad (nakladni list CMR, nakladni list CIM atd.), na rozdil od
multimodalniho pfepravniho systému

3 Interoperabilita je schopnost raznych systémt vzajemné spolupracovat.
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Zajistit definici plant mobility za Ucelem zabezpecdeni kontinuity sluZzeb v pfipadé jejiho naruseni. Plany by se
mély zabyvat otazkou urceni priorit pfi pouzivani pracovnich zafizeni, spolupraci spravcl infrastruktury,
provozovatell, vnitrostatnich organd a sousednich zemi a docCasnym pfijetim nebo zastavenim specifickych
pravidel.

Podpora udrZitelnéjsiho chovani

Podporovat informovanost o dostupnych alternativich ke konvencni individualni dopravé (méné casté
pouZivani auta, pési chiize a cyklistika, spolujizda, park & drive, inteligentni prodej jizdenek atd.).

Plany méstské mobility

Zavést postupy a mechanismy finanéni podpory na evropské Urovni pro pfipravu auditd méstské mobility, jakoz
i plany méstské mobility, a vytvofit srovndvaci prehled evropské méstské mobility zalozeny na spolecnych
cilech. Prozkoumat moznost povinného pfistupu v pripadé mést urcité velikosti na zdkladé narodnich norem
vychazejicich z pokynu EU.

Propojit Evropsky fond pro regiondlni rozvoj a Fond soudrznosti s mésty a regiony, které predlozily soucasné a
nezdvisle potvrzené osvédcéeni o auditu vykonnosti a udrzitelnosti méstské mobility.

Prozkoumat moZnost zfizeni evropského ramce podpory postupného provadéni plani méstské mobility v
evropskych méstech.

Integrovana méstska mobilita v mozném inovacnim partnerstvi ,inteligentni mésta“.

Povzbudit velké zaméstnavatele k vypracovani plant fizeni podnikové mobility.4

Politika transevropské dopravni sité (TEN-T)

Dokument ma za cil zajistovat dopravni infrastrukturu nezbytnou pro fadné fungovani vnitfniho trhu a dosazeni
dlouhodobych strategickych cild EU zejména v oblasti konkurenceschopnosti. Ma rovnéz pomoci zabezpedit
dostupnost a posilit hospodaiskou, socidlni a Uzemni soudrznost. Podporuje pravo vsech obc¢anl EU na volny
pohyb v rdmci Uzemi ¢lenskych statl. Navic zahrnuje pozadavky na ochranu Zivotniho prostredi a podporuje tak
udrzitelny rozvoj.

Sit TEN-T je nové definovana jako dvouvrstva sit:

globalni sit (comprehensive network) — zajistuje multimodalni propojeni viech evropskych regionl na urovni
NUTS 2. Jejim zakladem je soucasna sit TEN-T, pficemz ve statech EU-15 doslo k mirné redukci a naopak ve
statech EU-12 k mirnému zvyseni rozsahu. Podle nafizeni TEN-T by globdlni sit méla byt dokonéena do roku
2050;

hlavni sit (core network) — pfedstavuje podmnoZinu globalni sité a obsahuje nejdileZitéjsi transevropské tahy
(multimodalné). Hlavni sit byla stanovena na zakladé jednotné evropské metodiky vypracované EK. Podle
natizeni TEN-T by méla byt dokoncena do roku 2030.

Sit TEN-T je definovana Nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013 ze dne 11.12.2013 o
hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité a o zruSeni rozhodnuti ¢.661/2010/EU —
seznameni s nafizenim o siti TEN-T.

Pres tzemi CR maji prochézet tii koridory:

e  Baltsko —jadransky koridor (viz Usek Katowice — Ostrava — Brno — Wien)
e Vychodni a vychodostiedomoisky koridor (viz Usek Dresden — Usti nad Labem — Mélnik/Praha — Kolin —
Pardubice — Brno — Viden)

4 Zdroj: Bila kniha 2011 Plan jednotného evropského prostoru — vytvofeni konkurenceschopného dopravniho
systému ucinné vyuzivajiciho zdroje

15
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Rynsko — dunajsky koridor (viz vétev Miinchen/Niirnberg — Praha — Ostrava/Pferov — Zilina — KoSice —

ukrajinska hranice)

Compr. __ Core Compr. _Core Compr. _ Core \
s Road/Completed Ports Airports

=== === Road/Tobeupgraded i @ +‘ 0

=== mum Road/Planned O O RRT TENtec

Obrazek 1 Sit TEN-T pro silniéni dopravu a ndkladni terminaly/p¥istavy
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Obrézek 2 Sit TEN-T pro osobni Zelezni¢ni dopravu a letisté

Stanovisko Evropského hospodarského asocidlniho vyboru k tématu Plan jednotného
evropského dopravniho prostoru — tspéchy a tkoly

EHSV znovu opakuje svoji podporu cilim stanovenym v bilé knize Plan jednotného evropského dopravniho
prostoru z roku 2011 (dale v kapitole jen ,plan®).,

Pfechod na jiny druh dopravy vyZzaduje pruznost a pfizplisobeni mistnim podminkam, zejména v pfipadé 300
kilometrové hranice pozadované v silni¢ni dopravé, kterd nebude fungovat ve vzdalenych a fidce zalidnénych
regionech s omezenou Zeleznicni siti.

Je nezbytné zajistit pfiméfenou infrastrukturu adopravni sluzby rovnéz ve vzdélenych regionech. Do
pfilohy I planu by se méla doplnit nova iniciativa: zdvojnasobit do roku 2030 vyuzivani verejné dopravy
v méstskych oblastech prostfednictvim zafizeni ainfrastruktury pro usnadnéni mobility chodctl, cyklistq,
starsich osob a osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace v ramci plant méstské mobility.

EHSV navrhuje, aby byl akéni pldn uvedeny v pfiloze | pldnu obecné prehodnocen z hlediska jeho soucasné
politické proveditelnosti.

17
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Jiz v roce 2007, tedy v poloviné béhu programu na obdobi 2001-2010 stanoveného v bilé knize, musela Komise

« (11

pfipustit, Ze ,,Evropa se zatim nevyviji smérem k dosazeni udrzitelnosti“ (*'). EHSV se domniva, Ze pfistup se

od té doby v podstaté nijak nevyvinul.

vavor

EHSV podporuje z divodu ekonomickych naklad( neudrzitelnosti zasadu ,znecistovatel plati“, upozorriuje vsak
na to, Zze zejména ve venkovskych nebo fidce zalidnénych oblastech Casto neexistuje zadna alternativa
znedistujiciho druhu dopravy, a dotéené podniky a obyvatelé tedy z tohoto diivodu nemohou byt trestani a
jejich konkurenceschopnost nesmi byt snizovana. Stejné tak se dané za znecisténi nesmi jednoduse pripocitavat

k cené zbozi a sluZeb a uctovat spotrebitellim, aniz by se dosahlo zmény v chovani.

Postupné vyrazovani vozidel s konvenénim pohonem neni samo o sobé dostatecné pro dosazeni integrované a
udrzitelné mobility v méstskych oblastech.

EHSV znovu opakuje diraz, jez ve svém stanovisku k planu z roku 2011° polozil na obrovskou potrebu rozvijet
méstskou verejnou dopravu a méstskou logistiku jako soucast politiky udrzitelné dopravy (viz argumenty v
bodech 31, 33 a 41 planu). Komise vsak podle vSeho vychazi z premisy, Ze zakladnim FeSenim problém( mést
jsou technologické inovace v oblasti vyroby Cistych vozidel. To je opravdu dlouhodoby vyhled, nyni jsou vsak
zapotrebi kratkodobd opatfeni ke snizeni znecisténi ovzdusi a hluku ve méstech. Jedinym zplsobem, jak vyresit
méstské dopravni zacpy, je v kazdém pripadé podpora verejné dopravy.

EHSV je zklaman tim, Ze vétsi vyuzivani verejné dopravy v méstskych oblastech neni jasné stanoveno jako cil,
napf. v odstavci 2.3 v seznamu iniciativ, jenz je pfilohou planu. Vyzyva Komisi, aby v tomto smyslu doplnila
bilou knihu a stanovila za cil zdvojndsobeni vyuzivani méstské hromadné dopravy do roku 2030 a rovnéz ucinila
opatreni k zajiSténi zafizeni a infrastruktury pro usnadnéni mobility chodc(, cyklistd, starSich osob a osob s
omezenou schopnosti pohybu a orientace. Nepostradatelné jsou inteligentni dopravni systémy, které
uzivatelim poskytuji potfebné informace o druzich dopravy, jezZ jsou jim k dispozici. Tyto systémy vsak vyZzaduji
vhodné radiové frekvence a vinové délky, o ¢emz se bila kniha nezminuje.

EHSV proto opakuje svoji podporu sdéleni Komise o konkurenceschopné méstské mobilité ucinné vyuzivajici
. 6 v ; T v , v . g7
zdroje z roku 2013 "a opatienim, jimiz se toto sdéleni v soucasnosti provadi.

EHSV znovu opakuje politovani, jez vyjadfil ve stanovisku k planu z roku 2011’ a sice nad tim, Ze méstské
doprava nespadd do legislativniho mandatu EU, a domniva se, Ze opatieni tykajici se kritérii pro zfizeni a
provozu mytného ve méstech a pro rezimy omezeni vjezdu znecistujicich vozidel by mély byt harmonizovany a
stat se nedilnou soucasti plant méstské mobility, které by mély byt povinné pro vétsi mésta. Harmonizace
téchto prvkl by prospéla jak Zivotnimu prostfedi, tak fungovani vnitfniho trhu.

Evropa 2020 Strategie pro inteligentni a udrzitelny riist podporujici zaclenéni

Strategie Evropa 2020 predstavuje hlavni hospodarskou reformni agendu Evropské unie s vyhledem do roku
2020. Nahrazuje tzv. Lisabonskou strategii, jejiz ¢asovy horizont vyprsel rokem 2010.

Dopravy se tyka zejména cil Ill. SniZzeni emisi sklenikovych plynt o 20 % oproti Urovnim roku 1990 a zvyseni
podilu energie z obnovitelnych zdrojii v konecné spotiebé energie na 20 % a posun ke zvyseni energetické
ucinnosti o0 20 %.

Narodni cile CR v rdmci Strategie Evropa 2020 v oblasti lll. Zvy$ovani energetické Gcinnosti nebyly vladou
prijaty. Vlada CR prozatim nepredloii EK narodni cil Gspory spotfeby primarnich energetickych zdroj(.

5 Stanovisko EHSV k bilé knize Plan jednotného evropského dopravniho prostoru
6 COM(2013) 913 a stanovisko EHSV Spole¢né ke konkurenceschopné méstské mobilité ti¢inné vyuzivajici zdroje

7 Stanovisko EHSV k bilé knize Plan jednotného evropského dopravniho prostoru
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6.3. Dokumenty CR

Politika Uzemniho rozvoje Ceské republiky, aktualizace €. 1 (2015)

Politika Uzemniho rozvoje CR je nastrojem Uzemniho planovani, ktery urcuje pozadavky a ramce pro
konkretizaci ve stavebnim zdkoné obecné uvadénych ukoll uUzemniho planovanil v republikovych,
v v s . , . . , V. p .o .8
preshrani¢nich a mezinarodnich souvislostech, zejména s ohledem na udrzitelny rozvoj dzemi".

Ve verejném zdjmu chranit a rozvijet pfirodni, civiliza¢ni a kulturni hodnoty Uzemi, véetné urbanistického,
architektonického a archeologického dédictvi. Zachovat raz jedinecné urbanistické struktury Uzemi, struktury
osidleni a jedinecné kulturni krajiny, které jsou vyrazem identity Uzemi, jeho historie a tradice. Tato Uzemi maji
znacnou hodnotu, napf. i jako turistické atraktivity. Jejich ochrana by méla byt provazana s potifebami
ekonomického a socialniho rozvoje v souladu s principy udrzitelného rozvoje.

PFi planovani rozvoje venkovskych uzemi a oblasti dbat na rozvoj primarniho sektoru pfi zohlednéni ochrany
kvalitni zemédélské, predevsim orné pldy a ekologickych funkci krajiny.

Podle mistnich podminek vytvaret predpoklady pro lepsi dostupnost Gzemi a zkvalitnéni dopravni a technické
infrastruktury s ohledem na prostupnost krajiny. Pfi umistovéni dopravni a technické infrastruktury zachovat
prostupnost krajiny a minimalizovat rozsah fragmentace krajiny; je-li to z téchto hledisek ucelné, umistovat tato
zafizeni soubéziné.

Zmirriovat vystaveni méstskych oblasti neptiznivym G¢inkdm tranzitni Zelezni¢ni a silniéni dopravy, mimo jiné i
prostfednictvim obchvatd meéstskych oblasti, nebo zajistit ochranu jinymi vhodnymi opatfenimi v Gzemi.
Zaroven vsak vymezovat plochy pro novou obytnou zastavbu tak, aby byl zachovan dostatecny odstup od
vymezenych koridor(l pro nové useky dalnic, silnic I. tfidy a Zeleznic, a timto zpUsobem dlsledné predchazet
zneprichodnéni Uzemi pro dopravni stavby i moznému nezadoucimu plsobeni negativnich Ucink( provozu
dopravy na verejné zdravi obyvatel (bez nutnosti budovani nakladnych technickych opatfeni na eliminaci téchto
ucinka).

Vytvaret podminky pro zlepsovani dostupnosti Uzemi rozsifovanim a zkvalitiovanim dopravni infrastruktury s
ohledem na potieby verejné dopravy a pozadavky ochrany verejného zdravi, zejména uvniti rozvojovych
oblasti a rozvojovych os. MozZnosti nové vystavby je tfeba dostatecnou verejnou infrastrukturou pfimo
podminit. Vytvaret podminky pro zvySovani bezpecnosti a plynulosti dopravy, ochrany a bezpecnosti
obyvatelstva a zlepSovani jeho ochrany pfed hlukem a emisemi, s ohledem na to vytvaret v izemi podminky
pro environmentalné Setrné formy dopravy (napf. Zelezniéni, cyklistickou).

Zvlastni pozornost vénovat navaznosti riznych druhd dopravy. S ohledem na to vymezovat plochy a koridory
nezbytné pro efektivni integrované systémy verejné dopravy nebo méstskou hromadnou dopravu, umoziujici
ucelné propojeni ploch bydleni, ploch rekreace, obcanského vybaveni, vefejnych prostranstvi, vyroby a dalSich
ploch, s pozadavky na kvalitni Zivotni prostfedi. Vytvaret tak podminky pro rozvoj ucinného a dostupného
systému, ktery bude poskytovat obyvatellim rovné moZnosti mobility a dosaZitelnosti v Gzemi. S ohledem na to
vytvaret podminky pro vybudovani a uzivani vhodné sité pésich a cyklistickych cest, véetné doprovodné zelené
v mistech, kde je to vhodné.

Politika uzemniho rozvoje vymezuje ndsledujici rozvojové oblasti a rozvojové osy:

Kromériz spadd do rozvojové osy OS11. Pfipojeni na nadfazenou sit je provedeno délnici D1 a planovanou
modernizaci koridoru Brno - Kojetin - Pferov s vétvi na Kromériz—Otrokovice—Zlin—Vizovice.

8 Viz § 18 odst. 1 stavebniho zakona.
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Obrézek 5 Zaméry siliéni dopravy dle PUR, aktualizace 1

Dopravni politika CR na roky 2014-2020

Dopravni politika je vrcholovy strategicky dokument VIddy CR pro sektor doprava, Ministerstvo dopravy je
instituci odpovédnou za jeji implementaci. Dokument identifikuje hlavni problémy sektoru a navrhuje opatreni

na jejich reseni.
Dopravni politika v ramci dosazeni svych cili predevsim zabyva a ktera v podstatné mire zlstavaji v platnosti i

pro nasledujici obdobi, jsou:

e harmonizace podminek na prepravnim trhu,

¢ modernizace, rozvoj a oziveni zelezni¢ni a vodni dopravy,

e zlepSeni kvality silni¢ni dopravy,

e omezeni vlivi dopravy na Zivotni prostfedi a verejné zdravi,

e provozni a technicka interoperabilita evropského Zelezni¢niho systému,

* rozvoj transevropské dopravni sité,

e zvySeni bezpecnosti dopravy,

e vykonové zpoplatnéni dopravy,

e prava a povinnosti uZivatell dopravnich sluzeb,

e podpora multimodalnich pfepravnich systému,

® rozvoj méstské, priméstské a regionalni hromadné dopravy v ramci IDS,

e zaméreni vyzkumu na bezpecnou, provozné spolehlivou a environmentalné Setrnou dopravu,

e vyuZiti nejmodernéjsich dostupnych technologii a globalnich navigac¢nich druZicovych systému (GNSS),
e snizovani energetické narocnosti sektoru doprava a zejména jeji zavislosti na uhlovodikovych palivech

Strategickym cilem "Vytvareni podminek pro soudrinost regionl" a opatfenim "Modernizovat dopravni
infrastrukturu s ohledem na zajisténi kvalitni dostupnosti vSech kraji a s ohledem na podporu region
definovanou ve Strategii regionalniho rozvoje. Stav dopravni infrastruktury nesmi byt pfi¢inou zvySovani
meziregionalnich rozdild ekonomické vykonnosti jednotlivych regiont".
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V rdmci mésta nejsou identifikovany zasadni nedostatky k reSeni na narodni Urovni.
Strategicky cil " Vefejna sluzba v prepravé cestujicich" zahrnuje tato opatteni:

e Zajistit mezi viemi vyznamnymi aglomeracemi v Ceské republice pravidelnou a konkurenceschopnou
intervalovou vefejnou dopravu

e  Zajistit podle ekonomickych moznosti jednotlivych kraji a statu integraci vefejné dopravy na celém
Uzemi kraju, integrace musi zahrnovat propojeni jizdnich Fadd viech segment( vetfejné dopravy na bazi
patefniho a rozvozového systému, integraci tarifni a informacni.

e  Zajistit propojeni verejnych sluzeb v prepravé cestujicich s dopravou nemotorovou a individualni
(obsluha rozptyleného osidleni).

e  Zajistit prolinani obsluznosti jednotlivych krajd - horizontédIni (obéané maji vyznamné prepravni
potieby i do sousednich krajud), jakoZ i vertikalni (provazanost celostatni, krajské a obecni objednavky).

e  Zajistit prostfednictvim objednatell vefejnych sluZzeb v prepravé cestujicich a prostfednictvim pland
dopravni obsluznosti, aby obsluha na paternich linkdch byla v odpovidajicim intervalu celodenni a
celotydenni.

e Verejné sluzby v prepravé cestujicich zadavat postupné na zdkladé jasného harmonogramu v souladu s
principy Bilé knihy EU, tj. zejména prostfednictvim otevienych nabidkovych fizeni

e  Zajistit odpovidajici ochranu vefejnych sluzeb v prostifedi otevirajictho se dopravniho trhu v oblasti
drazni i silni¢ni dopravy.

Reeni problém0 dopravy ve méstech je upraveno nasledovné.

Dopravni problémy se nejintenzivnéji projevuji ve vétSich méstech a v jejich predméstich, negativni ucinky
hluku, emisi a dopravnich nehod se v husté urbanizovanych prostorech projevuji vyraznéji. Specificka situace je
v historickych centrech mést, protoZe zde neni prostor pro vystavbu kapacitni infrastruktury. Legislativni Uprava
zde proto musi umozZnit obcim zavadét zpoplatnéni vjezdu do center mést. DlleZitou roli zde pak musi hrat
MHD a nemotorova doprava. Regula¢nim nastrojem dopravy ve méstech je rovnéZz omezovani parkovacich
prilezitosti v historickych centrech.

Druhym problémem je zdsobovani center mést. To musi byt zajistovano mensimi vozidly s istymi motory
(elektromobilita, alternativni energie). Zasobovani musi byt organizovano s ohledem na dopravni Spicku ve
mésté. Systémy citylogistiky musi mit zazemi ve verejnych logistickych centrech, ze kterych se obsluha bude
organizovat.

DaleZitym problémem je feSeni dopravy mezi jaddrovym méstem a suburbanni oblasti, ktera byva zavisla na
individualni dopravé, nebot obsluha verejnou dopravou rozptyleného osidleni nebyva ani efektivni. Dlraz musi
proto byt kladen na systémy P+R, B+R a K+R u kapacitnich Zelezni¢nich trati v predméstské oblasti. Vyraznym
zatraktivnénim verejné dopravy mohou byt rovnéz alternativni dopravni systémy typu tram-train. Snahy o jejich
zavedeni v ¢eskych méstech zatim nebyly Uspésné mj. z divod(l malé podpory ze strany statu.

Problém dopravy ve méstech se vyrazné projevuje i u mést velikostni kategorie 15 — 40 tis. obyvatel. Tato
mésta jsou jiz prilis velkd pro dochdzku, na druhou stranu nejsou dostatecné velkd na to, aby poptdvka po
prepravé ekonomicky odlvodnila zavedeni systému MHD v intervalech, které jsou vnimany jako nepretrzita
obsluha (max. 15 minut). Tato velikostni kategorie mést je proto vyrazné zatiZzena individudalni dopravou.

Z hlediska vnitini bezpecnosti dopravy strategie uklada. Na zakladé vyvoje nehodovosti v silni¢ni dopravé
aktualizovat Narodni strategii bezpecnosti silniéniho provozu zohlednujici cile obsazené ve Sdéleni EK
stanovujici sméry politiky EU v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu v letech 2011-202036. Urcit pro Narodni
strategii bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich neprekrocitelné a jasné definované ukazatele pro
zvySovani bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich v terminech stanovenych v Narodni strategii
bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich az k horizontu 2050. Ukazatele navazat nejen na pocet
obyvatel, ¢i pocet vozidel, ale také na dopravni vykony.
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Dopravni sektorova strategie 2. faze.

Dopravni sektorové strategie, 2. faze (dale jen ,DSS2“ nebo ,,Dopravni strategie”) definuji zasady pro efektivni a
kvalitni zajisténi provozovani existujici dopravni infrastruktury a obsahuji principy pro urceni prioritizace
pfipravovanych rozvojovych projektl pfi konkrétni vysi finanéniho rdmce. Dokument predstavuje zakladni
resortni koncepci Ministerstva dopravy formulujici priority a cile v oblasti rozvoje dopravy a dopravni
infrastruktury ve sttednédobém horizontu roku 2020 a ramcové i v dlouhodobém horizontu az do roku 2050.
Hlavnimi dGvody poftizeni jsou zejména:

* na evropské urovni: pozadavek na vypracovani zastresujiciho strategického sektorového dokumentu (v
podobé ,komplexniho narodniho dopravniho planu“) predstavuje jednu z tzv. kondicionalit pro
Cerpani financnich prostfedk(l z fondd Evropské unie v letech 2014 az 2020,

e na narodni Udrovni: absence platné koncepce postupného rozvoje dopravni infrastruktury v
jednotlivych dopravnich médech.

Globalnim cilem Dopravnich strategii je zpracovani stabilniho ramce pro planovani udrzitelného rozvoje
dopravni infrastruktury.

Cile realizace procesu Dopravnich strategii jsou:

e zajisténi stabilnich finanénich zdrojd

e  zajisténi udrzby, oprav a rekonstrukci

e dosazeni sité bezpecné infrastruktury s minimalnimi environmentalnimi vlivy s respektovanim
dopravni poptavky

e definovani preferovanych projektl rozvoje dopravni infrastruktury

® nastroj fizeni rizik nepredvidatelnych udalosti.

DSS2 vychazi z priorit statni politiky v oblasti dopravy, které jsou obsaZeny v Dopravni politice CR schvalené
usnesenim vlady ¢. 449 ze dne 12.6.2013 v¢. souhlasného stanoviska SEA (¢.j. 15412/ENV/13). Dopravni politika
CR je zastfedujicim koncepénim dokumentem resortu dopravy, ktery je vefejné dostupny na
http://www.mdcr.cz/cs/Strategie/. Dopravni politika CR predpoklada zpracovéni samostatnych navaznych
strategii pro jednotlivé dil¢i oblasti, kterym je tfeba se vénovat ve vétsi mife podrobnosti.

DSS obsahuji zasady pro efektivni a kvalitni zajiSténi provozovani existujici dopravni infrastruktury a uréeni
prioritizace rozvojovych projektl k realizaci, véetné namétll na jejich optimalizaci v mistech, kde se dosud
sledované resSeni ukazuje obtizné obhajitelné (dopravné-spolecensky, tzemné, environmentalné, ekonomicky).
DSS jsou zpracovany pro obdobi 2014 — 2020 s dlouhodobym vyhledem do roku 2030 resp. 2050.

Navrh nafizeni TEN-T stanovuje dvé vrstvy, hlavni sit ma byt dokoncena do 2030 a globalni sit do 2050 — tento
pozadavek primarné determinuje priority spolu s pfipravenosti projektll a vazanosti a disponibilitou
jednotlivych zdrojd. V obdobi 2014 — 2020 bude mozZné dokondit jen ¢ast uvedené sité. Z tohoto dlvodu byly v
ramci Dopravnich sektorovych strategii definovany nejvyssi priority pro toto obdobi. Po roce 2020 bude nutné
vyuzit dostupné financéni prostfedky tak, aby mohla byt uvedend infrastruktura dokoncend v parametrech
odpovidajicich navrhu nafizeni TEN-T nejpozdéji v roce 2050. Stavét bude nutné jen to potiebné v rozumnych
technicko-ekonomickych parametrech s prioritou projektd spojenych s TEN-T.

DSS Il nenavrhuje v ramci Kroméfize zadné stavby.
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Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu 2011-2020

Ndrodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu na obdobi 2011 - 2020 je koncipovana jako samostatny

materidl Ministerstva dopravy, ktery vytyCuje cile, zakladni principy i navrhy konkrétnich opatreni smérujici k

zésadnimu snizeni nehodovosti na silnicich v Ceské republice. Souc¢asné vytvari podminky pro zapojeni dalsich

resort( i vSech ostatnich subjektd, které mohou svou ¢innosti bezpeénost silni¢niho provozu ovlivnit. Vychazi z

Dopravni politiky Ceské republiky pro léta 2005 - 2013, ktera zakotvuje zlepSovani vnitini a vnéjsi bezpeénosti

dopravy za jeden z péti specifickych cil(i ¢eské dopravni politiky.

Zakladnim strategickym cilem je sniZit do roku 2020 pocet usmrcenych v silni¢nim provozu na droven primeéru

evropskych zemi a soucasné o 40 % snizit pocet téZce zranénych. Zakladnim rokem je rok 2009.

Dil¢i cile a opatreni:

zviditelnéni chodcl za sniZené viditelnosti standardnim pouZzitim reflexnich prvka,

pouzivani cyklistickych pfileb détmi,

nové formy dopravni vychovy s vyuzitim interaktivnich metod,

roz$ifovani zon s omezenou rychlosti jizdy na 30 km/h,

rozsifi budovani cyklistické infrastruktury,

budovat opatreni ke zklidnéni dopravy,

vystavba obchvatld mést a obci,

zavadéni prvkl dopravniho zklidnéni na komunikacich v intravilanu,

Upravy kfizovatek,

zabezpeceni Zeleznicnich prejezd(,

postupna prestavba silni¢ni sité na principech samovysvétlujici a odpoustéjici pozemni komunikace,
upravy dopravniho prostoru pro zvyseni bezpecnosti zranitelnych Gcastnik( silniéniho provozu.

Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky pro léta 2013-2020

Zakladnim globalnim cilem Cyklostrategie je zpopularizovat jizdni kolo, aby se opét stalo rovnocennou,

pfirozenou a integrdlni soucasti dopravniho systému v méstech , kratkych vzddlenosti“, tj. ukazat, Ze cyklisticka

doprava je konkurenceschopna do vzdalenosti 5 km.

Strategické cile na ndrodni trovni

Zvysit podil cyklistiky na pfepravnich vykonech na 10 % do roku 2020 (v prdmeéru na celou CR).

Snizit pocet usmrcenych cyklistll do roku 2020 alespori o 35 osob a téZce zranénych cyklistd alespori o
150 osob oproti roku 2009.

Podporit cyklistiku jako jeden z rovnocennych pilitd narodni dopravni politiky, spojeny s financ¢ni
podporou vystavby kvalitni a bezpecné cyklistické infrastruktury a s vytvafenim vhodnych legislativnich
podminek pro pouzivani jizdniho kola k dopravnim i rekreac¢nim ucellm.

Podpofit projekt ,Cyklistické akademie”, poskytujici metodickou podporu rozvoje cyklistické dopravy
ve méstech a aglomeracich.

aktivni turistiky v CR, a to zejména podporou doznaceni a udrzby dalkovych cyklotras (evropskych
EuroVelo, narodnich a regiondlnich) a jejich zadlenéni do koncepci Uzemniho rozvoje, spolecné s
vytvorenim marketingové podpory a prodeje narodniho produktu cykloturistiky.

Strategické cile na mistni trovni

Zvysit pocet cyklist(, aneb je tfeba usilovat o to, aby v nasich méstech jezdilo vice lidi na kole, aby to
bylo bezpecné a lakavé. Je tfreba zvysit podil cyklistiky v rovinatych méstech na prepravnich vykonech
na 25 % do roku 2025 v kontextu Vize 25,

Vytvorit podminky pro mobilitu a optimalizace sité cyklostezek a cyklotras, aneb najit a odstranit
obecné prekazky branici rozvoji cyklistické dopravy,

Zajistit bezpecCnost a bezbariérovost na trase, aneb odstranit konkrétni mista a Useky s vysokym
rizikem dopravnich nehod cyklistd,

Vytvorit zazemi v cili, aneb zkvalitnit podminky pro parkovani a uschovu jizdnich kol, véetné zajisténi
dostatecného hygienického zazemi pro zaméstnance pti dojizdce do prace,
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e Realizovat lepsi kampané, aneb zefektivnit propagaci cyklistiky pomoci pozitivniho marketingu jizdnich
kol, znovuobjeveni potencidlu cyklistiky a jejich dasledku pro nase zdravi, dopravni vychovy,
komunikacnich témat prevence dopravnich nehod,

e Vytvorit zazemi pro odpocinek, aneb podpofit vystavbu bezpecnych cyklotras a doprovodné
cykloinfrastruktury, aby bylo kam jezdit ve volném case a o dovolenych a podpofit tak projekt Cesko
jede.

Narodni program sniZzovani emisi

Narodni program snizovéani emisi Ceské republiky (dale jen ,Program®) je pfipraven na zakladé ustanoveni § 8
zékona o ochrané ovzdusi 1 s pfihlédnutim k mezindrodnim zavazkim Ceské republiky 2 , ocekdvané zmény
pravniho ramce Evropské unie 3 a s ohledem na neplnéni imisnich limitd pro nékteré znecistujici latky (zejména
suspendované castice velikostnich frakci PM10 a PMZ2.5, troposféricky ozon a benzo(a)pyren), které maji
vyrazné negativni dopady na lidské zdravi, ekosystémy a vegetaci.

Vzhledem k tomu, Ze i pres vyrazny pokles emisi PM10, PM2.5 a prekurzor( ozonu stale dochazi k rozsdhlému
nedodrzovani imisnich limitl pro suspendované ¢astice PM10 a PM2.5 a benzo(a)pyren a troposféricky ozon a
dostupné emisni projekce na bazi referencnich scénari (Primes 2013-REF-CLE a narodni NPSE-WM-CLE; viz
¢lanek 12 Programu) indikuji riziko nedodrzeni zavazk( snizeni emisi k roku 2020 dle Géteborského protokolu
pro NH3 a PM2.5 a ddle nedostatecny stimul pro dalsi snizovani emisi k roku 2030 pro PM2.5, oxid sificity,
oxidy dusiku, VOC a amoniak, je nutno formulovat novy narodni scénar ,s dodatecnymi opatienimi“ (NPSE-
WaM 86 ). Tento scénaf je formulovan vcéetné harmonogramu implementace a organt odpovédnych za
implementaci.

Scénar NPSE-WaM vychazi z nasledujicich predpoklad(: Bude probihat prirozend obména vozového parku,
urychlena dodatecnymi opatfenimi realizovanymi do roku 2020, a poroste zastoupeni vozidel s alternativnimi
pohony. Prepravni vykony osobni a nakladni dopravy ziejmé dale mirné porostou, lze vsak ocekavat
kompenzaci tohoto narlstu vlivem obmény vozového parku a mozny pfesun urcitého podilu nakladni dopravy
ze silnice na Zeleznici

Tabulka 2 Prioritni opatfeni ke sniZzeni emisi a zlepSeni kvality ovzdusi

Kod Prioritni opatreni Gestor Termin

AA3 Podpora urychleni obmény vozového parku osobnich MZP, MPO 2017
vozidel

AA5 Stimulace vyuzivani alternativnich pohond v silniéni NAP CM Dle NAP CM
nakladni dopravé prostfednictvim snizené sazby
silni¢ni dané.

AA6 Podpora nakupu vozidel s alternativnim pohonem pro MMR 2023

vefejnou osobni dopravu

AA7 Podpora vystavby Cerpaci a dobijeci infrastruktury pro MD, MMR, 2023
alternativni pohony v doprav MPO

AA8 Podpora nakupu osobnich vozidel Setrnych k MZP 2017
Zivotnimu prostredi

AA9 ZvySeni maximalni hranice poplatku za povoleni k MF 2017
vjezdu motorovych vozidel do vybranych mist a ¢asti
mést

AA10 Podpora zavadéni nizkoemisnich zén MZP Prabéiné

AA11l Racionalizace zpoplatnéni komunikaci s ohledem na MD 2017

dopady dopravy na kvalitu ovzdusi v dané lokalité
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AB1 Vystavba paterni sité kapacitnich komunikaci pro MD 2030
automobilovou dopravu

AB2 Prioritni vystavba obchvatll mést a obci MD, MMR 2020

AB21 Obména vozového parku verejné spravy za vozidla s Statni sprava 2030

alternativnim pohonem

AB22 Zlepseni funkénosti systému pravidelnych technickych  MD, MV, MZP 2017
kontrol vozidel

AB23 Pfesun prepravnich vykond nakladni dopravy ze silnic MD 2030
na Zeleznici
AB24 Stanovovani podminek provozu stavebnich strojl MZP, MMR, 2017
MD
AB25 Zmocnéni obci k vydani vyhlasky upravujici podminky  MD, MZP 2016

prepravy sypkych materiald nakladnimi vozidly

Stfednédoba strategie zlepSovani kvality ovzdusi do roku 2020 (2015)

Strategie tvofi strategicky ramec pro Narodni program snizeni emisi CR (NPSE) do roku 2020 a pro Programy
zlepSovani kvality ovzdudi (PZKO) v 7 zénach a 3 aglomeracich CR, jejichi pfiprava je uloiena na zakladé
ustanoveni § 8 a 9 zdkona o ochrané ovzdusil a poZadavk( smérnice ¢. 2001/81/ES o nérodnich emisnich
stropech pro nékteré latky znedistujici ovzdusi a smérnice ¢. 2008/50/ES o kvalité vnéjsiho ovzdusi a Cistsim
ovzdusi pro Evropu. Zpracovani uvedenych dokumentl je nezbytné také s prihlédnutim k mezindrodnimu
zévazku, ktery CR pfijala2, ocekdvané zméné pravniho predpisu Evropské unie3 a neuspokojivému stavu
dodrzovani imisnich limitd pro nékteré znecistujici latky (zejména suspendované castice velikostnich frakci
PM10 a PM2.5, troposféricky (pfizemni) ozén a benzo(a)pyren).

Pfipustnd Uroven znecisténi ovzdusi je stanovena imisnimi limity a pripadné pfipustnou Cetnosti jejich
prekroceni. Imisni limity jsou vyhlaseny zakonem ¢&. 201/2012 Sb. pro ochranu zdravi lidi (pro znedistujici latky
S02, NO2, CO, benzen, olovo a ¢astice PM10 a PM2,5), pro ochranu ekosystému a vegetace (pro znedistujici
latky SO2, NOx), pro celkovy obsah znedistujici latky v ¢asticich PM10 pro ochranu zdravi lidi (u As, Cd, Ni, a
benzo(a)pyrenu), a pro troposféricky ozon pro ochranu zdravi lidi a ochranu ekosystému a vegetace. Vyznamna
je také ochrana kulturniho dédictvi — historickych budov, které jsou rovnéz poskozovany emisemi znecistujicich
latek.
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Tabulka 3 Imisni limity vyhlasené pro ochranu zdravi lidi a maximalni pocet prekroceni

Znecistujici latka Doba prameérovani Imisni limit Maximalni
povoleny pocet
prekroceni

Oxid sifi¢ity SO, 1 hodina 350 pug.m™ 24

Oxid siri¢ity SO, 24 hodin 125 ug.m> 3

Oxid uhelnaty CO maximalni denni osmihodinovy 10 mg.m”

klouzavy pramér'

Suspendované ¢astice PMyp 24 hodin 50 pg.m> 35

Suspendované ¢astice PMyo 1 kalendafni rok 40 pg.m*

Suspendovaneé castice PMys 1 kalendaini rok 25 ug.m”

Olovo Pb 1 kalendafni rok 0,5 pg.m>

Oxid dusiéity NO, 1 hodina 200 pg.m™ 18

Oxid dusic¢ity NO, 1 kalendaini rok 40 pg.m”

Benzen 1 kalendarni rok 5 pug.m>

Program zlepsovani kvality ovzdusi zona Stfedni Morava - CZ07

Dokument z roku 2016 vydany formou opatreni obecné povahy Ministerstva Zivotniho prostredi.

Doprava je identifikovana jako mobilni zdroj zafazeny do skupiny REZZO4. Pro Kroméfiz byly stanoveny emisni
stropy do r. 2020 jako 67% emisi roku 2011. Mélo by dojit ke snizeni PM10 ze 10,5 t/rok na 6,77 t/rok na Uzemi
mésta.

Dle analyzy doslo mezi lety 2005 a 2008 ke snizeni prdmérné ro¢ni koncentrace PMy,z 46,84 na 31,18 ug.m'a.
36. nejvyssi 24hodinova koncentrace PM10 byla 47 ug.m'3 za kalendaini rok 2008.

Tabulka 4 Doporucena opatieni ke sniZzeni emisi a ke zlepSeni kvality ovzdusi z dopravy, z6na CZ07

KOD Opatieni Nazev Opatreni Gesce
AAl Parkovaci politika (omezeni a zpoplatnéni parkovani v centrech obce
mést)
AA2 Ekonomickda podpora (dotace) provozu vefejné hromadné dopravy obce, kraj
AB1 Realizace paterni sité kapacitnich komunikaci pro automobilovou MD (RSD)
dopravu
AB2 Prioritni vystavba obchvatl mést a obci obce, kraj,
AB3 Odstrafiovani bodovych problémd na komunikacni siti obce, kraj,
AB4 Vystavba a rekonstrukce Zelezni¢nich trati MD (SZDC)
AB5 Vystavba a rekonstrukce tramvajovych a trolejbusovych trati obce
AB6 Odstavna parkovisté, systémy Park&Ride a Kiss&Ride obce
AB7 Nizkoemisni zény obce
AB8 Selektivni nebo Uplné zakazy vjezdu obce
AB9 Integrované dopravni systémy verejné hromadné dopravy obce, kraj, MD
AB10 Zvysovani kvality v systému verejné hromadné dopravy obce, kraj, MD
AB11 Zajisténi preference verejné hromadné dopravy obce, kraj, MD
AB12 Rozvoj alternativnich pohoni ve verejné hromadné dopravé obce, kraj
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AB13 Podpora cyklistické dopravy obce, kraj

AB14 Podpora pési dopravy obce, kraj

AB15 Zvyseni plynulosti dopravy v intravilanu obce, kraj

AB16 Uklid a udrzba komunikaci obce, kraj, MD
AB17 Omezeni prasnosti vysadbou liniové zelené obce, kraj, MD (RSD)
AB18 Omezovani emisi z provozu vozidel obce/kraje a jeho organizaci obce, kraj

AB19 Podpora vyuZziti nizkoemisnich a bezemisnich pohont v obce, kraj

automobilové dopravé
AC1 Podpora carsharingu obce, kraj

Dle vyhodnoceni opatieni, PZKO 2012, Olomoucky kraj bylo navrZeno opatfeni Budovani silni¢nich obchvatl
mést a obci, kde byla realizovdna aktivita Dalnice D1. V tomto smyslu je opatieni hotovo a doslo k vymisténi

zdroj PM10 mimo mésto Kromériz. Déle byla realizovdana modernizace Zst. Kromériz.

Narodni akéni plan Cisté mobility (2015)

NAP CM vychazi ze smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/94/EU ze dne 22. fijna 2014 o zavadéni
infrastruktury pro alternativni paliva, kterd v pripadé elektromobility a zemniho plynu (a ¢aste¢né rovnéz
vodiku) stanovi ¢lenskym statim povinnost rozvijet pfislusnou infrastrukturu dobijecich a plnicich stanic. NAP
CM stanovi pozadavky na vystavbu plnicich a dobijecich stanic s ¢asovym horizontem mezi |éty 2020 a 2030.

NAP CM byl schvalen vladou v roce 2015.

Podpora nizkoemisnich vozidel pfispéje ke snizeni produkce emisi ze sektoru silni¢ni dopravy, a to predevsim ve
méstech a aglomeracich, kde je doprava hlavnim faktorem ovliviujicim kvalitu ovzdusi. Kromé pozitivnich
dopadl na Zivotni prostfedi a zdravi obyvatel pfinese rozvoj Cisté mobility téZ mensi zavislost na ropé a
predstavuje obrovsky potencial pro ¢esky automobilovych primysl.

Cile NAP CM:

e Vozovy park (2020 -5 tis. elektromobil(i, 48 tis. CNG vozidel)

e Infrastruktura (2020 — 1 300 dobijecich mist, 210 CNG plnicek, 2 LNG plnicky a 2 plnicky vodik)
e Spotteba alternativnich paliv (v roce 2017 bylo spotfebovano 1,1 GWh a 67,6 mil. m3 CNG)

e sniZeni emisi osobnich vozi o 15 % v roce 2025 a 0 35 % v roce 2030 oproti roku 2021

¢ Nakladni automobily snizeni emisi 0 15 % v roce 2025 a o0 30 % v roce 2030 oproti roku 2019

Zajisténi financovani:
OP PIK - Podpora nakupu EV a souvisejici infrastruktury pro podnikatele (MPO)
IROP - Pofizovani vozidel na alternativni paliva (méstskd hromadna a linkova doprava) dopravu (MMR)

Narodni program - Podpora na pofizeni vozidel na alternativni pohon subjekty statni spravy a samosprav
a jim podFizenych, fizenych nebo zfizovanych organizaci a osvéta ¢isté mobility (MZP)

OPD - Podpora vystavby infrastruktury (MD)

29



30

Plan udrzitelné méstské mobility Kromériz - analyticka cast

3 500 000
3000 000 /
/
/
2 500 000 /
/
/
2 000 000
1 500 000
1 000 000
500 000
D ——-—--—---r'l-—.--—
O N ¥ 0 WO N T O WO N T WO W O
L L — i L ™ ™ ™ ™~ - m m m m m =
©C © © © © © © © © © © © @ © © ©
™~ ™~ ™~ ™~ ~ ™~ ™~ ~ ~ ~ ™~ ~ ~ ~ ~ ~
— = -Nizka trajektorie ——uo=Stfedni trajektorie

- == «\Vysoka trajektorie

Obrazek 8 Pfedpokladany vyvoj poctu elektrickych osobnich vozidel (kategorie M1)

Formy podpory vozidel na elektfinu v evropskych zemich lze shrnout do nasledujicich bod(: Dotace na nakup
vozidel, Dotace na pofizeni a instalaci nabijecich stanic, Nabijeni elektromobild zdarma, Danové zvyhodnéni
ULEV (,Ultra-low emission vehicle”), Povinnost vybavovat nabijecimi stanicemi nové administrativni budovy a
nakupni centra, Vyhrazena parkovaci mista, Vyhrazené pruhy na silnici, Podpora vyzkumu a vyvoje, Osvéta,
medialni kampané, Financovani pilotnich projektd, Preference nizkoemisnich vozidel ve statni spravé, verejné
dopravé.

V CR je systém podpory elektromobility nastaven chybné, co? vede k velmi pomalému zavadéni téchto vozidel.
Prioritu ddva CR na podporu CNG, které je 100% fosilnim palivem a ke snizeni produkce CO, a PM, 5 zfejmé
nepfrispéje.

Vizi rozvoje elektromobility v CR, na které jsou zaloZeny jednotlivé strategické cile a opatfeni obsazena dale v
NAP CM, je dosazeni stavu, kdy by do roku 2030 bylo v CR v provozu 250 tisic vozidel s elektrickym pohonem.
Cilem je dosahnout pouze 4,3% elektrickych vozidel. Do konce roku 2020 by méla byt pripravena infrastruktura
pro dobijeni 17 000 vozidel. Je uvazovano s cilem 1 300 vefejnych dobijecich bodd, coZ odpovida cca 650
dobijecim stanicim.
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Aby mohl byt tento cil splnén, muselo by dnes byt naprojektovano a zazadano o pfipojeni 275 nabijecich
stanic. Jelikoz k 07/2019 je v CR pouze 376 nabijecich stanic.

SILNICNI A DALNICNI siT ¢R :— .

Obrazek 9 Vymezeni lokalit patefni sité dobijecich stanic

Vizi rozvoje trhu vozidel na CNG v CR, na které jsou zalozeny jednotlivé strategické cile a opatieni obsazend
dale v NAP CM, je dosazeni stavu, kdy by nejpozdéji v roce 2030, v idedlnim (optimistickém) scénati (V1A) po
roce 2025, bylo dosaZzeni 10% podilu spotfeby zemniho plynu na celkové spotfebé pohonnych hmot, ¢emuz by
odpovidalo cca 250 tisic vozidel na CNG. Objem spotieby zemniho plynu by za této situace mohl dosahnout az
600 mil. m3.

6.4. Krajské strategické dokumenty a dokumenty mikroregionu

Zasady tzemniho rozvoje Zlinského kraje
ZUR zptesiiuji vymezeni rozvojové osy 0511, kam spada i Kroméfiz.

ZUR zpteshuji na Gzemi kraje koridor konvenéni elezniéni dopravy ZD1 Brno — PFerov (stavajici trat ¢. 300) s
vétvi na Kromériz — Otrokovice — Zlin — Vizovice, vymezenim koridor( trati ¢. 300 (Brno — Kojetin —) Chropyné —
(Prerov), ¢. 303 (Kojetin —) Bezmérov — Kromé-fiz — Hulin, ¢. 331 Otrokovice — Zlin — Vizovice, které jsou

uvedeny v kap. 7.1 v popisu VPS pod kédy 201, Z02 a Z03.
VPS republikového vyznamu je Z02 - Bezmérov — Hulin, modernizace trati 303.

ZUR navrhuji ve smyslu zadkona o vnitrozemské plavbé koridor pro splavnéni feky Moravy v tiseku Otrokovice —

v vy

Kromériz.
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ZUR stanovuji na Gzemi kraje jako Uzemni rezervu v souladu s PUR CR priplavni spojeni Dunaj — Odra — Labe,
Uzemi specialnich zajma, vymezené koridorem prlplavniho spojeni D - O - L v trase Bezmérov — Kromériz —
Otrokovice — Uherské Hradisté — Uhersky Ostroh.

Kulturni hodnotou Uzemi Zlinského kraje se rozumi také pamatka UNESCO Aredl zamku Kroméfiz.
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Obrazek 10 ZUR Zlinského kraje aktualizace 2, Koordinaéni vykres

Uzemni studie Rozvoj kombinované dopravy a logistiky na tGzemi ZK ve vztahu k
rozvojovym potencialiim a pfedpokladiim Guzemi

Pofizeni a zpracovani Uzemni studie ,Rozvoj kombinované dopravy a logistiky na uzemi Zlinského kraje ve
vztahu k rozvojovym potencidlim a predpokladiim uzemi“ (déle jen studie) bylo zaddno na zékladé vysledkd
verejné zakazky malého rozsahu podle metodického pokynu MP/07/03/07 Krajského Ufadu Zlinského kraje.

Pozadavek na zpracovani studie je stanoven v kap. 9 ,Zasady Uzemniho rozvoje Zlinské-ho kraje” (dale ZUR
ZLK), které byly vydany Zastupitelstvem Zlinského kraje v zafi 2008 a nabyly G¢innosti dne 23.10. 2008. ZUR ZLK
stanovuji pouze Uzemi obci vhodnd pro umisténi zafizeni kombinované dopravy nadmistniho vyznamu

vvvvv



Obrazek 11 Zakladni sit automobilové dopravy

Tabulka 5 Prehled - uzsi vybér provérovanych lokalit

UDIMO spol. sr.o., tel. 777 947 143
Koneény nazev lokality pro umisténi VLC ORP Obec
(ptvodni nazev z 1. etapy)
Holegov, prumyslova zéna Holesov Holesov, Zahnasovice
(plvodné Letisté HolesSov)
Napajedla, primyslova zéna Otrokovice Napajedla
(plivodné Napajedia U hi'ebéina)
Zlin, Malenovice Zlin Zlin, Malenovice
(plvodné Malenovice u Zlina, zahradnictvi)
Staré Mésto, Hlaviny Uherské Hradisté Staré Mésto
Lesna Valasske Mezifici Lesna
Valasske Mezifici, jih

Valasske Mezifici

V okoli Kromérize neni uvazovano s vybodovani VLC.

Valasske Mezifici

Generel dopravy Zlinského kraje

Koncepcni dokument dopravy aktualizovany roku 2009. Aktudlné je uvazovano o jeho aktualizaci.

Generel uvaZzoval s prelozkou 11/432 (vychodni obchvat Kroméfize) Kroméfize.
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Koncepce rozvoje cyklistiky na uzemi Zlinského kraje

Koncepce rozvoje byla zadana v roce 2018. Termin zpracovani je 01/2020.

Jehelniky, na obrazku pod ¢isly 33 a 27.

w ’,\o*\...--uv.
uf

Koncepce cyklistiky Kromérizsko z roku 2008 je ziejmé prekonanym dokumentem, nicméné v extravilanovych

usecich navrhuje zajimavé propojeni Jarohnévic podél potoka Kotojedka nebo po polnich cestach pres
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Obrazek 12 Koncepce cyklistiky Kromérizsko 2008
Akéni plan protihlukovych opatieni pro hlavni pozemni komunikace ve vlastnictvi
Zlinského kraje

Hodnocené uUsek komunikaci 11/367 a 11136733 prochazeji méstem. Chranénou obytnou zastavbu tvofi rodinné
domy a vySce 1NP aZz 3 NP, bytové domy o 3 NP az 5 NP a 6 sSkolskych zafizeni.

Odhadovany pocet osob ve sledované lokalité nad mezni hodnotu Ln 60 dB je 862 v 79 stavbach pro bydleni.
Dle akéniho planu je Kromériz zafazena do priority Il.

NavrZena opatieni se omezuji na vyménu oken a provéreni zvukové izolace obvodového plasté.
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Obrazek 13 Ak¢ni plan protihlukovych opatfeni pro hlavni pozemni komunikace kraje

7. Analyza uzemniho a dopravniho planovani

Uzemi pldn mésta Krométize ve znéni zmény €. 6 nabyl G¢innosti 6.12.2013.
V soucasné dobé se pfipravuje Uzemni plan novy.

Uzemni plan ma respektovat uceleny urbanisticky a architektonicky charakter Gzemi historického jadra mésta
Kromérize, které bylo prohlaseno méstskou pamatkovou rezervaci, a nachazi se zde pamatky svétového
vyznamu uvedené na seznamu UNESCO (Arcibiskupsky zamek, Podzamecka zahrada a Kvétna zahrada).

Uzemni plan ma vytvaret podminky pro zlepsovani dostupnosti Gzemi rozifovanim a zkvalitiovanim
dopravni infrastruktury s ohledem na potfeby verejné dopravy a pozadavky ochrany verejného zdravi,
zejména uvniti rozvojovych oblasti a rozvojovych os. MozZnosti nové vystavby je tfeba dostate¢nou verejnou
infrastrukturou pfimo podminit. Vytvaret podminky pro zvySovani bezpecnosti a plynulosti dopravy, ochrany
a bezpecnosti obyvatelstva a zlepSovani jeho ochrany pred hlukem a emisemi, s ohledem na to vytvaret v
uzemi podminky pro environmentalné setrné formy dopravy (napf. Zelezniéni, cyklistickou).

cyklistickych tras s ohledem na kazdodenni prepravni vztahy obyvatel za praci, vzdélavanim, obchodem a
rekreaci v prbéhu pracovnich ivolnych dni.
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Z dGvodu negativnich vlivi silniéni motorové dopravy (zatéZ obyvatel zvySenou hladinou hluku a emisi latek
znedistujicich ovzdusi a vysoké intenzity dopravy na pritahu méstem)je nutné provéfit odvedeni dopravy
mimo centrum mésta a jeji napojeni na dalnici.

Z davodu zmirnéni nepfiznivych Gcinka silniéni dopravy ma novy UP zpracovat koncepéni fedeni dopravy,
véetné systémového reseni cyklodopravy ve mésté, zahrnujici dobudovani 2. okruhu, véetné mostu pres reku
Moravu, rezervu pro 3. okruh.

Novy Uzemni plan ma vyresit odvedeni tézké dopravy z centra mésta

Novy UP ma provéfit moZnosti feSeni na odstranéni bodovych dopravnich zdvad pro zvy$eni plynulosti
stavajici dopravy a eliminaci negativnich vlivi z dopravniho provozu.

Dédle mda provérit kapacitni parkovadni v centru mésta — po obvodu historického jadra na mistnich
komunikacich a verejnych prostranstvich, kde tento nedostatek negativné ovliviiuje rozvoj turistiky. Na okraji
sidlistni zastavby je umisténo nékolik nevhodnych garazovych lokalit, které znehodnocuji vzhled mésta a
brani jeho rozvoji, a mély by byt postupné nahrazeny vystavbou hromadnych gardzi (podzemnich nebo
nadzemnich objektl) a jejich pozemky pripadné vyuZity pro dalsi vystavbu mésta. Z téchto divod( je treba
provérfit a navrhnout vhodné plochy pro parkovani pfipadné plochu pro parkovaci diim.

UP ma respektovat vyhlaené ochranné pasmo vzletové a pfistavaci drahy letisté.
Tato problematika je fe$ena v PUMM. Névrhova ¢ast PUMM musi byt v souladu s navrhovanym UP.
Uzemni plan planuje 3 velké plochy bydleni, které jsou situovany na Zacharu, ve Vazanech a u letisté.

Planovana plocha bydleni na Zacharu neni dostatecné obslouzena MHD. Dochazkové vzdalenosti jsou az 800 m.
Pro obsluhu plochy je nutné napldnovat komunikaci pojizdénou MHD. Soucasné dostupnost sbérné
komunikace ulice Albertova je na limitu Uzemniho planovani. Toto musi byt v navrhu provéreno.

Pro obsluhu zény bydleni ve VadZanech je uvazovan systém sbérnych komunikaci navazujici na navrhovany
obchvat mésta podél zeleznicni trati 305.

Daéle je naplanovano propojeni "obchvatu" a ulice Moravska.

Plochy vyroby jsou situovany na vychodé mésta, kde je naplanovan jejich rozvoj. Vyroba je napojena na dalnici
D1 mimo zastavéné ¢asti mésta, soucasné je v dosahu Zeleznice.

Obcanska vybavenost je situovana v centru mésta a dale podél Obvodové ulice.

Obchodni aktivity rfetézcll jsou zastoupeny v podobé OC Rykalka (Tesco), Penny Albertova, Lidl Velehradska,
Kaufland Obdodova a Albert Kotojedska.

Mésto se vyznacuje kompaktnim charakterem s véjifovitou kostrou zdkladni komunikaéni sité. Nejvétsi
dopravni zatéze prendsi "pritah ".
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Obrazek 15 UvaZované variantni vedeni obchvat pfi zpracovani nového uzemniho planu
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Obrazek 16 UvaZované variantni vedeni obchvati pfi zpracovani nového uzemniho planu

Pasport mistnich komunikaci

Je zdkladni evidenci komunikaci. Jedna se materiadl stanovujici zatfidéni komunikaci do tfid. Pasport byl k
dispozici z roku 2004. Pasport komunikaci je pouZit jako podklad zatfidéni sité IAD a stanoveni ZAKOS.

Koncepce cyklistické dopravy r. 2002

Jiz v roce 2002 byla ve mésté zpracovana koncepce cyklistické dopravy. Tato byla naplnéna pouze stavbami
podél feky Moravy ve sméru na Kvacice a pfipoji Bilan. Na vykrese oznaceno jako trasy F, G a H. Ddle byla
vystavéna ¢ast trasy B po ulici Obvodové, zbytek tras realizovdan nebyl. Koncepce se dle aktudlniho scitani
dopravy jevi jako nepfekonanad, jelikoZ po ulici Moravskad a Albertova byly zjistény vysoké intenzity cyklistd.
Koncepce je jednim z daleZitych vstupt do navrhové ¢asti.
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Obrazek 17 Koncepce cyklistické dopravy z r. 2002

8. Analyza uzemi z hlediska cild raznych ucelid cest

LEGENDA:

B trasy cykistickych stezek
s wanatenymi Gasky

modnast dopravy pre cyklisty
v historickém centru mésta

infermatni tabule pro cyldsty
ischouna kol
Skoly a Skolska zafizani

cykiakemp
stivalici & navrzens trasy

Analyza dopravy generované funkénimi plochami v Uzemi na zakladé rozdéleni feseného izemi do obvod( byla
provedena v sw GIS. Jsou analyzovany 4 druhy dopravy a 5 ucell cest. Pfi generovani cest byl zohlednén typ
zastavby. Generovani cest bylo provedeno na zdkladé prizkumu dopravniho chovani a dostupnych dat. Cesty

jsou hodnoceny pro obdobi 24 hodin bézného pracovniho dne.
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Obrazek 18 Generovani cest IAD za 24 hodin
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Tabulka 6 Analyza dojezdovych ¢asu jednotlivymi druhy dopravy do centra a do obchodnich center

Dojezdovy €as 1 2 3 4 5
Oblast 1AD/kolo/VHD Centrum Nemaocnice OC Rybalka Kaufland Albert
Ulice Velké nam. Havlitkova Velehradska Obvodova Kotojedska
Auto Kolo VHD | Auto Kolo VHD | Autc Kolo WVHD | Auto Kolo VHD | Auto Kolo VHD
1 sidlisté Albertova 10 11 21 7 7 20 4 7 10 8 10 10 [+ 9 14
2 rodinné domy  Vazany 10 13 28 10 11 24 3 7 11 8 12 31 5] 12 12
3 rodinné domy  Kotojedy 10 15 15 12 16 14 4] 13 21 1] 12 19 5] 12 11
4 sidlisté Méachova 8 B8 15 9 9 12 4 8 8 5 12 B 4 7 15
5 Sislisté Oskol Denkova 3 9 16 9 12 9 8 12 15 5 6 6 5 7 21
6 bytové domy Zborovska 12 11 20 14 16 11 11 13 25 10 7 12 8 10 23
7 rodinné domy  Ovocnd 13 14 20 14 17 13 12 16 31 11 11 26 10 13 37
8 rodinné domy  Kopernikova 9 9 22 8 7 20 7 12 23 8 13 24 6 10 14
9 rodinné domy  Postoupky 11 20 22 11 20 21 9 23 33 10 23 19 8 21 25
10 rodinné domy  Té&Snovice 13 21 23 14 22 22 8 18 33 8 18 36 8 19 25
11 rodinné domy  Travnik 13 25 24 15 27 23 9 23 - 9 20 26 9 23 19
12 rodinné domy  Zlamanka 18 38 25 18 36 24 12 32 21 10 38 28 15 37 21
13 rodinné domy  Bilany 13 15 26 13 19 25 11 23 26 10 17 25 8 17 23
| 14 rodinné domy  Drahlov 14 25 27 13 23 26 8 19 30 13 25 21 11 24 32
15 rodinné domy  Hradisko 13 23 28 12 24 27 10 29 30 11 31 34 10 25 30
Pramar 12 | 17| 22| 12 18] 19| 8 |17 24| 9 |17 2] 8 |1]n
Tabulka 7 Analyza dojezdovych ¢ast jednotlivymi druhy dopravy do vyrobnich z6n mésta
Dojezdovy Eas 7 8 2
Oblast IAD/kolo/VHD Nadrazi Pramyslové zéna Primyslové zéna Primyslova zéna
Ulice Kroméfiz ENAPO Kaplanova Kotojedy
Auto Kolo VHD | Auto Kolo  VHD Auto Kolo  WVHD| Auto Kolo  VHD
1 sidlisté Albertova 9 14 12 12 18 23 8 15 27 7 11 18
2 rodinné domy VaZany 9 15 14 13 21 34 5 18 22 6 11 18
3 rodinné domy Kotojedy 9 17 10 12 21 43 8 19 33 3 7 3
4 sidlisté Machova 7 11 10 10 16 36 7 13 15 5 2 17
5 Sislisté Oskol Denkova 6 7 2 9 12 36 [i] 11 26 7 11 21
6 bytové domy Zborovska 6 7 19 7 10 26 7 16 17 10 13 22
7 rodinné domy Ovocna 7 10 15 6 3 18 9 13 25 12 16 35
8 rodinné domy Kopernikova 9 13 10 11 17 42 8 14 41 8 14 23
9 rodinné domy Postoupky 11 23 12 14 27 45 10 24 30 10 25 20
10 rodinné domy T&novice m 2 27 |14 27 [ s 1 5 4| & 2
11 rodinné domy Travnik 12 23 19 15 26 49 12 26 34 7 17 14
12 rodinné domy Zlamanka 16 43 22 20 49 52 8 23 38 14 38 25
13 rodinné domy Bilany 7 12 15 8 10 35 5 12 19 10 22 24
14 rodinné domy Drahlov 12 30 23 16 36 43 13 23 24 10 24 20
15 rodinné domy Hradisko 10 26 21 11 32 17 8 23 30 11 29 31
Primér 9 | 18| 18 12 | 22 | 2 9 | 19 |28 s | 17 |=an

Z analyzy dostupnosti cill je zfejmé, Ze mésto Kopfrivnice je kompaktnim urbanistickym celkem, které ma kratké
dojezdové cCasy vsemi druhy dopravy. Z hlediska dojezdovych ¢asi je nejrychlejsi osobni vozidlo. Nicméné
zejména pro kratké cesty je dojezdovy ¢as na kole velmi podobny a Z srovnatelny. Cesty vefejnou hromadnou
dopravou jsou pomalejsi, nicméné jednd se o druh dopravy vyuzitelny za kazdého pocasi.

9. Analyza proveditelnosti nizkoemisni zény

Analyza proveditelnosti nizkoemisni zony je zpracovdna v navrhové casti.

10. Analyza proveditelnosti regulacniho radu

Analyza proveditelnosti regula¢niho fadu je zpracovana v ndvrhové casti.

11. Analyza dopravniho chovani obyvatel

Za Ucelem zjisténi délby pFepravni prace a umoznéni predikce scénéare budouciho vyvoje mobility (diraz na
tendence ke zméné dopravniho chovani obyvatel, zejm. k pfechodim od automobilu k alternativnim druhim
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dopravy — pési, cyklistické a vefejné dopravé a téZz opacnym smérem) byl proveden dotaznikovy priizkum v
domacnostech na vzorku 1069 osob. Vysledky z tohoto Setfeni jsou v samostatné pfriloze.

Z dotaznikového Setreni je zifejmé, Ze lidé nejCastéji nevyuzivaji vozidlo v pripadé, Ze jej nemaji nebo nevlastni
fidi¢ské opravnéni. Tato skupina se stale zmensuje. DalSim divodem je cena a parkovani. Dostupnost a
nakladnost osobniho automobilu jsou jedinymi dlvody jeho nevyuZivani.

U kola je nejvétsim dlvodem bezpecnost, ale také zdravotni dlvody, jizdni doba a pohodli. Jizdni doba je
zejména spojena s fretézenim cest a jejich celkovou délkou. Pohodli se spojeno zejména s pocasim.

vvrve

U verejné hromadné dopravy v Kroméfizi je dlivodem nevyuZivani souhrn faktord, kterému dominuje pohodli,
jizdni doba, vzdalenost k zastavce, ¢asova poloha spoje a prestupy. Naopak bezpecnost v prostfedcich verejné
dopravy vnimaji obyvatelé dokonce Iépe nez v auté.

Tabulka 8 Dlvody nevyuzivani jednotlivych druht dopravy

Druh dopravy

Dlvod
MHD BUS

(pFiméstsky)

Cena 49

Vzddlenost ke stanici/zastavce

Jizdni doba

Casova poloha/¢etnost spoje

Pohodli

Navaznost/prestupy

Parkovani

Nevlastnim kolo/vozidlo/RP

Zdravotni divody

Bezpecnost

Vymezeni a popis Uzemi, spadové oblasti mésta

v vy

Mésto Kromériz je 30 tis. mésto obklopené zazemim mensich obci mimo Hulin s cca 7 tis. obyvatel.
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Obrazek 27 Poiet obyvatel v obcich ORP Kroméfiz, rok 2017, zdroj €SU
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Obrazek 28 Vyvoj poctu obyvatel v ORP Kroméfiz v letech 2001 - 2017
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Podivdme-li se na dojizdku a vyjizdku do zaméstnani a sSkol dle SLDB 2011, Zjistime, Ze nejvétSimi zdroji a cili
jsou Hulin, Chropyné, HoleSova, Zlina, Otrokovic Kojetina a dalSich. Dominantni proudy dojizdky a vyjiz’dky jsou
uvedeny v nasledujici tabulce.

Tabulka 9 Dominantni proudy denné vyjizdéjici a dojizdéjici do Kromérize

Pocet osob Pocet denné Pocet osob Pocet denné Celkem
vyjizdéjicich vyjizdéjicich zakd, dojizdéjicich dojizdéjicich zaka,
denné do studentl a uénd denné do studentll a

zaméstnani (pskoden) zaméstnani do ucniddo Kroméfize

(ppraden) KroméFize
Hulin 264 2 385 129 780
Chropyné 98 0 315 114 527
HoleSov 143 45 209 74 471
Zlin 234 122 74 25 455
Otrokovice 189 20 34 45 288
Kojetin 42 18 175 31 266
Zdounky 23 0 184 59 266
Rataje 8 0 178 72 258
Morkovice-Slizany 11 0 171 62 244
Brno 111 64 21 3 199
Kvasice 35 1 98 36 170
Zborovice 22 0 88 54 164
Prerov 72 24 45 20 161
Zlobice 5 0 95 48 148
Bystfice pod Hostynem 17 8 55 55 135
Lutopecny 0 0 86 41 127
Brest 13 0 77 26 116
Bezmérov 7 10 63 29 109
Kostelany 3 2 67 36 108
Olomouc 52 35 19 2 108
Lubna 1 0 60 38 99
Poclenice-Tetétice 1 0 57 39 97
Rostin 6 0 64 24 94
Bafice-Velké Tésany 3 0 61 29 93
Pravcice 4 0 54 17 75
Skastice 12 0 44 17 73
Veseli nad Moravou 1 0 44 27 72
Vyskov 46 2 8 16 72
Troubky-Zdislavice 4 0 50 12 66
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Jarohnévice 6 0 36 23 65
Prostéjov 31 3 19 10 63
Praha 41 18 4 0 63
Zalkovice 5 0 32 24 61
Sobésuky 1 0 39 15 55
Sele3ovice 4 0 34 16 54
Zarici 0 0 37 17 54
Korycany 9 0 20 19 48
Kostelec u HoleSova 2 0 36 8 46
Tlumacdov 10 1 22 13 46
Napajedla 29 0 7 7 43
Kyselovice 1 0 25 16 42
Paclavice 3 0 26 7 36
Tovacov 1 0 22 13 36
Hranice 34 0 1 0 35
Prusinovice 1 0 13 13 27
Némcéice nad Hanou 3 0 13 9 25
Lipnik nad Becvou 18 2 0 3 23
Celkem 1626 377 3267 1393 6663

Obyvatelstvo, demograficka struktura

Pocet obyvatel ve mésté kolisa tésné pod 30 tis. obyvateli. Primérny vék se za poslednich 10 let zvysil o 2,2
roku na 43,7 let. Predpoklada se, Ze pocet obyvatel bude dale stagnovat a obyvatelstvo bude starnout.

Tabulka 10 Demograficka struktura obyvatel mésta Kromérize

Rok Pocet V tom pohlavi v tom véku Primérny

obyvatel mugi seny 0-14 15-64 65 a vice vek
1999 29 858 . . . . . 384
2000 29995 14 239 15756 4662 21138 4195 39.0
2001 29 228 13 860 15 368 4333 20701 4194 39.5
2002 29180 13834 15 346 4207 20730 4243 39.9
2003 29 126 13817 15 309 4037 20775 4314 40.3
2004 29 041 13754 15 287 3935 20721 4385 40.7
2005 29024 13733 15291 3824 20730 4 470 41.0
2006 29038 13735 15303 3742 20719 4577 41.3
2007 29 036 13750 15 286 3690 20 659 4687 41.5
2008 29 046 13781 15 265 3705 20563 4778 41.8
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2009 29 027 13768 15 259 3698 20396 4933 42.1
2010 29191 13 841 15350 3782 20341 5068 42.2
2011 28971 13752 15219 3849 19917 5205 42.6
2012 28926 13 694 15232 3938 19592 5396 42.8
2013 28921 13702 15219 4016 19372 5533 42.9
2014 29035 13723 15312 4115 19217 5703 43.1
2015 29 066 13757 15 309 4203 19 022 5841 43.3
2016 29 002 13745 15 257 4236 18 769 5997 434
2017 28 897 13725 15172 4238 18 517 6142 43.7
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25000 5
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Obrézek 29 Vyvoj poctu obyvatel mésta Kroméfize od roku 1960, zdroj €SU

Inventarizace dat na podkladu statistickych obvodi dle CSU

Cesky statisticky Grad eviduje pocet obyvatel v SO pouze na zékladé sé¢itani SLDB. To probéhlo naposledy v roce
2011. Vychazime tedy z mirné neprenych dat, ktera budou zpresnéna az po scitdani SLDB 2021. Porovnanim dat
SLDB 2001 a 2011 mlzZeme urcit oblasti, které v milém obdobi ztrdcely pocet obyvatel a kde pocet obyvatel
rostl.

Lze tvrdit, Ze vnitfek mésta se vylidiiuje a naopak lidé se stéhuji na okraj mésta a do zazemi mésta. Prepravni
vzdalenosti se timto zvysuji. To klade vyssi naroky na kvalitu dopravni infrastruktury udrzitelnych druh
dopravy, jelikoz tyto jsou pomalejsi nez automobilovd doprava a rostouci délkou cest ztraceji na atraktivité.
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Obrazek 30 Vyvoj poctu obyvatel v jednotlivych SO mezi lety 2001 a 2011

Socioekonomicky profil izemi, oblasti

Ve mésté je 12 matefskych skol, 9 zakladnich skol, 2 gymnazia, 8 stfednich odbornych skol, 2 ucilisté, 3 vyssi
odborné skoly a 2 Zakladni umélecké Skoly.

Ve mésté je z oblasti zdravotnictvi 1 nemocnice, 1 |éCebna pro dlouhodobé nemocné, 146 samostatnych
ordinaci praktickych Iékafu a specialistll a 16 Iékaren.

Ve mésté je z oblasti socialni péce 1 nocleharna, 2 azylové domy, 1 denni stacionar, 1 domov pro osoby se
zdravotnim postiZzenim, 4 domovy pro seniory, 3 socialni poradny a 2 centra socidlné rehabilitacnich sluzeb.

Zaméstnani, podnikani, inventarizace sluzeb

Vyznamné lokality zaméstnani jsou primyslové zény Kaplanova a Jozky Silného. Déle v maloobchodé, sluzbach
a administrativé je to centrum mésta. Vyznamnym zdrojem a cilem dopravy je také nemocnice s 163 tis.
vysetieni unikatnich pacientd rocné, tj. v priméru cca 640 unikatnich vySetreni pacientd denné. Celkovy pocet

zaméstnancl je 729.

Ve mésté jsou obchodni centra Rykalka, Tesco, Lidl, Penny, Kaufland a Albert.

Tabulka 11 Souhrn hospodaiského prostiedi ve mésté, zdroj rysy.cz

Oblast Pocet subjektl
Zemédélstvi, lesnictvi, rybarstvi 162
Zpracovatelsky pramysl 681
Stavebnictvi 660
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Velkoobchod a maloobchod; opravy a udrzba motorovych

vozidel 1606
Doprava a skladovani 178
Ubytovani, stravovani a pohostinstvi 335
Cinnosti v oblasti nemovitosti 407
Profesni, védecké a technické ¢innosti 949
Kulturni, zabavni a rekreacni ¢innosti 213
Ostatni ¢innosti 661
Nezafazeno 175
Statni organizace - pocet subjekt 38
Akciové spolecnosti - pocet subjekt 63
Obchodni spolecnosti - pocet subjekt 1011
DruZstevni organizace - pocet subjekt( 17
Podnikatelé - fyzické osoby - pocet subjektl 4502
Svobodna povolani - pocet subjektl 497
Ostatni pravni formy - pocet subjekt 708
Pocet subjektl bez zaméstnancu 2 005
Pocet subj.s 1-9 zamést.- mikropodniky 665
Pocet subj.s 10-49 zamést.- malé podniky 141
Pocet subj.s 50-249 zamést.- stied.podn. 43
Pocet subj.s >249 zamést.- velké podniky 8

Ve mésté jsou 4 posty, 12 knihoven vE. pobocek, 1 kino, 3 muzea, 2 galerie, stfedisko pro volny ¢as a smutecni
sin.
Rekreace a volnocasové aktivity

Na Obvodové ulici je zimni stadion a plavecky bazén. Letni koupani nabizi Hruby rybnik hraza. Cykloturistika je
dostupnd zejména podél feky Moravy ve sméru Kvasice.

Nejvétsi turistickou atrakci je uceleny urbanisticky a architektonicky charakter Gdzemi historického jadra meésta
Kromérize, které bylo prohlaseno méstskou pamatkovou rezervaci, a nachazi se zde pamatky svétového
vyznamu uvedené na seznamu UNESCO (Arcibiskupsky zdmek, Podzamecka zahrada a Kvétna zahrada).

Propojeni centra a Kvétné zahrady neni nijak zvlasté esteticky ztvarnéno.
Mobilita (hybnost), délba pfepravni prace, primérna prepravni vzdalenost dle maédu
dopravy

Informace o dopravni poptdvce vychazeni z prizkumu dopravniho chovani provedeno v domacnostech od
dubna do ¢ervna 2019.
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Délba pfepravni prace
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Obrazek 31 Délba prepravni prace obyvatel mésta Kromérize

Délba prepravni prace ukazuje vysoky podil udrzitelné dopravy v Kroméfizi. Pouze 29% cest je provedeno jako
fidi¢ osobniho vozu. | tak obyvatelé provedou pres 40 tis. cest po mésté. Tomu odpovidad dopravni zatéZ na
komunikacich. Dalsi prispévek ma dojizdka z okolnich obci, jelikoz Kromériz je spadovym méstem pro cely
region.Podil 38% cest pésky ukazuje na kompaktnost mésta a dostupnost cilll. Podil na kole 16% je vyznamny.
Dle scitani dopravy na komunikacich Ize usoudit, Ze redlné bude tento podil mensi. nékde okolo 5 - 7%. Vysoky

vvsv.

v vy

podil cyklistd Ize vysvétlit aktivnim pfistupem cyklistl k vyplnéni dotazniku.

Tabulka 12 Hybnost obyvatel mésta Kroméfrize

Druh dopravy Hybnost Pocet cest za mésto
Pésky 1.41 40578

Na kole 0.58 16795

MHD 0.25 7168

Vlak 0.06 1614

BUS 0.08 2279

IAD (idic) 1.08 31010

IAD (Spolujezdec) 0.28 8064
Celkem 3.73 107508

Hybnost 3,73 cest za osobu a den je vysoké Cislo. Ukazuje to na aktivitu obyvatel mésta KromériZe.
Nepredpoklada se, Ze by hybnost v budoucnu jesté rostla. Cesty pésky se v priméru realizuji na vzdalenost 0,6
km. Cesty na kole se v priméru realizuji na vzdalenost 1,8 km. Cesty autem se v priméru realizuji na vzdélenost

15 km. Cesty VHD se v prliiméru realizuji na vzdalenost 8 km.
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Vyvoj stupné automobilizace

Motorizace i automobilizace v R ma stoupajici tendenci a je jednou z pfi¢in, kterd ovliviiuje riziko vzniku
dopravnich nehod na silniéni siti. Oba ukazatele vypovidaji o poctu dopravnich prostfedk(l registrovanych v
dané obci/mésté a vyznamné tak ovliviiuji hustotu provozu na pozemnich komunikacich.

Podle Gdaju z Centralniho registru vozidel Ministerstva dopravy (do r. 2012 spravovany Ministerstvem vnitra)

K porovnani uvadime primérny stupefi automobilizace v CR,ktery je 514,9 vozidel na 1000 obyvatel. V roce
2016 byl stupef automobilizace v CR 485 osobnich vozidel na 1000 obyvatel. To pfedstavuje narlist o 3,08%
ro¢né v priméru za celou CR.

Pocet motocykll byl ve mésté 63 na 1000 obyvatel. K porovnani uvadime prliimérny pocet motorek na 1000
obyvatel v CR, ktery je 90,5 motorek na 1000 obyvatel.

Vliv automobilizace se objevuje zejména v potiebé parkovacich stani. Nizky stupern automobilizace maji

500 vozidel na 1000 obyvatel. Lze tedy predpokladat, Zze v budoucnu dojde k dramatickému nardstu poctu
osobnich vozidel ve mésté nebo snizeni poctu obyvatel.

Tabulka 13 Stupen automobilizace, pocet jizdnich kol a motorek na 1000 obyv. dle riiznych zdroju

Dle prazkumu Dle registru Dle prazkumu parkovani v
domadcnosti vozidel bytové zastavbé
Aut na 1000 obyv. 364 446 264
MotocyklG na 1000 obyv. 88 63
Jizdnich kol na 1000 obyv. 820

Z vyvoje stupné automobilizace Ize fici, Ze pocet osobnich vozidel ro¢né stoupl ve mésté o 258 vozidel, coz ¢ini
primeérny roéni nardst o 2,3 %. Tento narlst je v porovnani s celou R podpriimérny.

Rok Osobnich vozidel Motorek Obyvatel Stupen automobilitace Roéni rast
2012 9694 1380 25 454 380.8

2014 9879 1410 25 266 391.0 0.95%
2016 10497 1478 25254 415.7 3.13%
2018 11241 1579 25215 445.8 3.54%

Protoze neexistuje v Kroméfizi historické scitani dopravy za ucelem stanoveni stupné automobilizace, je vyvoj
stupné automobilizace progndzovan dle registru vozidel.

Prepravni objemy a ukazatele osobni a nakladni dopravy

Prepravni objemy osobni dopravy byly urceny na zakladé prizkumu dopravniho chovani. Ve mésté se generuje
cca 31 tis. cest osobnim vozem denni. Tranzitni a vnéjsi dopravu Ize ziskat z kordonového prizkumu.

Prepravni vztahy, vnéjsi relace

Pfepravni vztahy jsou feseny na zakladé prizkumu dopravniho chovani a prizkumu tranzitni dopravy.

SWOT DOPRAVNi POPRAVKY
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Tabulka 15 SWOT analyza dopravni poptavky

Silné stranky Slabé stranky

Vysoky podil cest pésky Nizky podil vefejné hromadné dopravy

Vysoky podil cest na kole Nesoulad zatfidéni komunikaci v  UP a pasportu
komunikaci

Pouze 29% cest IAD jako ridic Kapacity krizovatek na hrané vykonnosti
Pouze pozvolny Ubytek obyvatel
Stagnujici pocCet obyvatel v zazemi mésta

Nizky tranzit méstem

PrileZitosti

Hrozby

v vy

Kromériz centrem regionu NarUst vnéjsi dopravy mésta

12. Pocitova mapa

V roce 2019 byla provedena pocitova mapa, kde se mohli obyvatelé mésta vyjadfit osobné ¢i prostfednictvim
internetu k dopravé ve mésté. Vysledky lokalizace obyvatel jsou patrny na nasledujicich obrazcich.
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Obrazek 32 Odpovédi, kde se citi obyvatelé dobre
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Obrazek 34 Lokalizace, kde je nutné upravit podminky pro cyklisty
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Obrazek 35 Lokalizace, kde je nutné zlepsit MHD
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Obrazek 36 Lokalizace, kde je nutné fesit parkovani
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Obrazek 37 Lokality, kde se obyvatelé neciti dobfe

Dale se v ramci participace prostfednictvim webu mohly obyvatelé vyjadfovat k dopravé jako takové. Podnéty z
této diskuse jsou k lokalizovany na nasledujicim obrazku.
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Obrazek 38 Lokalizace problémovych mist z diskuse na webu

13. Prazkum smérovani dopravy za ucelem ziskani tdaja o cilové a
vnitroméstské dopravé

Kordonovy prizkum byl proveden na vybranych profilech zapisem registracnich znacek do pfistroji HC8, které
jsou uréeny pro zdpis ¢asti RZ a typu vozidla. Prlizkum probéhl v pracovni den na jafe 2019. Zjisténé intenzity
byly vyndsobeny pro jednotnost na vysledky 24 hodin dle TP 189. Na dalSich obrazcich je vidét tranzit vozidel
celkem a tranzit tézkych néakladnich vozidel. Zatimco tranzit osobnich vozidel je zfejmy zejména do stanovisté
7/207 na Hulinské ulici. Tranzit téZké nakladni dopravy je zejména ze silnice z Hulina na silnici 11/435 smér
Chropyné a z Hulina do 11/432 od Jarohnévic. Dale od Hulina do 11/367 na Kojetin, ale i z Jarohnévic 11/432 na
11/367 smér Tlumacov.

Z vySe zminéného je patrno, ze Cast nakladni dopravy se vyhyba dalnici a jede po silnicich 2 tfidy po nejkratsi
trase.
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Obrazek 39 Tranzit vozidel celkem na kordonu mésta za 24 hodin
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Obrazek 40 Tranzit tézké nakladni dopravy na kordonu mésta za 24 hodin

14. KFrizovatkovy dopravni priizkum.

KtiZovatkové prizkumy byly provedeny na jafe 2019 ve pracovnich dnech (t, st, ¢t. Dny svatkd ¢i navazujici na
dny pracovniho klidu byly ze scitani vylouceny. Scitani byly provedeny ru¢né zapisem vozidel jednotlivych druha
do formulaf dle smérovani dopravnich proudd. Vysledky ruéniho séitani byly pfepocteny na intenzity za 24
hodin dle TP 189 z r. 2018.

Mista scitani byly navrieny zpracovatelem, a dale pfipominkovany objednatelem, v pracovni skupiné a fidici
skupiné. Prizkumy kFfiZzovatek se soustredili na vnitfni mésto, kde se predpokladala intenzita dopravy nejvyssi.
Celkem bylo vyscitano 13 ktizovatek.

Mimo tyto prlizkumy byly provedeny prizkumy u vystavisté Flora v nedéli v dobé konani akce na vystavisti.

V nedéli byly s¢itany kfizovatky Moravska x k Vystavisti a Osvoboditelll x Velehradska. Vysledky jsou pfipojeny v
zavéru reportu.

Vysledky jsou uvedeny v samostatné priloze analytické casti.



Obrazek 41 Scitani dopravy na kfiZzovatkach a profilech
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Tabulka 16 Intenzity na vjezdech za 24 hodin na s¢itanych kfiZzovatkach, jaro 2019

Intenzita na vjezdech za 24 | Intenzita nakladnich nad 3,5 t na
Cislo Nazev hodin celkem vjezdech za 24 hodin
1 Kojetinska x Na Lindovce 11974 486
2 Milicovo nam. X Kojetinska 25688 733
3 Velehradska x Havlickova 16636 501
4 Havlickova x Albertova 11903 329
5 Tovacovského x Kotojedska 25609 814
6 Tovacovského x Spacilova 26611 481
7 Hulinska x Nadrazni® 27415 707
8 Hulinska x Kaplanova 23702 1449
9 Hulinska x Jozky Silného 20159 1684
10 Kotojedska x Obvodova 17128 517
11 Obvodova x U Rejdigta™ 10304 100
12 Moravskd x Velehradska 19621 549
13 Albertova x Penny 9216 96

15. Hloubkova analyza dopravni soustavy a stanoveni dochazkové
vzdalenosti k zastavkam hromadné dopravy.

V rdmci zajisténi kvality dostupnosti verejné hromadné dopravy byla provedena analyza dostupnosti zastavek
BUS a vlak. Zatimco pro dostupnost MHD a pAD" byla stanovena limitni hodnota 400 m, u vlaku je to 1000 m.
Trasy pojizdéné MHD, PAD resp. VLD" a trasy pojizdéné zeleznicni osobni dopravou jsou zfetelné provedeny
v€. dochdzkovych vzdalenosti od jednotlivych zastavek ve vykresové ¢asti Dostupnost VHD".

Z analyzy je zfejmé, Ze dostupnost vlaku je zejména v Kotojedech, Oskolu, Dolnich zahradach, centru a
Postoupkach. Centrum mésta je pfitom dostupné na hranici 800 - 1000 m, coz mUZe sniZovat jeho atraktivitu
pro turisty.

Analyzy dostupnosti autobusovych zastdvek prokazala dobré pokryti Uzemi mimo konce zdstavby RD U
Pracharny, ¢asti RD v Travniku a Travnickych zahradach.

Dostupnost je moZné zlepsit na podnét obyvatel na ulici Zerotinova presunutim zastavek a na ulici Kotojedské
pro obsluhu Alberta, kde je dostupnost ze zastavky Kotojedska OkU horsi.

9 Tato kfizovatka nema svou kartu, vysledky jsou v kapitole 3 v podobé OD matice.
10 S¢itano rucné

11 PAD - priméstska autobusova doprava

12 VLD - Vefejna linkova doprava, tj. autobusova doprava objednavana krajem.

13 VHD - vefejna hromadna doprava
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16. Koncepce automobilové dopravy

16.1. Stav sité pozemnich komunikaci
Pozemni komunikace se ve mésté déli na silnice a mistni komunikace.

Silnice jsou rozdéleny na ty ve vlastnictvi statu, kterymi jsou ddlnice, rychlostni komunikace a silnice I. tfid a na
ty ve vlastnictvi kraje, kterymi jsou silnice Il. a Ill. tfid.

Mistni komunikace jsou v majetku mésta a jsou déleny do 4 tfid nasledovné:

o mistni komunikace I. tfidy, kterou je zejména rychlostni mistni komunikace, podle provadéci vyhlasky
téz dopravné nejvyznamnéjsi sbérné komunikace ve méstech

o mistni komunikace Il. ttidy, kterou je dopravné vyznamna sbérnd komunikace s omezenim pfimého
pfipojeni sousednich nemovitosti, ktera spojuje Casti mést navzajem nebo napojuje mésto nebo jeho ¢ast na

o mistni komunikace lll. tfidy, kterou je obsluzna komunikace ve mésté nebo jiné obci bézné pristupna
provozu motorovych vozidel a umozniujici pfimou dopravni obsluhu jednotlivych objekt(

o mistni komunikace IV. tfidy, kterou je komunikace nepfistupna provozu silni¢nich motorovych vozidel
nebo na které je umoznén smiSeny provoz, naptiklad samostatné chodniky, stezky pro pési, cyklistické stezky,
cesty v chatovych oblastech, podchody, lavky, schody, pésiny, zklidnéné komunikace, obytné a pési zony apod.

16.2. Zakladni komunikacni kostra mésta

Zakladni komunikacni sit mésta stavajiciho stavu vychazi ze zatfidéni komunikaci. Toto zatfidéni je dano
pasportem komunikaci.

s A Dilnice
s B Sbérné komunikace
e C Obsluzné komunikace pojizdéné MHD
Ostatni komunikace
Zklidnéne oblasti
Zana 30
Zana 50
' Obytna zdna

P&si z6na

Obréazek 43 Zakladni komunikaéni sit mésta
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Obrazek 44 Zatfidéni silniéni sité do tfid, zdroj RSD €R
Organizace dopravy

Ve mésté je mimo sporadické zény zklidnéni dovolena rychlost 50 km/hodinu. Zakladni komunikaéni skelet je
vybaven 3 okruznimi kfizovatkami a 5 svételné fizenymi kfizovatkami a 2 fizenymi prfechody pro chodce na
pratahu.

Pfepravni vztahy, intenzita dopravy a obsazenost vozidel

Prepravni objemy jsou definovany dopravni zatézi ve mésté. Lze tvrdit, Ze celkova dopravni zatéz na pritahu
méstem je jiz bez rezervy a pripadné navysSovani intenzit dopravy se bude realizovat ve Spicku silicim tlakem na
prijezd obsluznymi komunikacemi. Intenzita dopravy na pritahu dle scitani je v pracovnim dni aZ 20 tis. vozidel
za 24 hodin. Tato hodnota je vy$$i ne? nascitana v ramci celostatniho séitani RSD v roce 2016. Kdy bylo
nascitdno na 1. mdje "jen" 16 tis. vozidel za 24 hodin. Na mosté pres Moravu bylo v roce 2016 nascitdno 19 735
vozidel za 24 hodin v bézny pracovni den. V roce 2019 bylo nascitano az 25 tis. vozidel. Tato hodnota se blizi
readlné limitni hodnoté pro fungovani dvoupruhové komunikace.

Zatimco zatéze osobnich vozidel znacné rostou, intenzity nakladnich vozidel nad 3,5 t se ustdlili na cca 600 - 700
vozidel za 247 hodin pres Moravu a okolo 500 - 600 nakladnich vozidel nad 3,5 t na prlitahu 1. maje.

73



74

Plan udrzitelné méstské mobility Kroméfiz - analyticka ¢ast

=7

M

“‘IWW‘Y ‘{:{{ =
9

T
D 'H'“,i’“\ﬂrnoﬁa“.

e T !

I’ >

Obrazek 45 Kartogram vozidel celkem, z dopravnich prizkumi jaro 2019
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Obrazek 46 Kartogram nakladni vozidel nad 3,5 t z dopravnich prizkumi jaro 2019
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Obrézek 47 Intenzity dopravy RPDI tj. roéni primér vé. vikend a prazdnin, Zdroj RSD 2016

Vykonnost skeletu, kapacitni rezervy komunikaci

Vykonnost dopravniho skeletu je dana v intravilanu kfiZovatkami. Kapacity na prdtahu jsou prakticky vycerpéany.

Dopravni skelet neumoznuje dalsi narlsty intenzit dopravy. Pro zajisténi dopravni dostupnosti a pfipadné

snizeni dopravni zatéZze na ulici Spacilova je nutné realizovat alternativni trasu druhym mostem pres Moravu,

ktery by odlehcil dopravé na priitahu méstem.

Tabulka 17 Orientaéni vykonnost kfizovatek ZAKOS

Cislo Nazev Organizace dopravy Uroven kvality dopravy Posouzeni

1 Kojetinska x Na Lindovce Stykova s vyznacenou prednosti D Vyhovuje
2 Milicovo nam. X Kojetinska Okruzni F Nevyhovuje
3 Velehradska x Havlickova Stykova s vyznacenou prednosti E Vyhovuje
4 Havli¢kova x Albertova Prisecna s vyznacenim prednosti E Vyhovuje
5 Tovacovského x Kotojedska Rizend 52 Rezerva 7% Vyhovuje
6 Tovacovského x Spacilova Stykova s vyznacenou prednosti E/F Nevyhovuje
7 Hulinska x Nadrazni Rizend SSZ Rezerva 8% Vyhovuje
8 Hulinska x Kaplanova Rizend SSZ Rezerva 15% Vyhovuje
9 Hulinska x Jozky Silného Rizend SS5Z Rezerva 61% Vyhovuje
10 Kotojedska x Obvodova Rizend 52 Rezerva 27% Vyhovuje
11 Obvodova x U Rejdisté Prisecna s vyznacenim prednosti C Vyhovuje
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12 Moravska x Velehradska Okruzni D Vyhovuje

13 Albertova x Penny Prisecna s vyznacenim prednosti B Vyhovuje

Uroveii kvality prepravy, dostupnost tzemi

Urover kvality dopravy je automobilovou dopravou je nedostate¢nd. Dle hodnoceni jsou ve mésté kongesce na
urovni kvality dopravy F (nevyhovujici stav). Kvalita dopravy F nevyhovujici je v kfizovatce Milicovo nam. X
Kojetinska a Tovacovského x Spacilova. Navazujici dopravni skelet pritahu neumoziiuje dalsi zvySovani intenzit dopravy. |

jizniho obchvatu mésta nebo snizeni dopravni poptavky.

Organizace dopravy, dopravné zklidnéné oblasti

Dopravné zklidnéné oblasti jsou zobrazeny ve vykresu ZAKOS. Jedna se o malé oblasti zklidnéni. Zklidnéni
dopravy v obsluznych ¢astech sité Ize hodnotit jako nevyhovujici. Toto umozriuje prijezd vnitrobloky obytnych
soubor@. Mimo to nenfi pasport MK v souladu s UP.

Skladba a stafi vozového parku

Skladba a stafi vozového parku je analyzovdna na zakladé informaci z dotaznikového Setfeni dopravniho
chovéani v domacnostech. Primérné stari vozového parku je 10 let tj. ro¢nik 2009.

Tabulka 18 Primérny roéni najezd v kilometrech

Emisni Palivo

norma benzin nafta LPG CNG elektro
Euro 1 2625 7000 0 0 0
Euro 2 9494 19400 0 0 0
Euro 3 12618 15104 23000 0 0
Euro 4 15933 17285 0 0 0
Euro 5 13384 22867 35667 0 0
Euro 6 12342 16315 10833 0 15000
Celkem 12935 18347 20083 0 15000

Tabulka 19 Stupen automobilizace

Emisni Palivo

norma benzin nafta LPG CNG elektro
Euro 1 3,8 1,9 0,0 0,0 0,0
Euro 2 15,4 9,6 0,0 0,0 0,0
Euro 3 42,2 26,9 2,9 0,0 0,0
Euro 4 38,4 19,2 0,0 0,0 0,0
Euro 5 55,7 43,2 2,9 0,0 0,0
Euro 6 57,6 37,4 5,8 0,0 1,0
Celkem 213,1 138,2 11,5 0,0 1,0

Zavady a problémové lokality dle podkladi Policie CR

Dle analyzy nehodovosti toto ve mésté stagnuje i pfes zvysujici se intenzity vozidel. Tézkda a

lehkd zranéni

klesaji. Pocet nehod za 5 let na 1000 obyvatel je 32,48. Ve srovndni s obdobnymi mésty lze tvrdit, Ze Kromériz

je v priméru nehodovosti. Nehodovost cyklistl a pésich je analyzovana v samostatnych kapitolach.
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Tabulka 20 Nehodovost za poslednich 5 let tj. 2017 - 2018

Rok Nehody Lehké zranéni Tézké zranéni Smrtelné zranéni
2014 191 69 7 0
2015 181 69 12 1
2016 179 61 7 0
2017 191 74 3 0
2018 194 59 4 1
celkem 936 332 33 2
SWOT

SWOT analyza je provedena v této kapitole samostatné pro automobilovou dopravu.

Tabulka 21 SWOT analyza automobilové dopravy

Silné stranky Slabé stranky

Dostupnost dalnice D1 Chybéjici vychodni obchvat mésta

Vyjmuti D1 u Kroméfize ze zpoplatnénf Nesoulad zatfidéni komunikaci v UP a pasportu
komunikaci

Konstantni kapacita kfizovatek na pritahu bez Uzkych Kapacity krizovatek za hranu vykonnosti
hrdel

Nizky tranzit vozidel Priijezd vozidel obsluznymi ulicemi

Snizujici se pocet tézkych zranéni z dopravnich nehod  Chybéjici zklidnéni v obsluznych ¢astech sité

Primérné stari vozidel 10 let Vysoké intenzity dopravy na pritahu méstem
Zklidnéni ulice Spacilova a prefazeni do obsluznych Prodlouzeni kolon na pritahu

Vyssi vyuziti D1 jako obchvatu mésta Zvysené riziko nehod na pritahu

Zlidnéni a estetizace ulice Generala Svobody Zvyseni zatéZe na ulici Spacilova v bytové zastavbé

Zvyseni hluku v Kvétné zahradé

17. Prazkum statické dopravy vcetné bilance odstavnych a
parkovacich stani

Prizkum statické dopravy probéhl v kvétnu roku 2019. Byla zkoumana nabidka a poptavka po odstavni vozidla
v lokalitach bytové zastavby.

Bilance nabidky, bilance uzivatelskych skupin, vyuziti nabidky

Bilance nabidky a poptavky je pro jednotlivé lokality provedena ve vykresové casti. Ve vykrese jsou znazornény
pocty vozidel odstavenych v souladu se zdkone, pocet vozidel odstavenych mimo zdkon a pocet volnych stani.
Dopravni nabidku tvofi soucet zaparkovanych vozidel v souladu se zdkonem a mimo zakon. Dopravni poptavku
tvofi soucet obsazenych mist a pocet volnych sani.



Obrazek 48 Nabidka a poptavka po odstavovani vozidel
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Porovnanim nabidky a poptdvky v hodnocené lokalité jsme dosli k zavéru, Ze pocet mist ve stavajicim stavu

nepokryva poptavku.

Tabulka 22 Souhrnné indikatory odstavovani vozidel

Pocet
Pocet obyvatel 16189
Pocet legalné parkujicich 3141
Pocet nelegalné parkujicich 1132
Pocet volnych stani 859
Podil nelegalné parkujicich 26,5%
Podil volnych stani 21,4%
Nabidka stani 4000 mist
Poptdvka stani 4273 vozidel
Bilance nabidka a poptavky -273 mist
Stupen automobilizace ve zvoleném uUzemi 264 vozidel/1000 obyvatel

Prizkum postihl

56% populace Kroméfize

Kvalita dostupnosti tzemi

Vlivem metodiky prizkum, kdy obyvatelstvo je pfifazovano do Uzemi dle mista pobytu a vozidla dle mista

parkovani, vznikaji nerovnosti mezi stupném automobilizace jednotlivych sousednich zén.

79



80

Plan udrzitelné méstské mobility Kromériz - analyticka cast

Obrazek 49 Stuper automobilizace v jednotlivych ¢astech mésta

Tyto nerovnosti lze vysvétlit také kvalitou dostupnosti ploch pro odstaveni vozidel ve vztahu k poptavce.
Vysledky lze interpretovat v mistech snizeného stupné automobilizace v kontextu se sousedni plochou
vysokého stupné automobilizace oproti priméru dochazkou obyvatel typu park and go a parkovani vozidel
mimo misto jejich pobytu. V mistech kde dochazi k témto disproporcim lze tvrdit, Ze je kvalita dostupnosti nizsi.

Prikladem muzZe byt pokalita Zacar, kde ze sidlisté nachazi ¢ast obyvatel parkovaci misto au u Penny. Obdobné
tomu m@zZe byt vnitroblok sidlisté Oskol resp. Uprkova.

Zavady a problémové oblasti

Nejvétsi problémy pti zajiSténi odstavovani vozidel jsou v sidlisti Oskol. Zde ve stavu chybi vystavét Ci
legalizovat 272 mist.

SWOT

SWOT analyza je provedena v této kapitole samostatné pro parkovani vozidel.

Tabulka 23 SWOT analyza parkovani vozidel

Silné stranky Slabé stranky

Nizky stupen automobilizace ve mésté Nedostatecné kapacity stani pro bydlici
Zajistény systém P+G u pési zony Podil nelegéliné stojicich dosahuje 26,5%
Dostatecné resené centrum mésta Bilance na sidlisti Oskol je -272 mist

Zavedeny systém zpoplatnéni P+G centra mésta

Prilezitosti Hrozby

Zajisténi podminek pro nizky stupen automobilizace Zdvojnasobeni poctu vozidel ve mésté

18. Prazkum obratkovosti na zastavkach verejné dopravy

Dopravni priizkum byl proveden spolecnosti CzechConzult v dubnu 2019. Data jsou z tohoto podkladu prevzata.
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Stav infrastruktury (trasy, zastavky, terminaly)

doprava a dalkova autobusova doprava.

Trasy vedeni verejné hromadné dopravy a dostupnost zastavek je zobrazena ve vykrese dostupnost VHD. Z
uvedeného je zifejmé vedeni VHD mimo ulici Kotojedskou, coZ bylo teréem kritiky obyvatel mimo jiné ve vztahu
zajisténi dopravni obsluhy obchodniho centra Albert.

Zelezniéni zastavka je situovana u autobusového nadraZi, které je nejlépe obslouzenym bodem ve mésté. Tento
terminal je vzdalen 800 od historického centra mésta.
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toéna HZ, Véelin Klaplalr‘wva, ~ MAPA MHD
9 Plastika / v o
5 HZ, obchod J (6 ~ ~, Joiky Silného V KROM ERIZI
Hulinska,
Magneton ~ ~
~ ~ )‘ "
ﬂ gj §Jﬂ'J e ") ROSA Market
N ﬂ §J ZJ 8| e \\
> Skopalikova '
. >3 |
Kojetinska —_— =
& - Rempol
Kazimira Oskol, Spacilova I
Rudého & g h 3
- Na Lindovce . Bra AT R
] Kvétnd zahrada /
~ /
™ Lutopecka DZ, Ovocna ZJ —SJ
Hygienick4 Kaufland A
stanice Dz, Eiﬁf'\]
Moravskd, $kola Dolni Zahrady, to¢na
zakladni okruzni
linky €. 4, 6
linky
6.1,235,7,8
Véaiany, hotel Hvézda usek obsluhovany

. | Vazany, domov jen nékterymi spoji
(totéZz znamena

«
s dichodci .
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Obrazek 50 Vedeni linek MHD

Prehled linek MHD Kroméfiz

775001 - Nadrazi - Mili¢ovo namésti — Havlickova - Vyzkumny Ustav (provoz je udrzovan v ranni a
odpoledni dopravni Spicce)

775002 - Nadrazi - Milicovo ndmésti — Nemocnice, parkovisté — Zachar,U hrbitova — Vazany, to¢na (provoz je

udrzovan v ranni dopravni Spicce)

775003 - Nadrazi — Nemocnice, parkovisté - Zachar - Nadrazi (okruzni linka, provoz je udrzovan v ranni dopravni
Spicce a vecer)

775004 - Nadrazi - Oskol - Slovan — Nemocnice, parkovisté - Lindovka - Nadrazi (okruzni linka, v pracovni dny
interval 20 - 30 minut, o sobotdch a nedélich cca 1 hodinu)

775005 - Horni Zahrady, to¢na - Nadrazi - Slovan - Vazany - (nepravidelny interval béhem celého dne)
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775006 - Nadrazi - Lindovka — Nemocnice, parkovisté - Nadrazi (okruzni linka protismérna k lince ¢. 4, v
pracovni dny interval 20 - 30 minut, o sobotach a nedélich cca 1 hodinu)

775007 - Dolni zahrady - Nadrazi - Zachar — Havlickova, U nemocnice - Vyzkumny Ustav (nepravidelny interval
béhem dne, cca dvouhodinovy interval o sobotach a nedélich)

775008 - Vyzkumny Ustav — Nemocnice, parkovisté - Nadrazi - Dolni Zahrady (protismérna linka k lince €. 7)

Technologicka zafizeni a vozovy park

Technologicka zafizeni jsou zafizeni pro provoz verejné dopravy. V soucasné dobé je zazemi fidi¢i situovana
pouze na autobusovém nadrazi a v garazich dopravce. Na ostatnich tocnach nejsou zazemi ve stavu dostupna.

Prlimérné stéfi vozidel MHD je 9 let. Vozovy park MHD je tvofen nizkopodlaznimi vozidly Volvo 7000 a 7700
s pohonem na naftu (6 ks) a 3 ks nizkopodlaznich vozidel znacky Iveco na stlaceny zemni plyn (CNG). Jedno z
vozidel Volvo slouZi jako rezervni vQz.

Dalsi formy technologie obsluhy tizemi (P+R a dalsi

Terminadl je ve stdvajicim stavu predimenzovan ve smyslu ploch pro nastup cestujicich autobusové dopravy.
Naopak pocet stani pro P+R je znacné omezen. kapacita 44 mist je situovana na ulici Stolickova v dochazkové
vzddlenosti 150 m.

-
) )
- P L] TN —
autobusove’

X,

(Brécel ‘

Obrazek 51 Dopravni terminal pfi nadrazi Kroméfiz
DosaZitelnost zastavek, kvalita pésich pFistupt

Kvalita zastavek a péSich pfistupd je hodnocena ve vykrese Zakladni sit péSich tras, kde zelené jsou zobrazeny
vyhovujici Useky, oranZové castecné vyhovujici a Cervené nevyhovujici. U zastavek byl hodnocen zejména
soulad s vyhl. 398/2009 Sb. o obecnych technickych poZadavcich zabezpedujicich bezbariérové uzivani staveb.
Caste¢né vyhovujici jsou pak zastavky, kde jsou chybné provedeny signdlni pasy a kontrastni pas. Jako
nevyhovujici jsou oznaceny zastavky s nizkou plochou nastupisté Ci bez nastupisté.
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Pfepravni vztahy a zatiZeni sité, prestupni vazby

Pfepravni vztahy v rdmci mést a jsou zobrazeny v tabulce nize. Nejvétsi pocet nastupujicich je na nadrazi v
centu mésta a v lokalité Zachar. Dalsi vyznamnou obsluhovanou lokalito je nemocenice.

DUBEN 2019 - pracovni den - poéet ozob

Agregovani oblast cile cesty (dle viztupni zastavky | erizzke MHD)
S
2 £
Agregovani oblast zdroje = = = = 2 iz g
2 -8 3 I o
cesty SRR E E 3 2 H
(dle nastupni zastavhy B E = i E 5 E £ % 'E
kroméfizzke MHD) i i E & i -2 2 - = 2
= = E 5 = 5 3 _ z S = = % = 5 g ki
a i Y, o = = = 3 > £ & & & = 3 S =
= P £ -+ w - [ & Y = =4 i = = .
1 {Dolni Zahrady 45 35 14 3 21 121 45
2 ‘Horni Zahrady 3 7 18 6 3 18
3 Kotojedski-stadion 1 43 25 &0 14 14 3 25 g 44 16 47 304 &0
4 Krom&fi-historiclké jadro 22 4 15 38 43 38 106 43 25 6 23 36 128 18 103 668 128
& {Kwvétna zahrada 15 12 16 36 8 49 1 10 8 3 22 180 49
6 Nadrasi 12 3 43 159 25 3 114 16 3 4 73 34 130 14 118 889 228
7 iNemocnice, Létebny tstay 5 1 43 129 87 25 5 46 344 129
8 (Oskol 1 31 1% 23 17 43 10 45 46 66 10 167 485 167
9 Platkov 21 6 3 15 56 15
10 ; Primyslovi zéna 13 5 2 4 2 3 3 8 40 13
11 i8lovan I 1 13 51 18 34 30 58 13 34 g 2180 58
12 :Slovan II, Pekelee 1 6 22 g B4 16 20 3 46 16 213 B4
13 |Stichovice-Barbofina 2 42 187 28 102 20 14 14 4 60 473 187
14 Vazany 1 40 21 10 3 13 63 152 63
15 ;Fachar 4 1 78 141 52 254 37 46 E 22 32 14 77 10 18 822 154
Celkem 58 14 250 931 233 B03 422 307 67 68 124 139 554 115 745 5069 931
MAX z cile cesty 22 4 78 187 52 254 114 58 E 22 73 63 130 18 228 889

Obrazek 52 Pfepravni vztahy MHD mezi z6nami, zdroj Czech Conzult

Tabulka 24 Obrat na zastavkach MHD

Nastup Vystup Obrat
Nadrazi 649 543 1192
Mili¢ovo namésti 308 378 686
Na Lindovce 294 341 635
Zachar,skola 357 239 596
Zachar,u hrbitova 250 268 518
Kaufland 210 216 426
Nemocnice parkovisté 205 219 424
Oskol Spacilova 230 130 360
Moravskd Z5 190 155 345
Slovan,Vrobelova 152 140 292
Husovo ndmésti 101 169 270
Tovacovského 123 70 193
Tovacovského Dam kultury 11 159 170
VaZzany,tocna 80 59 139
U mostu 70 57 127
Kvétnd zdhrada 56 69 125
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Lutopecka 64 40 104
Havli¢kova to¢na 65 37 102
Hygienicka stanice 27 58 85
Kaplanova Plastika 20 57 77
Kojetinska 35 35 70
Kazimira Rudého 30 34 64
Havlickova u nem. 6 56 62
Plackov 28 32 60
Vyzk.Ustav obilnarsky 31 27 58
Vazany,hotel Hvézda 32 23 55
Hulinska Magneton 15 33 48
Velehradska 18 29 47
Braunerova 31 14 45
Dolni zahrady,Ovocna 29 16 45
Skopalikova 32 9 41
Moravska ke hrbitovu 16 19 35
Trzisté 22 9 31
Horni Zahrady,Vcelin 15 13 28
Velehradska u hrbitova 8 19 27
Dolni Zahrady,to¢na 7 17 24
Horni Zahrady,obchod 9 4 13
VaZany,domov dichodcl 7 4 11
Dolni zahrady,isticka 4 6 10
Na Sadkach 4 6 10
Rempo 0 10 10
Horni Zahrady,za Vcelinem 4 5 9
Svabinského Z5 0 9 9
Vyzkumny Gstav 0 8 8
Jozky Silného 1 6 7
Horni Zahrady,tocna 4 2 6
Vazany,za prejezdem 0 0 0

Produktivita, vyuziti nabidky, kapacitni rezervy

Meéstskou autobusovou dopravu provozuji Kroméfizské technické sluzby, s. r. o. Zajistuje ji 8 vozidel na 8
linkach (€. 1 aZ 8) slicen¢nimi Cisly 775001 - 775008. Uzlovym a prestupnim bodem vSech linek MHD jsou
zastavky u kroméfrizského nadrazi.

Tabulka 25 Zakladni ukazatele provozu MHD

ROK Dopravni vykon v tis. vozkm | Trzby MHD Prepravené osoby v tis.

2014 278 5001 1225
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2015 277 4906 1103
2016 278 4 863 1094
2017 277 4 883 1195
2018 277 4918 1208

Ukazatele kvality prepravy, dostupnost tzemi

V obdobi dopravni $pi¢ky pracovniho dne je nasazeno v provozu 6 vozidel, v obdobi dopravniho sedla pak
zUstdvaji v provozu 3 vozidla. Index provozni nerovnomérnosti ¢ini 0,5. O sobotach a nedélich je pak v provozu
celodenné pouze 1 vozidlo a index provozni nerovnomérnosti ve srovnani se Spickou pracovniho dne ¢ini 0,17.

Vykony na linkach MHD ¢. 1 - 8 za jeden
pracovniden (ve vozkm)

350 1 310 300

300 |
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Obrazek 53 Dopravni vykon MHD po linkach

Pocty spojii na linkach MHD ¢. 1 - 8 za jeden
pracovniden

35 1 31 30

30 -
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Obrazek 54 Pocty spojt MHD v pracovni den
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Pocty cestujicich na linkach MHD ¢. 1 - 8 za
jeden pracovni den
995
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600 |
a00 v~
201 216 237

200

38 34 54

0 I I I I I I I 1
1 2 3 4 5 6 7 8

Obrazek 55 Pocet cestujicich na linkach MHD

Z vyse uvedenych grafl dokumentujicich dopravni vykony na linkdch MHD za jeden pracovni den, celkové pocty
spojl za jeden pracovni den a pocty prepravenych osob za jeden pracovni den jednoznacné vyplyva, Ze zaklad
sité linek MHD tvofi €. 4 a 6. Ostatni linky tento zakladni dopravni systém dopliuji pfedevsim v pracovni dny
v obdobi pfepravni Spicky.

ujedou spolecné 992,1 vozkm a prepravi priblizné za jeden den 2685 cestujicich.

Cestujici jsou ve vozidlech MHD prepravovdni na zakladé smluvnich prepravnich podminek pro méstskou
hromadnou dopravu v Kromérizi, které vyddavaji Kromérizské technické sluzby, s.r.o. jako dopravce a ddle na
zakladé platnych tarifnich podminek. Platnym jizdnim dokladem jsou ¢ipové karty pro jednotlivou jizdu, Cipové
karty pro predplatné ¢asové jizdné, jizdenka pro jednotlivou jizdu zakoupenad u fidice nebo prikaz opravnujici
k bezplatné prepravé podle platného tarifu. Pfi platbé jsou pfizndvany slevy za platbu ¢ipovou kartou a sleva
z nahraného Useku. Dopravce je zapojen do systému vzajemné akceptace Cipovych karet KORIS vietné
elektronické penézenky. Pfi koupi jizdenky v hotovosti plati jizdni doklad pouze pro jednotlivou jizdu bez
prestupu, pri koupi jizdenky z elektronické penézenky BCK Ize do 25 minut od prvniho odbaveni prestoupit do
dalsiho spoje.

v sy

Ceny jizdného v MHD Kromé¥iz (v K¢):

Pfi platbé BCK  PFi platbé v hotovosti
Zakladni jizdné 8,- 13,-
Zlevnéné jizdné (déti od 6 do 15 let) 4,- 6,-

Sluzby pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace, vcetné specializovanych taxi

Primérné stari vozidel kromérizské MHD je kolem 9 let. Z vyse zvedného vyplyva, Ze vozovy park je tvoren ze
100% nizkopodlaznimi vozidly.

Mésto KromérFiz zajistuje pro své obcany (seniory) prostfednictvim Socialnich sluzeb mésta Kromérize provoz
taxisluzby. Sluzba je poskytovana kazdy pracovni den od 6,30 do 15,00 hodin.

Cena za 1 ujety kilometr je 15,- K¢ vé. DPH. Maximalni cena za jednu uskutecnénou jizdu na Uzemi mésta
Kromérize a jeho pfedméstskych casti (tzn. Hradisko, Postoupky, Miridivky, Bilany, VazZany, Kotojedy, TéSnovice,
Travnik, Drahlov a ZIdmanka) mUzZe Cinit maximalné 60,- K¢ vé. DPH. Cenu hradi pfepravovana osoba. V pripadé
¢ekani je stanovena cena na 2,- K¢/min. v¢. DPH. Tuto cenu hradi taktéZ pfepravovana osoba.
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Seniofi nad 70 let s trvalym pobytem v Kroméfizi maji MHD zdarma.

Integrace osobni dopravy, koordinace a harmonizace nabidky

MHD neni zafazena do systému IDS Zlinského kraje. Kroméfizsko je integrovdno do IDS linkami priméstské
dopravy dopravci KRODOS BUS a. s., CSAD Vsetin, FTL a Arriva Morava a.s.. Mimo systém IDS jsou provozovany
linky dopravci Flix BUS a Student Agency. Zelezniéni doprava je integrovana. Koordinaci IDS zajituje spole¢nost
KOVED - Koordinator verejné dopravy Zlinského kraje.

Pomoci aplikace Ize sledovat zpozdéni jednotlivych spojl zafazenych do IDS online.

Kromériz
" | Linka DBO (spoj 770080,22)
Posledni zméfena zastavka
Kroméfiiz Kotojedy,SP
zpozdéni 4 min
Masledujici zastavka
13:02 Kroméfiz Kotojedska OkU
predpokladany cdjezd 13:07

Obrazek 56 Sledovani zpoZzdéni autobusi online na strankach mpvnet.cz

Zavady a problémové oblasti

Problémem verfejné hromadné dopravy v KroméfiZi je vysoka provozni nerovhomérnost v pribéhu dne. To je
ddno nizkou obsluhou v sedle a o vikendech. Nedostatecné zazemi pro B+R na termindlu Kroméfiz a nizka
nabidka P+R. Problémem miZe byt také nizka integrace nabidky v rdmci IDS.

SWOT

SWOT analyza je provedena v této kapitole samostatné pro vefejnou hromadnou dopravu.
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Tabulka 26 SWOT analyza parkovani vozidel

Silné stranky Slabé stranky

Stabilni pocty prepravenych osob MHD Nezapojeni MHD do systému IDS.
Existence multimodalniho dopravniho terminalu Vzdalenost terminalu od centra mésta
Stabilni trzby MHD Omezené zazemi pro fidi¢e na konecnych
Kvalitni vozovy park MHD Horsi obsluha Kotojedské ulice

Zapojeni priméstské dopravy do IDS Vysokd provozni nerovhomeérnost
Vysoka efektivita nasazeni vozidel MHD Nizka nabidka B+R na terminalu Kromériz

Nizka nabidka P+R na terminalu Kromériz

Prilezitosti Hrozby
Zvyseni podilu elektromobility v zavislosti na dotacich ~ Nedostatek fidicti VHD

Kapacitni rezervy terminalu Odliv cestujicich VHD

19. Charakteristika tras a infrastruktury pro cyklistickou dopravu.

Stav sité cyklistickych komunikaci vcetné vybaveni doprovodnou infrastrukturou

Stav sité cyklistickych komunikaci je prezentovan ve vykresové pfiloze, kde je vykres Stavajici sit cyklistickych
tras, ktery ukazuje zklidnéné oblasti, zna¢ené turistické stezky a cyklostezky. Na zakladé hodnoceni Ize tvrdit, Ze
cyklostezky se omezuji na pripojeni Bilan a stezku kolem Moravy ve sméru Kvasice. Uvnitf mésta je zfizena
sdruzend stezka v Obvodové ulici, kterd je znacné zatizena pésim provozem blizkého Kauflandu.

Zakladni kostra sité, vazba na regionalni a nadregionalni sit

Zakladni kostra cyklistické sité uvnitif mésta byla stanovena participacnim pristupem za ucasti cyklistického
spolku. Tato je hodnocena ve vykresové pfiloze.

Nadregionalni sit je tvofena cyklistickou trasou 4 Moravska stezka, kterd spojuje Jeseniky a Jizni Moravu,
zatimco na jih je vedena podél Moravy po stezkdch a komunikacich s minimalnim provozem, na severu je
vedena po silnici 11/435 na Chropyni nevyhovujicim zplsobem.

Hodnoceni napojeni okolnich obci a odloucenych ¢asti Kroméfize je provedeno v tabulce.



Tabulka 27 Hodnoceni dostupnosti okolnich sidel z Kroméfize na kole
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Obec Trasa Hodnoceni

Skastice Mistni komunikaci podél Wolfova | Vyhovuje
splavku.

Bilany Cyklostezkou na trase 5033 Vyhovuje

Hulin Cyklostezkou na trase 5033 Vyhovuje

Zajhlinice Po soukromé komunikaci s | Vyhovuje
minimalnim provozem pres Zahlinické
rybniky

Kvasice Po Moravské stezce, cyklostezkou Vyhovuje

StfiZovice Po silnici 11/367 bez krajnic Nevyhovuje

Barice Po silnici 111/36735 s minimalnim | Vyhovuje
provozem

Velké Tésany Po silnici 111/36737 s minimalnim | Vyhovuje
provozem

Lubna, Lhotka Po silnici 111/43220 a pak 11/432 bez | Nevyhovuje
krajnice

Sobésuky Po silnici 11/432 bez krajnice Nevyhovuje

Lutopeciny Po mistni komunikaci podél D1 a pak | Caste¢né vyhovuje

po 11/367 s rozsitenou krajnici

Bezmérov, Postoupky

Po mistni komunikaci podél D1 a pak
po 11/367 s rozsifenou krajnici, zajizdka
cca 5 min.

Castecné vyhovuje

Kvalita tras, dostupnost uzemi, technologie obsluhy B+G

Participanim pFistupem byla vytipovana zakladni sit pro béznou jizdu na kole ve mésté. Tato je hodnocena ve

vykresu Hodnoceni zakladni sité cyklistickych tras. Hodnoceni je zvoleno ve $kdle vyhovuje, ¢aste¢né vyhovuje a

nevyhovuje. Toto hodnoceni neodrazi dovoleny pohyb cyklistl ve vztahu k pravidldm silniéniho provozu, ale
bezpecnost provozu dle hodnoceni kolizi z jinymi druhy dopravy. Komunikace s vyssi intenzitou dopravy nez 5
tis. vozidel v obou smérech bez rozsireni krajnice byly hodnoceny jako nevyhovujici. Cyklisté pohybujici se po

chodniku byly hodnoceni jako nevyhovuijici, stejné tak, kde komunikace chybéla tplné. Casteéné vyhovujici byla

hodnocena smiSend stezka s vy3sim provozem chodd, sbérné komunikace s intenzitou do 5 tis. vozidel a sbérné

komunikace s rozsifenou krajnici s intenzitou nad 5 tis. vozidel.

Jako vyhovujici byly hodnoceny samostatné ¢i délené stezky pro cyklisty, dale stezky pro chodce a cyklisty s

malym pohybem chodcl a obsluzné komunikace s intenzitou dopravy do 5 tis. vozidel obousmérné.

Jednosmérné komunikace s vyloucenim cyklistl v jednom sméru jsou zndzornény jako jednosmérka.
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Obrazek 57 Hodnoceni vybrané cyklistické sité

na nadraZi zajistén stojany na kolo. Ve stanici Kroméfiz je plijéovna kol a placena uschovna kol. Zazemi pro
cyklisty by bylo vhodné zlepsit krytym stdnim pro kola pred nadrazni budovou ¢i v rdmci AN.

Z Kroméfize neni provozovan zadny cyklobus. Dalkova doprava s koly je tak zajistovana Zelezni¢ni dopravou.

Pfepravni vztahy a intenzita cyklistické dopravy

Prizkum cyklistické dopravy byl proveden kamerovym systémem LOGICAM v ramci scitani automobilové
dopravy. Scitani byli prevazné cyklisté v hlavnim dopravnim prostoru. Odbornym odhadem lze tvrdit, Ze pro
stanoveni celkového poctu cyklistl tj. véetné téch na chodniku je hodnoty vyndsobit 2. Pfredpoklada se, Ze
polovina cyklistl jezdi po chodniku.

Intenzity jsou prehledné zobrazeny na obrazku nize.

Z vysledku Ize jednoznacéné stanovit, Ze cyklisté se vyhybaji jizdé po pratahu v hlavnim dopravnim prostoru.
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Obrazek 58 S¢itani cyklistl na komunikacich za 10 hodin (mimo chodniky)

Zavady, problémové oblasti, nehodové lokality

Nehodové lokality cyklistd jsou za 10 let zobrazeny niZe. Jedna se zejména o Svabinského nébtezi, Oskol,

Obvodovou, Moravskou, Jirdskovu, Velehradskou, Mili¢ovo ndm., 1. mdje a Vrobelovu.

Hodnoceni jednotlivych zdvad neni dlvodné, jelikoZz cyklisté jsou v Kromérizi odkazani na pohyb s vozidly bez

omezeni rychlosti. Proto je nutné vytvofrit ve mésté bezpecné koridory pro cyklisty.

Nehodovost cyklistd od roku 2015 klesa. V poslednich letech se ustalila na hodnoté okolo 10 nehod rocné.

Nehody cyklistl s chodci jsou zanedbatelné. Do roku 2016 se stala 1 kolize cyklisty a chodce ro¢né. Od roku

2017 jiz zddnd nehoda hlasena nebyla.

Nehodovost cyklistll je v porovnani s obdobnym mésty priimérna.

28 Nehodovost s cyklistl za poslednich 5 let tj. 2017 - 2018

Nehod Lehké zranéni Tézké zranéni Smrtelné zranéni
2014 10 6 0 0
2015 19 16 0
2016 12 13 0 0
2017 12 10 1 0
2018 13 12 1 0
celkem 66 57 3 0

91



92

Plan udrzitelné méstské mobility Kroméfiz - analyticka ¢ast

@ T‘i

AN

Obrazek 59 Nehody s cyklisty za 10 let tj. 2009 - 2018

SWOT cyklistické dopravy

SWOT analyza se radi mezi zdkladni metody strategické analyzy, a to pravé z ddvodu jejiho integrujiciho
charakteru ziskanych, sjednocenych a vyhodnocenych poznatkll, ze kterych jsou generovany alternativy
strategii dalSiho rozvoje organizace.

SWOT je zkratka z anglického originalu, kde S = Strengths (Silné stranky), W = Weaknesses (Slabé stranky), O =
Opportunities (PfileZitosti), T = Threats (Hrozby). SWOT je tedy zkratkou pro vnitini silné a slabé stranky
organizace a prileZitosti a hrozby z vnéjsiho prostredi organizace.
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Tabulka 29 SWOT analyza cyklistické dopravy

Silné stranky Slabé stranky

Chut obyvatel jezdit na kole Chybéjici podminky pro jizdu na kole, chybéjici
paterni stezky méstem

Cyklisticka stezka podél Moravy do Kvasic Nebezpeéna nehodovd mista Svabinského nabreZ,
Oskol, Obvodova, Moravska, lJiraskova, Velhradska,
Milicovo nam., 1. maje a Vrobelova.

Dobra dostupnost obci na vychodé Nizka ochota vystavby cyklistické infrastruktury
vedeni mésta v minulosti

Kratké vzdalenosti vhodné pro jizdu na kole Nedostatecné podminky pro odstavovani kol u
nadrazi

Prilezitosti Hrozby

Podpora Zlinského kraje pfi feSeni stezky dalkové Nizkd  ochota  povolovat  prvky  cyklistické
trasy 4 na Chropyni infrastruktury ze strany Policie CR

Moznost zvySeni nehodovosti cyklistl

20. Charakteristika tras a infrastruktury pro pési dopravu

Stav sité pésich tras je hodnocen ve vykresové pfiloze zakladni sit pésich tras. Ta je hodnocena ve 3 drovnich,
vyhovuijici, ¢aste¢né vyhovujici a nevyhovujici. Nehodnoceny jsou sdruzené stezky pro pési a cyklisty, které
nejsou svym charakterem vhodné pro pohyb osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace.

Pro hodnoceni jsou vyuZita kritéria CSN 736110 a vyhl. 389/2009 Sb.

Vyhl. ¢. 389/2009 Sbh. o obecnych poZadavcich zabezpedujici bezbariérové uZivani staveb, ktera nahradila vyhl.
¢. 361/2001 Sh., popisuje technické naroky na chodniky a pfechody pro chodce. Jsou zde zminény dovolené
Sirky, délky, sklony, zajisténi vodici linie, podminky oddéleni prostor( jednotlivych druhl doprav a mnoho
dal$iho. Vyhlaska je zdvaznd pro nové stavby.

Norma €SN 736110 Projektovani mistnich komunikaci uvadi normové parametry pro vystavbu chodnikd,
prechod(l pro chodce a mist pro pfechazeni. Norma méa v CR doporuéujici charakter pro nové stavby a udava
standard dnesni doby.

Zakladni nedostatky pési sité jsou délky pfechodu, které maji byt pro nefizeny prechod do 7 m, pro fizeny
prechod pak 12 m. Prekroceni délky pfechodu je divodem pro hodnoceni stavu jako nevyhovujici stejné jako
nedodrzeni rozhledu pfechodu nebo vysokd obruba nedovolujici pohyb osobdm na voziku.

Castecné vyhovujici jsou zejména mista nedostatecné feSena pro osoby se snizenou schopnosti orientace.
Jednd se zejména o chybné ¢i Zadné provedeni signalni a varovnych ¢i nedostate¢né umélé vodici linie. DalSim
kritériem je kvalita krytu. V ptipadé, Ze kryt ma vyznamné poruchy, neni dodrzen max. sklon, je chodnik
hodnocen jako ¢astecné vyhovuijici.

Vyhovujici chodnik je ten, ktery splfiiuje poZzadavky na kryt, ma dostatecné dimenze a poskytuje bezpecny
pohyb pro pési.

Obdobné jsou hodnoceny zastavky verejné dopravy. Hodnoceni je provedeno ve vykresové pfiloze.

Pé&Si sit mésta je ve velké vétsiné vyhovujici. Nevyhovujici je zejména mista, kde chodnik chybi Gplné.
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Castecné vyhovuijici chodniky, tj. s nevyhovujicim krytem jsou zejména v mistech chybéjicich varovnych pasd v
mistech snizené obruby napf. ulice Oskol.

Samostatnou skupinou jsou prechody pro chodce, které v mnoha pripadech nespliuji podminky pro bezpecné
prechazeni. Oddélené je nutné vnimat prechody pro chodce del$i nez 7 m, které jsou historicky umistnény na
Velehradské nebo Na Lindovce. Tyto pfechody jsou vyhovujici poétem prechazenych pruhd, ale nevyhovuji svou
délkou. Velkym problémem Kroméfize jsou dlouhé souvislé tahy sbérnych komunikaci bez moznosti prejiti.
Pfechody zde byly mnohdy historicky zruseny bez ndhrady. Timto je omezena moznost pohybu nejen osob se
snizenou schopnosti pohybu nebo orientace. Prikladem jsou ulice Velehradskd, Kojetinskd, Havlickova,

Albertova nebo i Stolickova.

Stav sité zakladnich pésich tras, posouzeni stavu, zavady v pohybu osob

Stav sité pésich tras je hodnocen dle stanovenych kategorii ve vykrese Zakladni sit péSich tras. Oranzové
oznacené Useky lze uvést do vyhovujicich predlazdénim. Cervené oznacené tseky je nutné pripravit projekéné.

Legenda: )
s Trasa vyhovujici vyhlasce €.389/2009 Sb. a CSN 736110

Trasa nevyhovujici pro osoby se sniZenou schopnosti orientace dle vyhlasky ¢.389/2009 Sb.
a CSN 736110

mmmmmmm Trasa nevyhovujici vyhlasce ¢.389/2009 Sb. a CSN 736110
. _ - |

Sdruzena stezka pro p&si a cyklisty nevhodna pro pohyb osob se snizenou schopnosti pohybu
a orientace

Zastavka MHD vyhovujici

-pouze drobné zavady (napf. Sitka kontrastniho pasu, obruba nizsi nez 160mm)
Zastavka MHD ¢asteéné vyhovuijici

nejcasteéjsi zavady: chybi vybaveni pro slabozraké a nevidomé

Zastavka MHD nevyhovujici

nej¢astéjsi zavady: vyse uvedené+minimalni vyska obruby, zcela chybi nastupisté
Zastavka MHD pobliz trasy - nefeSena

S5 45
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Hodnocenou sit pésich tras Ize oznadit za vyhovujici. Podil nevyhovujicich Usekd je pouze 5%.

Obrazek 60 Zakladni hodnoceni pésich tras, ukazka vykresové casti

Hodnoceni Délka Podil
Vyhovuje 53 km 83%
Césteéné vyhovuje 6 km 9%
Nevyhovuje 3 km 5%
Sdruzena stezka 2 km 3%

Podminky pro osoby se snizenou mirou pohybu a orientace

Vhodné podminky pro pohyb osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace standardizuje vyhl. 398/2009 Sb.
Ta byla pouZita jako jeden z podkladd pro hodnoceni pésich tras. Pohyb osob mlzZeme rozdélit na problematiku
pohybu osob se snizenou schopnosti pohybu, zde patfi osoby hife se pohybujici, které obtizné zdolavaji
vyskové rozdily. Patii zde osoby pohybujici se pomoci holi, na voziku, matky s kocarky ¢i malé déti a seniofi.
Druhou skupinu tvofi osoby se snizenou schopnosti orientace, které obtizné rozeznavaji bezpecny prostor
chodniku a ostatni "nebezpecny prostor" pojizdény vozidly ¢i maji problémy se zrakovou orientaci v terénu. Do
této skupiny spadaji zejména osoby se zhorSenym zrakem a osoby nevidomé.

Obé skupiny osob maji specifické pozadavky na feseni pésich tras.

NejcastéjSim problémem osob se sniZzenou schopnosti pohybu jsou pfechody pro chodce a mista pro
prechazeni. Problémem na zastavkach MHD byva nizko poloZena nastupni hrana, ze které je obtizné nastoupit
do nizkopodlazniho vozidla.

NejcastéjSim problémem osob se snizenou schopnosti orientace je nedostatecné ¢i chybné provedeni
varovnych a signalnich pasa na prechodech pro chodce a na mistech pro prechazeni.
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Varovné pasy plni roli oddéleni bezpecného a nebezpecného prostoru. Signalni pasy plni roli umélé vodici linie
a v mistech prfechodu ¢i mista pro prechdzeni by mély byt v ose prechodu, pokud sméfuji jinam, je to zdvazna
zavada, kterou je nutné odstranit. U zastavek je problémem chybné provedeny kontrastni i signalni pas.

Varovné a signdlni pasy musi byt mimo jiné v barevné kontrastnim provedeni oproti okolnimu povrchu, coz
neni v nékterych mistech splnéno.

Pési zony, obytné ulice a zony

P&si zéna je zfizena centru mésta v ulicich Vodni, Dobrovského, Kfiznd, Farni a ztracend. Jeji délka je 702 m.
Zachytné parkovisté P+G je reSeno zpoplatnénym stanim na Riegrové namésti, Velkém namésti a Komenského
nameésti. Provoz cyklistl neni na pési zoné dopravnim znacenim fesSen jednoznacné.

Dalsi pési zéna je vyznacena na ulici Kovarska v délce 141 m. Zde je pohyb cyklistd zakazan.

Obytné zény jsou ve mésté vyuzivany pouze vyjimecné. Zklidnéni zénami 30 neni v obytnych souborech
provedeno.

Turistické trasy, vazby na tizemi regionu

Méstem prochdzi modra turisticka znacka spojujici Chropyni, centrum mésta, nadrazi a Kvasice. Zejména usek
mezi nadrazim a centrem mésta je dlleZity pro turismus. BohuZel tento je veden ¢aste¢né po pritahu s
intenzitou 24 tis. vozidel za 24 hodin, coZ jeho atraktivitu snizuje. Mimo to funguje ve mésté mistni orientacni
znaceni ve sméru Kvétna zahrada. Bohuzel ulice Generdla Svobody mezi centrem a kvétnou zahradou neni
esteticky nijak zvlast ztvarnéna.

vwvs

Intenzita pési dopravy, hodnoceni vztahu k silnicni dopravé

Intenzita pésich ve vztahu k silni¢ni dopravé se sleduje pouze pro potreby zfizovani pfechodd pro chodce. V
mistech, kde je intenzita dopravy vétsi nez 10 tis. vozidel je nutné zfizovat prechody pro chodce se stfenim
délenim.

pocet chodcu
ve Spickove
hodineé 500

400

300

200

100

0 500 1000 1500
pocel vozidel
ve spickové hodiné
v obou smeérech

Obrazek 61 Vztah chodcti a automobilové dopravy pfi feSeni pfechazeni, kde A - bez tprav, B - vyznaéeny piechod, C -
vyznaceny prechod s nutnym stfednim délenim, D - prechod fizeny SSZ.
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Pfechody pro chodce se na mistnich komunikacich a prijezdnich Usecich silnic zfizuji a mistuji v zavislosti na
charakteru urbanizace a z toho vyplyvajici poptdvce po prechdzeni v zavislosti na funkéni skupiné komunikace.
Na komunikacich funkéni skupiny B (sbérné) v kompaktni zastavbé se prechody pro chodce obvykle zfizuji na
vSech kfizovatkach a mohou se zfizovat i v mezikfizovatkovych uUsecich podle mistnich podminek a podle
poptavky po pl’echaizenl'.14 Na komunikacich s intenzitou cca 10 tis. vozidel je nutné budovat prechody dle €SN
736110 v ptipadé, Ze poptavka po prechazeni je 1 chodec za hodinu.

Béinou praxi je, Zze Policie CR vyzaduje pro zfizeni prechodu pro chodce pies sbérnou komunikaci alespori
poptavku 50 chodil za hodinu. Tento pozadavek je z hlediska CSN 736110 neodtivodnény a soucasné jde proti
ideje normy i udrzitelné dopravy.

Bezpecna cesta do skoly

Bezpecnd cesta do skoly je jednou ze zakladnich premis vychovy k udrzitelné dopravé, kdy si déti tvori navyky
na cely Zivot. Pokud se tyto citi pfi pési chlizi ohroZeny, je vétsi Sance, Ze budou v dospélosti vyuZivat pési
dopravu méné nez déti s kladnou vzpominkou.

Bezpecnd cesta do Skoly je souhrn estetickych, technickych, infrastrukturnich a organizacnich opatreni
eliminujici nebezpecna mista.

V rdmci participace na planu mobility byly osloveny zakladni Skoly ve mésté, aby se zapojily do vytipovani
nebezpecnych mist. Déti 6. a 9. tfid pracovali ve skupinkdch, diskutovali o problémech a zaznacovali je do map.
V ptipadé, Ze byla lokalita oznacena vice skupinkami, jeji vaha narostla. To je v obrazku nize vyznaceno velikosti
bodu.

Zejména Zaci 9. tfid se neomezili pouze na dopravni problémy a do skupiny "kde se necitim bezpecné"
zaznacovali také mista vyskytu sociopatogennich jevl napf. bezdomovectvi, drogy apod.

14 Dle CSN 736110 Navrhovani mistnich komunikaci
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Obrazek 62 Participacni analyza bezpecné cesty do skoly

Problémové oblasti, nehodové lokality

Z analyzy vyplyva, Ze problémovymi misty jsou zejména prechody pro chodce na prdtahu a také na ulicich
Oskol, Obvodova, Moravska, Albertova, Hulinska a v kfiZovatce Hulinska x Kaplanova.

Problematické jsou také lokality pfed obchodnimi domy KAUFLAND Obvodova, Albert Kotojedska a Penny
Albertova.

Tabulka 30 Nehodovost s chodci za poslednich 5 let tj. 2017 - 2018

Nehod Lehké zranéni Tézké zranéni Smrtelné zranéni
2014 8 6 1 0
2015 19 10 8 1
2016 9 8 1 0
2017 17 19 0 0
2018 16 13 3 0
celkem 69 56 13 1
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Obrazek 63 Nehodovost s chodci za poslednich 5 let tj. 2017 - 2018

Chodci se podili na 7,4% nehod, ale jejich podil na tézkych zranénich je 39,4%. Podil chodcl na smrtelnych
nehodach v Kromérizi je 50%. Z toho vyplyva, ze chodci maji vysoky podil nehodach s tézkymi a smrtelnymi
zranénimi.

99



Plan udrzitelné méstské mobility Kroméfiz - analyticka ¢ast

.....

+
cof A PN \
SRR

I

H MY R,
Fanu u lr.. ® S

Obrazek 64 Nehodova mista s chodci za 10 let

100



UDIMO spol. sr.o., tel. 777 947 143

SWOT

SWOT je zkratka z anglického originalu, kde S = Strengths (Silné stranky), W = Weaknesses (Slabé stranky), O =
Opportunities (Prilezitosti), T = Threats (Hrozby). SWOT je tedy zkratkou pro vnitini silné a slabé stranky
organizace a pfilezitosti a hrozby z vnéjsiho prostfedi organizace.

Tabulka 31 SWOT analyza pési dopravy

Silné stranky Slabé stranky
Kvalitni sit chodnik Nedostatecné moznosti pfechazeni na Kojetinské
Fungujici pési zéna Nedostatecné moznosti prechazeni na Albertové

Nedostatecné moznosti prechazeni na Velehradské
Nedostatecné moznosti prechazeni na Moravské
Nedostate¢né moznosti prfechdzeni na Kotojedské
Nedostatecné moznosti prechazeni na Havlickové
Nedostatecné moznosti pfechazeni Na Lindovce
Nevhodné dlouhé prechody na pritahu
Nedostatecné zklidnéna lokalita Oskol

Nizka esteticka uroven ulice Generala Svobody

Vysoky podil chodcli na nehodach s tézkymi a
smrtelnymi zranénimi

Prilezitosti Hrozby
Zména postaveni Policie CR pfi feSeni prechazeni Zvysend nehodovost chodl s vainymi nasledky na
zdravi

Zvysena osvéta ridic¢l i chodcu

21. Pruzkum intenzit zasobovani a obratkovosti automobilt
nakladni dopravy ve vybranych lokalitach

Nakladni doprava je ve mésté omezena v rezidentnich lokalitdch. Omezen je vjezd vozidel nad 3,5 t mimo
dopravni obsluhy napf. v lokalité Pod Barbofinou, v ulici Smetanova, v lokalité ulice Purkyriova, Bfezinova,
Sokolovska, Koldrova, v lokalité Trasonova a Talichova, v lokalité AlSova, Oskol, Spacilova a Obvodova.

N&kladni doprava je vedena po ZAKOS mimo ulici Spécilova, kde je vyloug¢ena. Zasobovani Kauflandu je
provedeno od Kotojedské.

V centru je doprava omezena na vozidla do 1,5 t mimo dopravni obsluhy na Komenského ndmésti a 3,5 t na
Masarykovo nam.

Zakaz vjezdu nékladni dopravé a autobusiim je za Kvétnou zahradou.
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Intenzity tézké nakladni dopravy jsou znazornény ve vykresové priloze.

Stav infrastruktury a technologickych zafizeni

Stav infrastruktury pro nakladni dopravu je dobry.

Objemy ndakladni dopravy, prehled komodit, hlavni pfepravni relace

Hlavni prepravni relace ndkladni dopravy jsou vnéjsi doprava. Tranzit tézké nakladni dopravy je zejména ze
silnice z Hulina na silnici 11/435 smér Chropyné a z Hulina do 11/432 od Jarohnévic. Déle od Hulina do 11/367 na
Kojetin, ale i z Jarohnévic 11/432 na 11/367 smér Tlumacov.

Z vySe zminéného je patrno, Ze ¢ast ndkladni dopravy se vyhyba dalnici a jede po silnicich 2 tfidy po nejkratsi
trase.

Nakladni doprava se realizuje zejména z dalnice sjezdem 260 do prlimyslové zény na Kaplanové ulici a Jozky
Silného cca 500 vozidel za den.

Cést nakladnich vozidel pokracuje do mésta kde se vétvi na jednotlivé radialy.

Dostupnost tzemi, prekladisté a logisticka centra, efektivita ¢innosti
Prekladisté resp. multimodalni nakladni dopravni termindl je pro dalkovou dopravu v Prerové a Zliné. Dle
Zavady a problémové oblasti

Zavadou pro vedeni nakladni dopravy je zejména nutnost obsluhy primyslové zény Kotojedy pres centrum
mésta. Pro vymisténi nakladni dopravy z centra mésta je nutné pripojit jizni radidly mésta na ddlnici D1 mimo
obytné uzemi.

SWOT

Tabulka 32 SWOT analyza pési dopravy

Silné stranky Slabé stranky

Rezidentni oblasti jsou regulovany pro vozidla nad 3,5 Nutnost prdjezdu nakladni dopravy centrem pfi
t. tranzitu z jiznich radial na D1

Vylouceni mytného na D1 mezi km 260 a 258

Prilezitosti Hrozby
Odvedeni nakladni dopravy z centra Zvysend nehodovost chodl s vainymi nasledky na
zdravi

Zvyseny hluk a imise zplsobené nakladni dopravou
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SWOT analyza komplexniho dopravniho systému mésta

SWOT analyza identifikuje silné stranky, slabé stranky, prileZitosti a hrozby. Zatimco silné stranky a slabé

stranky jsou ovlivnitelIné méstem, pfilezitosti a hrozby jsou vesmés externimi faktory, kde ma mésto omezenou

schopnost déni ovlivnit.

Silné stranky

Stabilni poCty prepravenych osob MHD
Existence multimodalniho dopravniho terminalu
Stabilni trzby MHD

Kvalitni vozovy park MHD

Zapojeni priméstské dopravy do IDS
Vysoka efektivita nasazeni vozidel MHD
Kvalitni sit chodnik

Fungujici pési zéna

Chut obyvatel jezdit na kole

Cyklistickda stezka podél Moravy do Kvasic
Dobra dostupnost obci na vychodé

Kratké vzdalenosti vhodné pro jizdu na kole

Nizky stupen automobilizace ve mésté

Zajistény systém P+G u pési zony

Dostatecné resené centrum mésta

Zavedeny systém zpoplatnéni P+G centra mésta

Dostupnost délnice D1

Vyjmuti D1 u Kromérize ze zpoplatnéni

Konstantni kapacita kfizovatek na prdtahu bez tzkych
hrdel

Nizky tranzit vozidel

Snizujici se pocet tézkych zranéni z dopravnich nehod

Pramérné stafi vozidel 10 let
Pritomnost elektromobill ve mésté

Nabijeci stanice ve mésté

Slabé stranky

Nezapojeni MHD do systému IDS.

Vzddlenost terminalu od centra mésta
Omezené zazemi pro fidi¢e na konecnych
Horsi obsluha Kotojedské ulice MHD

Vysoka provozni nerovhomérnost MHD

Nizka nabidka B+R na termindlu Krométiz
Nizka nabidka P+R na terminalu Kromériz
Nedostateéné moznosti prechazeni pres ZAKOS
Nevhodné dlouhé prechody na pritahu
Nedostatecné zklidnéna lokalita Oskol

Nizka esteticka Uroven ulice Generala Svobody

Vysoky podil chodcli na nehodach s tézkymi a
smrtelnymi zranénimi

Chybéjici podminky pro jizdu na kole, chybéjici
paterni stezky méstem

Nebezpe¢na nehodovéd mista Svabinského nabreZi,
Oskol, Obvodova, Moravska, Jiraskova, Velhradska,
Milicovo nam., 1. maje a Vrobelova.

Nizkd ochota vystavby cyklistické infrastruktury

vedeni mésta v minulosti

Nedostatecné podminky pro odstavovani kol u
nadrazi

Nedostatecné kapacity stani pro bydlici

Podil nelegalné stojicich dosahuje 26,5%

Bilance na sidlisti Oskol je -272 mist

Chybéjici vychodni obchvat mésta

Nesoulad zatfidéni komunikaci v UP a pasportu
komunikaci

Kapacity krizovatek za hranu vykonnosti
Priijezd vozidel obsluznymi ulicemi

Chybéjici zklidnéni v obsluznych ¢astech sité
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Rezidentni oblasti jsou regulovany pro vozidla nad 3,5
t.

Vylouceni mytného na D1 mezi km 260 a 258
Vstticni ridi¢i dodrzujici rychlost
PInéni limitu pro NO,

Prilezitosti

Vysoké intenzity dopravy na pritahu méstem

Maly pocet nabijecich stanic
Profil komunikaci - historicky uzké ulice
Prekroceni limitu pro BaP a prach

Hrozby

Odvedeni nakladni dopravy z centra

Zména postaveni Policie CR pfi feSeni prechazeni

Zvysend osvéta ridich i chodcu

Podpora Zlinského kraje pfi feseni stezky dalkové
trasy 4 na Chropyni

Zvyseni podilu elektromobility v zavislosti na dotacich
Kapacitni rezervy terminalu

Zajisténi podminek pro nizky stupen automobilizace
Zklidnéni ulice Spacilova a prerazeni do obsluznych
Vyssi vyuziti D1 jako obchvatu mésta

Zlidnéni a estetizace ulice Generala Svobody

Vybudovani cyklokultury

Zvysend nehodovost chodl s vainymi nasledky na
zdravi

Zvyseny hluk a imise zplsobené nakladni dopravou

Nizka
infrastruktury ze strany Policie CR

ochota  povolovat  prvky  cyklistické

Moznost zvySeni nehodovosti cyklistl

Nedostatek fidi¢ti VHD

Odliv cestujicich VHD

Zdvojnasobeni poctu vozidel ve mésté
ProdlouZeni kolon na prdtahu

Zvysené riziko nehod na pritahu

ZvysSeni zatéze na ulici Spacilova v bytové zastavbé

Zvyseni hluku v Kvétné zahradé
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23. Progndzy v ramci vyhledového obdobi

23.1. Prognodza a posouzeni pohybu obyvatel a zaméstnanosti
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Obrazek 65 Progndza poctu obyvatel v ORP Kroméfiz

Dle progndzy bude pocty obyvatel ORP Kromériz mirné klesat az k 101 tis. v rove 2042. Tento vliv by mél
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Obrazek 66 Prognéza poctu obyvatel mésta Kroméfrize

Dle progndzy se bude pocet obyvatel ve mésté pohybovat v rozmezi 30 - 28,5 tis. obyvatel.Pfedpoklada se tedy
mirny pokles o 1,4% aZ narlQst o 3,8%. Tyto trendy maji minoritni vliv na dopravu ve mésté. Demograficka
situace v Uzemi je stabilni.Dle prizkumu dopravniho chovani nebude mit starnuti populace pfiznivy vliv na podil
udrZitelné dopravy, jelikoz v délbé prace osob nad 65 let je zastoupeno osobni vozidlo je 23% oproti 42% u

populace ve véku 15 - 64 let.
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Obrazek 67 Nezaméstnanost v Kroméfizi ve 12. mésici roku

Vzhledem k faktu, Zze ekonomika se dlouhodobé pohybuje v cyklech, Ize ocekdvat, Ze mira nezaméstnanosti,
ktera byla ve mésté v roce 2018 3,1% se v dlouhodobém horizontu bude pohybovat mezi hodnotami 3 - 8 %.

23.2. Progndza a posouzeni stupné vyvoje automobilizace a mobility
obyvatel

Tabulka 33 Minimalisticka progndza vyvoje poctu vozidel (nizka prognéza poctu obyvatel a pozvolné zvySovani stupné
automobilizace)

Obyvate™| /
Rok automobilizace 264 279 295 312

2019 16189 4517 4774 5046
2024 16119 4497 4753 5024
2029 16050 4478 4733 5003
2034 15981 4458 4713 4981
2039 15912 4439 4692 4960

Progndza je provedena pro minimalisticky scénar, kdy pocet obyvatel klesa o 1,4% do roku 2039 a stupen
automobilizace roste jen 0 0,95% roc¢né tj. hodnoty hospodarské krize.
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Tabulka 34 Maximalni progndza vyvoje poctu vozidel (vysoka prognéza obyvatel a vysoka progndza poctu vozidel)

Obyvatel /
Rok automobilizace 264 306 355 412

2019 16189 4955 5746 6663

2024 16343 5002 5800 6726

2029 16499 5050 5855 6790

2034 16656 5098 5911 6855

5146 5967 6920

2039 16814

Maximalni progndza uvazuje se zvySenim poctu obyvatel o 3,8% a zvySenim poctu vozidel o 2,4% rocné.

Z progndzy je ziejmé, Ze naroky na pocet vozidel ve mésté pfi maximaini prognéze vyvoje budou za 20 let
zhruba dvojnasobné. U minimalistické progndzy pak naroky na pocet vozidel vzrostou zhruba o 1000 vozidel za
20 let tj. 22%.

Z prognozy je ziejmé, Ze ani trendy v Ubytku obyvatel nezvrati rostouci pocet vozidel. Trend rdstu poctu vozidel
je mnohem silnéjsi neZ vylidriovani mésta.
Hybnost obyvatel byla dle prizkumu dopravniho chovéani stanovena na 3,53 cesty na osobu a den jiz déle rdst

nebude. Dle porovnani se zahrani¢nimi prizkumy jiz tato hodnota neposkytuje prostor pro dalsi rdst mobility.

Hlavni prekazka v nepouzivani osobniho vozidla je vlastnictvi vozidla nebo Fidi¢ského prikazu. Druhym
dlvodem je na zakladé prizkumu dopravniho chovani cena dopravy osobnim vozidlem. Naopak dlivody pro
nevyuzivani verejné hromadné dopravy jsou pohodli, ¢asovd poloha spoje, jizdni doba, vzdalenost ke stanici a
prestupy. U kola je divodem pro jeho nevyuzivani zejména bezpecnost.

24. Vyhodnoceni vlivu na zZivotni prostredi

Kritickd mista z hlediska hlukového zatiZeni jsou identifikovana, jako mista s nejvyssi intenzitou dopravy s
blizkosti zdstavby chranénych budov. Jedna se o prajezdni Useky silnic. 111/36733 s intenzitou 24 tis. vozidel za
24 hodin bézného pracovniho dne, 11/367 s intenzitou az 21 tis. vozidel, 11/432 s intenzitou 11 tis. vozidel.

Tabulka 35 Limitni hodnoty hluku v chranéném venkovnim prostoru

Hygienicky limit hluku [dB]

Doba Chranény prostor 1 2 3 4
Chrénény venkovni prostor staveb lGzkovych
zdravotnickych zafizeni véetné lazni 45 50 55 65
Denni Chranény venkovni prostor ostatnich staveb 50 55 60 70

Chrénény venkovni prostor staveb lGzkovych

zdravotnickych zafizeni véetné lazni 40 45 50 60
Nocni,  Zzelezni¢ni
doprava Chranény venkovni prostor ostatnich staveb 45 50 55 65
zdravotnickych zafizeni véetné lazni 35 40 45 55
Nocni ostatni Chranény venkovni prostor ostatnich staveb 40 45 50 60
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1) Pouzije se pro hluk z provozu stacionarnich zdroji a hluk ze Zelezni¢nich stanic zajistujicich vlakotvorné
prace, zejména rozfadovani a sestavu nakladnich vlaku, prohlidku vilak( a opravy vozu. Pro hluk ze Zelezni¢nich
stanic zajistujicich vlakotvorné prace, které byly uvedeny do provozu prede dnem 1. listopadu 2011, se pficita
pro no¢ni dobu dalsi korekce +5 dB.

2) Pouzije se pro hluk z dopravy na drahach, neni-li dile uvedeno jinak, na silnicich Ill. tfidy, mistnich
komunikacich Ill. tfidy a Uéelovych komunikacich ve smyslu § 7 odst. 1 zdkona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisa.

3) PouZije se pro hluk z dopravy na dalnicich, silnicich I. a Il. tfidy a mistnich komunikacich I. a Il. tfidy v Gzemi,
kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je prevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich
komunikacich. Pouzije se pro hluk z dopravy na drahdch v ochranném pdsmu drahy. PouZije se pro hluk z
dopravy na tramvajovych a trolejbusovych drahach vedenych po silnicich I. a Il. tfidy a mistnich komunikacich I.
a Il tridy.

4) Pouzije se pro stanoveni hodnoty hygienického limitu staré hlukové zatéze

Starou hlukovou zatézi se rozumi hluk v chranéném venkovnim prostoru a chranénych venkovnich prostorech
staveb plsobeny dopravou na pozemnich komunikacich nebo drahéch, ktery existoval jiz pfed 1. lednem 2001
a prekracoval hodnoty hygienickych limit( stanovené k tomuto datu pro chranény venkovni prostor a chranény
venkovni prostor stavby. Dle soucasné rozhodovaci praxe je pod prekracovanymi limity nutno chapat hodnotu
limitu staré hlukové zatéze v roce 2001 (tj. dle Nafizeni vlady €. 502/2000 Sbh.) — typicky 70 dB v denni dobé a 60
dB pro silni¢ni dopravu v no¢ni dobé.
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Obrazek 68 Hodnoceni Ldvn pro celodenni obtéZovani hlukem ze silni¢ni dopravy, zdroj strategicka hlukova mapa 2017
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Obrazek 69 Hodnoceni Ln pro nocni obtéZovani hlukem ze silni¢ni dopravy, zdroj strategicka hlukova mapa 2017

Pro Zelezni¢ni dopravu nejsou pro nizké intenzity dopravy strategické hlukové mapy provedeny.
Imisni zatéZ mésta je posouzena na zakladé méreni skodlivin NO2, PM10, PM2,5, benzen a benzo(a)pyren .

Urovefi znecisténi ovzdusi Ize dle legislativy hodnotit s vyuZitim méFeni, vypoctu ¢&i jejich kombinaci. Pro Géely
posouzeni kvality ovzdusi v zajmovém uzemi byla vyhodnocena oficidlni data z méreni kvality ovzdusi,
provadéné CHMU. P¥i hodnoceni Grovné znecisténi ovzdusi je pFedeviim sledovan vztah zjisténych imisnich
hodnot k pfislusnym imisnim limitdm (viz vyse).

Podle §11, odst. 5 a 6. zakona o ochrané ovzdusi 201/2012 Sh. se pro uUcéely hodnoceni, zda dochazi v
predmétné lokalité k prekroceni nékterého z imisnich limitd, pouzivd primér hodnot koncentraci pro ¢tverec
uzemi o velikosti 1 km” vidy za ptedchozich 5 kalendafnich let. Tyto &tverce jsou pro hodnocené roky na uzemi
mésta KroméFize stanoveny pro pétileti 2013 — 2017 a vSechny sledované znecistujici latky. Z téchto pramér(
vyplyva, Ze pro uvedené pétileti jsou limity na celém Gzemi mésta prekracovény pro 24hod. koncentrace PM10

a ro¢ni koncentrace benzo(a)pyrenu.

Vv

U ostatnich dotcenych znecistujicich latek jsou hodnoty v limitech. To potvrzuje i dlouhodoby vyvoj koncentraci
téchto latek na sledovaném Uzemi, nebot za posledni desetileti do3lo v pFipadé rocnich koncentraci PM10 a
NO2 k znatelnému poklesu.
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Prekroceni limitl je v obrazcich oznaceno ¢ervenou barvou. Z vyhodnoceni vyplyva, Ze prekrocen je limit pro
benzoapyren az o 60% a PM10, kde je limit prfekroen o 1,4%. Hodnoty PM10 dlouhodobé klesaji. Je
predpoklad, Ze v blizké budoucnosti se dostanou do podlimitnich hodnot. Dle vyhodnoceni priimérné hodnoty

benzoaprenu neni problém prekroceni hodnot pouze v Kroméfizi, ale tato hodnota je pfekrocena na velké Casti
Moravy.

Hodnoty PM2,5 a NO2 dosahuji v feSenim Gzemi pouze podlimitnich hodnot.

Legenda
Pétilety prumér koncentraci benzo[a]pyrenu [nglml] (2013-2017)
I 00-02
[ 03-04
05-08
P 09-10
| KRR

Obrazek 70 Hodnoty BaP, pétilety primét v CR
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Obrazek 71 Imisni zatéz NO2, pétilety primér z let 2013 - 2017
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Obrazek 72 Imisni zatéz koncentraci PM10 za 24 hodin, pétilety primér 36. dne z let 2013 - 2017
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Obrazek 73 Imisni zatéZ koncentraci PM2,5, pétilety primér z let 2013 - 2017
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Obrazek 75 Imisni zatéZ benzoapyrenu, pétilety primér z let 2013 - 2017

Identifikovana kritickd mista na dopravni siti z hlediska zatéze Zivotniho prostfedi, plynouci z intenzity dopravy
a monitoringu predikované zatéZe na obyvatele zejména v obytnych ¢astech fesené oblasti je dilezitym prvkem
pro navrhovou ¢ast a bude projednan a odsouhlasen v odbornych pracovnich skupinach.
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