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Strategie BESIP 2021-2030 mésta Kromérize je dulezitym poCinem vedeni mésta, kterym
vyjadfuje svlj zamér na zasadni snizeni dopravni nehodovosti na Uzemi mésta Kromériz. Je
konkrétnim krokem k ochrané zdravi a Zivotd ob&anl i navstévniki a pfimo navazuje na

v vy

aktualné zpracovany Plan udrzitelné méstské mobility Kromériz?.

Bezpecnost v silni€nim provozu se tyka nejen skupiny Fidi€l, ale nas vSech, déti, mladych
a zacinajicich fidic¢u, obCanl v produktivnim véku, az po seniory. Tento dokument pohlizi na
bezpecnost s dirazem na mistni Uroven, realizaci vhodnych opatfeni v oblasti zvySovani
bezpecénosti dopravy ma za cil zainteresovat subjekty plsobici ve mésté tak, aby vyvijely

vvvvv

Predkladany dokument je pro predstavitele mésta Kroméfiz GCinnym nastrojem, jak
systémové pfistupovat k feSeni bezpecénosti silniéniho provozu jako celku. Vychazi
ze Strategie BESIP 2021-2030, navazuje na Strategii bezpeCnosti silnicniho provozu
Zlinského kraje a v neposledni fadé navazuje i na mistni politiku.

Dokument identifikuje problémova mista v dopravé ve mésté, prostfednictvim AkEniho
programu stanovuje opatfeni, jejichz realizace mohou pfispét ke snizeni dopravni
nehodovosti a jejich nasledkl. Obyvatele mésta by mél vést k vnimani dopravniho prostoru
jako systému, ve kterém je nezbytné dodrzovat pravidla silni¢niho provozu. Bez respektovani
pravidel a kazné ucastnikil provozu nelze zvySeni bezpecénosti v oblasti silniéniho
provozu uskuteénit.

Bezpeéné meésto Kroméfiz znamena mésto bez jakychkoliv WI ?E NHL&
smrtelnych a t&Zkych zranéni v souvislosti s dopravni nehodou. ¥ *“= = T —

Kromériz se tak pfipojuje k otrokovické vyzvé a naplnéni VIZE NULA.?
Stirednédobym cilem je vytvofit podminky pro to, aby:
V ROCE 2030 NA UZEMi MESTA KROMERIZ
NEBYLA USMRCENA NA NASLEDKY DOPRAVNi NEHODY ZADNA OSOBA,
POCET TEZCE A LEHCE ZRANENYCH OSOB V ROCE 2030
KLESL NA 50 % OPROTI ROKU 2020.

v vy

Pro zlepSeni bezpecnosti silni€niho provozu na uzemi Kroméfize bylo pfijato motto:

KROMERIZ - MESTO BEZ ZAVAZNYCH
DOPRAVNICH NEHOD

1 Zpracovatel: UDIMO spol. s . o.
2 VIZE NULA je filosoficky nahled na dopravni nehody — kazdé umrti a tézké zranéni je zbyte¢né. Cilem je dosazeni
bezpecného dopravniho systému.
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https://www.cdv.cz/vizenula
https://www.ibesip.cz/Akce-a-kampane/Podporujeme/VISION-ZERO-Vize-nula

Strategie BESIP mésta Kroméfize feSi problematiku bezpe&nosti silni€niho provozu na urovni
stfednédobého planu. Sou€asneé ji pojima i v dlouhodobém horizontu s vazbami na rozvojové
zaméry mésta tak, aby do nich mohly byt navazné piné integrovany ramcové podminky
i parametry bezpecnosti silni¢niho provozu.

SBSP Kroméfiz pokryva feSeni bezpelnosti dopravy jen na katastralnim uzemi mésta
KroméfiZz a jeho &asti. Vzhledem k tomu, Zze Méstsky ufad KroméFiz vykonava dle zakona
prenesenou plsobnost v rozsahu obecniho Ufadu obce s rozsSifenou plsobnosti, jsou zde
uvedeny pro komplexnost jen zakladni charakteristiky relevantni oblasti.

Struktura dokumentu

Dokument je rozdélen do tfech vzajemné provazanych tematickych okruha.

Prvni ¢ast, analyticka, se souhrnné zabyva dopravnimi podminkami na uzemi mésta. Dale
vyhodnocuje a analyzuje dopravni nehody s nasledky na Zivotech a zdravi. Postihuje jejich
charakteristiku a lokalizaci. Uvedeno je taktéZz vyc€isleni ztrat z dopravni nehodovosti na
pozemnich komunikacich.

Ve druhé cCasti, strategické, se dokument zaméfuje na cile, kterych se chce dosahnout
v jednotlivych definovanych oblastech a které jsou realné a dosazitelné.

Treti ¢ast, realizacni, definuje opatreni k dosazeni vytyéeného cile:

Kroméfiz - mésto bez zavaznych dopravnich nehod. Uveden je zde AkEni program, ktery
obsahuje aktivity pro jednotlivé odpovédné subjekty, které svou Cinnosti ovliviiuji Uroven

vvvvv

k naplnéni stanovenych strategickych cilG.
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2 ANALYTICKA CAST

V souCasné dobé je zpracovan Plan udrzitelné méstské mobility, ktery je zaméfen na
komplexni zajisténi dostupnosti dopravy s minimalizaci jejich negativnich dopadu na zdravi,
spole¢nost a Zivotni prostfedi. Strategie BESIP na uzemi mésta Kroméfize je specialné
zamérena na problematiku nehodovosti, éemuz odpovida i obsah a rozsah analytické ¢asti.

Mésto Kromeériz

Mésto Kroméfiz je jedineénym =

historickym méstem, diky svym | uscce
pamatkam nazyvanym ,Hanackymi
Aténami“. Prvni pisemna zminka o Kojetin -
osadé existujici na trase dulezité B\
pravéké obchodni komunikace, tzv. . ~
.Jjantarové stezce®, spojujici Podunaiji

s Baltem, pochazi jiz ze 12. stoleti. [ | N

Historie mésta je jiz od 13. stoleti Uzce e
spojena s olomouckym biskupstvim (a

pozdéji arcibiskupstvim), které
pfivedlo mésto ke znatnému |m=
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Evropského vyznamu nabylo mésto v 0 o
roce 1848, kdy se zde konal ustavodarny

Obrazek 1 Uzemni obvod mésta Kroméfiz

fiSsky sném rakouské monarchie, jehoz se zucastnila fada vyznamnych osobnosti tehdejSiho

politického zivota.

V roce 1997 byla Kromé&fiz vyhladena nejkrasnéj$im historickym méstem Ceské republiky
a o rok pozdéji, v roce 1998, byl komplex arcibiskupského zamku a zahrad zapsan na listinu

svétového dédictvi UNESCO.

v v

2019). Je centrem spravniho obvodu (ORP), ktery lezi v zapadni €asti Zlinského kraje a
zahrnuje celkem 46 obci s 68 561 obyvateli (k 31.12.2019). Na zapadé ORP sousedi
s Jihomoravskym krajem, na severozapadé a severu s Olomouckym krajem. Na vychodé jsou
jeho sousedy spravni obvody Zlinského kraje HoleSov a Otrokovice, na jihu spravni obvod
Uherské Hradisté. Hulin, Chropyné&, Kory&any a Morkovice-Slizany maiji rovnéz statut mésta

a jsou soucCasné obcemi s povéfenym obecnim urfadem (POU).
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SOCIOEKONOMICKE CHARAKTERISTIKY MESTA KROMERIZ

Nize jsou uvedeny zakladni socioekonomické charakteristiky mésta Kroméfiz. Pro srovnani

jsou v nékterych ¢astech uvedeny i udaje za ORP Kroméfiz a Zlinsky kraj.

o000
Pocet obyvatel

vvvvv

ob&anl ubyva. V porovnani let 2010-2019 doSlo k poklesu poctu o 571 obyvatel, tj. 0 2,0 %.

Poclet obyvatel ve spravnim obvodu ORP Kroméfiz €inil k 31. 12. 2019 celkem 68 561
obyvatel. Proti stavu na konci roku 2010 v ném ubylo 1 703 obyvatel, tj. 2,4 %, tedy relativné

V celém Zlinském kraji Zilo k 31. 12. 2019 celkem 582 555 obyvatel. Ve stejném obdobi
2010-2019 doslo ke snizeni poctu obyvatel o 7 806 lidi, tj. 0 1,3 %. Primérny vék obyvatel
kraje €inil 43,3 let.

v vy

Tabulka 1 Porovnani vyvoje poctu obyvatel v Kromérizi, ORP Kroméfiz a Zlinském kraji (dle
stavu k 31. 12. daného roku

29191 29 066 29 002 28 897 28816 28620

Pocet
obyvatel 70 264 69 335 69 141 68 842 68 746 68 561

500361 584676 583698 583056 582921 582555

42,2 43,3 43,4 43,7 43,9 44,2
Primérny
vék 41,4 42,6 42,9 43,1 43,2 43,5
41,2 42,5 42,7 42,9 43,1 43,3

V poslednich deseti letech dochazi k mirnému poklesu poctu obyvatel jak mésta Kroméfiz,
tak ORP Kroméfiz i Zlinského kraje (na rozdil od celorepublikového narustu — hlavné vlivem
imigrace). Je zajimavé, Ze ve sledovaném obdobi je Ubytkem obyvatel vice postizen spravni
obvod ORP Kroméfiz nez mésto samotné.
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Vékova struktura obyvatelstva 'ﬂ‘ ? m

Populace v produktivnim véku (15-64 let) tvofi 62,8 % obyvatelstva mésta, coz predstavuje
niz8i podil ve srovnani s celym Zlinskym krajem (64,0 %). Podil déti do véku 0-14 let tvofi
14,9 % obyvatelstva mésta a je také mirné nizsi nez ve Zlinském kraji (15,2 %). PoCet obyvatel
nad 65 let véku €ini 22,3 % obyvatelstva mésta, coz pfevySuje podil obyvatelstva v této vékoveé
struktufe ve Zlinském kraiji (20,8 %).

Vzdélanostni struktura g
[ ]

vice nez ve Zlinském kraji (16,3 %). Oproti Ceské republice se také jedna o nadprdmérnou
hodnotu (18,3 % zaméstnanych — Gdaje podle séitani lidu, domu a byt 26. 3. 2011)%.

Zameéstnanost

ORP Kroméfiz je ve Zlinském kraji na 4. mistté mezi ORP s nejvy$8im podilem
nezaméstnanych osob. Ve mésté Kroméfiz dosahoval k 31. 12. 2019 tento podil 2,8 % a v
ORP Kroméfiz Cinil 2,65 %, coz jsou hodnoty blizSi celostatnimu praméru (2,9 %) nez je
primérny podil nezaméstnanych osob ve Zlinském kraji, ktery dosahl 2,4 %.

Oblast podnikani ",g:’\‘ HHHE ﬁ

Nezanedbatelna je i role nejvétSich firem ve mésté, které maji vyznamny vliv na dopravu, a to
jak nakladni (zasobovani, distribuce vyrobku), tak i osobni (zaméstnanci).

Mezi nejvyznamnéjsi patfi firmy: NAVOS, a.s., MAGNETON a.s., Fremach Morava, s.r.o.,
BIOPAS spol. s r.o., KMOTR - Masna Kromé&fiz a.s., Roman Vodica, Valek Logistic s.r.o.,
Sabik s.r.o., ROSA market s.r.o., ECODUMP s.r.o. (Vazanska cihelna), SLADOVNY
SOUFFLET CR, a.s. Déle to jsou firmy zaméFené na prodej stavebnin (ul. Bilanska, Jozky

Silného) a zasobovani v§ech super (hyper) markett - Kaufland, Tesco, Albert, Penny.

Zamérem Strategie BESIP Kroméfiz je vytvoreni jeho SirSiho pfijeti a navazného zapojeni do
realizace bezpecnostnich opatfeni jejiho Akéniho programu nejen organizacemi, které za
bezpecnost silni€niho provozu odpovidaji, ale i spoluprace ostatnich organizaci a firem, které
ve meésté plsobi.

Role firem v oblasti BESIP

3 Novéjsi udaje pro tento ukazatel nejsou k dispozici.
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Po odsouhlaseni se zadavatelem byl pfipraven struény dotaznik (k dispozici u zadavatele) a
jeho cestou rozeslan pfislusnym firmam. Cilem dotazniku bylo zjistit postoj k FeSeni problémi
bezpecnosti silni€niho provozu a ziskat vstupni kontakt na organizace, které by mély zajem
spolupracovat. Navaznym krokem bylo s nimi dohodnout konkrétni moznosti jejich zapojeni.

Dotazniky byly rozeslany celkem 15 organizacim. Do konce fijna 2019 se vratily pouze 4
vyplnéné dotazniky (NAVOS, a.s., Fremach Morava, s.r.o0., BIOPAS spol. s r.0., SLADOVNY
SOUFFLET CR, a.s.). Vzhledem k nizké navratnosti byly organizace cestou mistni pobo&ky
Hospodarské komory znovu osloveny.

Z obdrzenych odpovédi predevSim vyplyva, Zze dvé tretiny pracovnikd dojizdi do prace
vlastnim automobilem, cca 15 % na kole, 9 % pouziva verejnou dopravu a zbytek chodi pésky.
Problémy v oblasti bezpe€nosti silnicniho provozu vidi vyhradné v nedostate¢né infrastruktuie
(chybgjici obchvat, nedostatek cyklostezek, feSeni konkrétnich kfizovatek apod). Shodné
povazuji zajisténi bezpecnosti provozu pro své pracovniky i klienty za dllezité, samostatné jej
vSak nevyvijeji a ani se na nich nepodileji. Unisono deklaruji zajem se do nich aktivné zapojit,
a dokonce je i finan¢né podpofit.

Prestoze na rozeslané dotazniky reagovalo jen nékolik firem, jejich odpovédi byly
natolik podobné vstficné, ze je mozno je prijmout jako jednoznaény signal zajmu
0 problémy bezpecnosti silnicniho provozu a o aktivni zajem se na jejich reseni podilet.
V dalSim postupu se jevi nezbytné predevSim vytvorit plan aktivit, které vytvori
podminky pro rozvinuti podilu firem na realizaci Strategie BESIP Kroméfiz, kontaktovat
pozitivné reagujici firmy a znovu vhodnym zpilisobem oslovit firmy, které dosud

nereagovaly.

Sidelni struktura

v vrv

zahrnuje celkem 46 obci (z toho 5 mést, v€etné Kroméfize). Jsou to: Bafice-Velké TéSany,
Bezmérov, Brest, Cetechovice, Dfinov, Honétice, Hostice, Hulin, Chropyné, Chvalnov-Lisky,
Jarohnévice, Karolin, Koryéany, Kostelany, Kromériz, Kunkovice, Kvasice, Kyselovice,
LitenCice, Lubna, Lutopecny, Morkovice-Slizany, Nitkovice, Nova Dédina, Paclavice,
Pocenice-Tetétice, Prasklice, PravCice, Rataje, Rostin, Skastice, Sobésuky, Stfilky,
Strizovice, Sulimov, Selesovice, Troubky-Zdislavice, Uhfice, V&zky, Vrbka, ZaFici, Zastfizly,
Zborovice, Zdounky, Zlobice, Zalkovice (tuéné oznadena jsou mésta). Pro tyto obce zajistuje
vykon statni spravy jako obec s rozSifenou plisobnosti.
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Rozloha mésta Kroméfiz ¢&ini 50,98 km? hustota zalidnéni k31. 12. 2019 byla
561,4 osob/km?. Rozloha ORP Kroméfiz ¢&ini 499,04 km?, hustota zalidnéni byla 137,4
osob/km?.

SOORP KROMERIiZ

k1.1.2016

Spravni obvod obce
s povéfenym obecnim ufadem

oupky
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Obrazek 2 Administrativni mapa spravniho obvodu ORP Kroméfiz
Tabulka 2 Srovnani Zlinsky kraj — ORP Kromériz (2019

Pocet obci
Kraj,

spravni obvod
ORP

. . Pocet Hustota
Rozloha Pocet Pocet

Z toho Casti obyvatelstva
(km?) obyvatel Celkem katastrd Y

obci na 1 km?
mést  méstyst

Zlinsky kraj 3963 582 555

ORP Kroméfiz 499 68 561

v vrv

5 mést). Z 13 ORP Zlinského kraje ma ORP Kroméfiz mirné podpriimérnou hustotu osidleni
(7. misto mezi ORP) a 3. nejvyssi podil méstského obyvatelstva (pokud jde o obyvatelstvo
obci se statutem mésta), resp. 6. nejvySSi podil (uvazujeme-li méstské obyvatelstvo jako
obyvatelstvo v obcich nad 3000 obyvatel).

CHARAKTERISTIKA SITE POZEMNICH KOMUNIKACI

Mésto KroméFiz ma vyborné silni¢ni napojeni prostfednictvim dalnic D1 a D55 (dfive R55).
Timto zpUsobem ma zajis§téno pfimé dopravni spojeni s ostatnimi ¢astmi republiky i vazbu na
evropskou silnicni sit. Lezi v jihozapadnim kvadrantu kfizeni téchto dalnic s pfimym
napojenim na dalnici D1 mimouroviiovou kfizovatkou Kroméfiz-zapad v km 258 se silnici
1/367 a kfizovatkou Kroméfiz-vychod v km 260 se silnici 11/4327. Usek mezi témito
kfizovatkami byl pIné zprovoznén 15. srpna 2008, usek mezi Kojetinem a kfizovatkou
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Kroméfiz-zapad kratce na to 23. zafi 2008. Navazujici usek k Hulinu byl dan do provozu 3.
prosince 2010 a zhruba o ptil roku pozdé&ji bylo otevieno i jeho prodlouzeni do Rikovic. Tato
poloha Kroméfize zajistuje jeji pohodinou dostupnost pro dalkovou dopravu a zvySuje jeji
atraktivnost.

Kroméfiz je navic vyznamnou
dopravni kfizovatkou
regionalniho vyznamu, pres jejiz
uzemi prochazi jeden dalni¢ni
usek se dvéma dalni¢nimi
kfizovatkami a jeden usek silnice
|. tFidy, které spravuje RSD CR,
sprava Zlin. Kromé toho se na
jeho uzemi nachazi i 4 useky
silnic Il. tfidy a 8 useku silnic llI.
tfidy, které jsou ve vlastnictvi
Zlinského kraje a jejichz
vystavbu, opravu, udrzbu a
majetkovou spravu zabezpeduje
RSZK.

Tabulka 3 Délky pozemnich komunikaci na katastralnim izemi Kroméfize (bez ucelovych
komunikaci

Komunikace Délka celkem (km) Intravilan (km) Extravilan (km)
D1
1/47
11/367
11/428
11/432
11/435
111/36726
11/36733

111/36734
111/36735
111/36736
11/36738
111/43215
111/43220

Silnice celkem
Mistni komunikace

Pozemni komunikace

10



CENTRUM et STRATEGIE
I , MESTO
DOPRAVNIHO Y v
CD/ VYZKUMU KROMERIZ %ESZ'!BF;

Poloha Kroméfize v bezprostiedni blizkosti kfizeni vyznamnych dalniCnich taht vytvafi
vyznamnou pfilezitost pro jeji hospodarsky rozvoj i zvy3eni navstévnosti jedineénych
historickych pamétihodnosti. Kroméfiz jako dopravni uzel regionalniho vyznamu tak disponuje
hustou siti silniCnich komunikaci. To se vSak odrazi v tom, Ze mistni komunikace se podileji
limitovany moznosti mésta jako jejich vlastnika pfimo ovlivnit podminky pro zlepsSeni
bezpecnosti provozu.
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2.1.1 Motorizace

vvvvvvvvvvv

krajem nepatrné nizSi. Soucasné je tfeba zdlraznit, ze Zlinsky kraj patfi mezi nejméné
motorizované kraje v CR, stuperi automobilizace CR k danému datu je 509 osobnich
automobilli / tis. obyv. a stupen motorizace 683 motorovych vozidel / tis. obyv.).

Tabulka 4 Porovnani automobilizace a motorizace v Kromérizi, ORP Kromériz a ve Zlinském
kraji (31. 12. 2019

Pocet vozidel ORP Kromériz Zlinsky kraj

Osobni automobily 264 393
Motocykly 2287 6772 49179
Nakladni automobily 1803 3900 35309

Autobusy 105 116 929

stupen automobilizace (osobnich
automobild/tis. obyv.)

445 458 454

stupen motorizace

591 615 600
(motorovych vozidel/tis. obyv.)

Zdroj: Centralni registr vozidel

kraje. Vzhledem ke Spatné pozici kraje v celorepublikovém meéfitku vSak o to vyraznéji
zaostava za republikovym primérem (o 13 %).

2.1.2 Hromadna doprava

Pfedmétem Strategie BESIP mésta Kromérfiz neni fedeni vefejné dopravy na uzemi mésta
a optimalizace dopravni obsluznosti. Jeji feSeni neni jen otazkou vhodné infrastruktury, ale
ma fadu dalSich socialnich, finan€nich, politickych a rozvojovych dopadu, které si vyzaduji
specialni pozornost a koordinaci s komplexnim feSenim udrzitelné mobility. Podrobné je
feSena v jiZ uvedeném Planu udrZitelné méstské mobility.

Jeji zahrnuti do strategie ma prfedeviim informativni charakter. Je ale soucasné
i zdUraznénim potfeby zohlednit jeji pozadavky na kvalitni provoz a sladit je s opatfenimi na
zvySeni bezpec€nosti vSech ucastnikd silniéniho provozu. Vedeni linek po komunikacich mésta
je jednim z vyznamnych prvkua ur€ujicich rozsah a vybér vhodnych zklidiujicich opatfeni. PFi
jejich navrhu je tfeba preferovat takova feSeni, kterd nebudou mit vliv na komfort jizdy
a pohodli cestujicich v prostfedcich vefejné dopravy.

Zakladni problémy kvalitni funkce vefejné dopravy:

e zavedeni integrovaného dopravniho systému (IDS) a zvyS8eni rozsahu dopravni
obsluznosti,
e rozsifeni obsluhy jednotlivych mistnich ¢asti prostfednictvim MHD versus ekonomicka
rentabilnost jejich provozu,
e nedostatec¢na harmonizace jizdnich fadd spoji MHD na vlaky a pfiméstskou
autobusovou dopravu,
12
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e nedisciplinovanost Fidi€l osobnich automobild parkujicich na vyznacenych
zastavkovych pruzich autobusu,

e spolecné zastavky se zastavkami pfiméstské dopravy,

o funkéni zjednosmérnéni ulic z pohledu vefejné dopravy.

Verejna doprava hraje kli€ovou roli pfi zajiSt'ovani osobni prepravy osob. Jeji rozsah
a poskytovana kvalita sluzeb cestujicim muize vyznamnym zplsobem ovlivnit miru
vyuzivani individualni automobilové dopravy s jednoznaéné pfiznivym dopadem na
dopravni zatizeni komunikaci a bezpec¢nost silni€éniho provozu.

2.1.3 Cyklodoprava

Pfihodna terénni konfigurace mésta Kroméfize a jeho okoli vytvafi idealni podminky pro
rozvoj cyklistické dopravy a jeji maximalni vyuZziti nejen pro rekreacni ucely a volnoCasové
aktivity, ale i jako plnohodnotnou alternativu individualni pfepravy do zaméstnani i za ostatnimi
aktivitami (do Skoly, za nakupy, k vybaveni Ufednich zaleZitosti i dalSich socialnich zalezitosti).

. ktera spojuje Jeseniky s jizni Moravou.
» Cyklotrasa zaCina na Cesko-polskych
statnich hranicich, je vedena pres
Jeseniky, od HanuSovic sleduje tok
feky Moravy, prochazi luznimi lesy
Litovelského Pomoravi a pfichazi do
Olomouce. Pokraduje pfes mésto
Kroméfiz a podél Batova kanalu az do
vinafské  oblasti  jizni  Moravy
a Lednicko-valtického arealu.
Umozriuje pohodinou jizdu na kole jak
na sever Moravy, tak ina jih do
Otrokovic a Uherského Hradisté.

Méstu KroméFiz chybi napojeni na Olomoucky kraj a cyklisté pfijizdéji v useku Moravskeé

stezky (EuroVelo 4) do mésta po frekventované silnici od Chropyné. Je vhodné fesit napojeni
na Chropyni.

V roce 2007 byl vypracovan Generel cyklostezek mikroregionu Kroméfizsko, ktery je zastaraly

v vy

od roku 2015 ma zfizenou pozici méstského cyklokoordinatora.

V katastru mésta se postupné planuji budovat dalSi cyklostezky, které propojuji atraktivni
mista volnoCasovych aktivit. V pfipravné fazi je projekt na cyklostezku Postoupky (z okraje
mésta pod dalni¢nim mostem az do Postoupek), realizace cyklostezky se pfedpoklada v roce
2022. Cyklostezka Rataje je pozastavena z dlivodu majetkovych zalezitosti. Diky historickému
urbannimu vyvoji mésta maji komunikace ve mésté nedostateCnou Sitku a dochazi
k problémum i mezi cyklistickou a vefejnou dopravou.

13
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Mésto Kroméfiz plné nevyuziva potencialu cyklistického uzlu, kdy v intravilanu konci
cyklostezka podél Batova kanalu a chybi dalSi navaznost na Olomoucky kraj a Zdounky.
V ramci napojeni na ostatni obce chybi napojeni na vSechny obce kromé mistni ¢asti Bilany.
Chybi tedy napojeni na Lutopecny, Rataje, Jarohnévice a Drahlov. Nabizi se také propojeni
Vazany-Kotojedy a Bilany-Skastice. V ramci Moravské stezky je pak nutné feSit napojeni na
PleSovec, to je v8ak v katastru Chropyné. Lokalni vyznam ma dale propojeni se Zdounkami.
V koncepci cyklodopravy Zlinského kraje je navrhovano trasovani podél Zzeleznice. To je vSak
u KroméfiZze velmi problematické a mésto nyni pfipravuje alternativni trasovani.

Pro kvalitni zajisténi cyklistické dopravy je tfeba se zaméfit na realizaci opatfeni ke:

e ZlepSeni prljezdu cyklistd v intravilanu mésta a propojeni:
o Kroméfiz — Postoupky,

Kromériz — Jarohnévice,

Kroméfiz — Lutopecny,

Kroméfiz — Rataje,

Kotojedy — Vazany,

Bilany — Skastice,

PleSovec — Kromériz,

O O 0O O O O

e vyieSeni problémU konfliktd smiSené dopravy mezi motorovou a nemotorovou,

o ZzlepSeni pratahu méstem (prljezd cyklistl, navaznost na vybudovani zachytnych
parkovacich ploch na vjezdech do mésta),

e zamezeni pouzivani komunikaci pro pési a cyklisty, ktefi ohrozuji bezpecnost chodcu

o pokud jsou $itky chodnikd min. 3 m (Norma CSN 73 6110 Projektovani
mistnich komunikaci), tak je mozné vyznacit jako smiSené stezky, avSak je
nutné posoudit kazdy Usek individualné z pohledu bezpec¢nosti,

o osveéta v cyklodopravé (co je to cyklopruh, cyklopitkogram, jak se chovat na
smiSené stezce, povinna vybava cyklisty, atd), vysvétleni spravného pohybu
Gcastnikl silnicniho provozu online formou (web), offline (brozury, letaky), atd.

Ke konci roku 2019 byl dokonéen Plan udrzitelné méstské mobility, ktery se problematikou
cyklistické dopravy taktéz zabyva. Aktualné mésto pfipravuje fadu opatfeni pro cyklisty i pési
(znagené smisené stezky pro pé&si i cyklisty, cyklopruhy a cyklopiktogramy). Rada z opatfeni
bude hotova jiz v roce 2020 a dalSi budou navazovat v roce 2021. Pfipravovana je také osvéta
v cyklodopravé a akce pro déti, jejichz cilem je pfiblizit cyklistiku détem a udélat ji zabavnou.
V roce 2021 bude mit pumptrack a singletraily pro déti na Barbofiné.
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Vyznam cyklistické dopravy
jako integralni soucasti
udrzitelné dopravy je
v soucasné dobé zcela ziejmy.
Pinohodnotna funkce
cyklistické dopravy je pfimo
zavisla ha disponibilni
infrastrukture, ktera musi
vytvaret dostatecné bezpecné
podminky pro jeji provoz. Ve
méstech s historicky
vytvoienym prostorem je
treba hledat prijatelnou
koexistenci a kompromisni
reSeni nejen s automobilovou
dopravou, alei s chodci.

.
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2.1.4 Pési doprava

Chuze je efektivni na kratké vzdalenosti, utvafi pfijemné prostredi, prospiva fyzicky i dusSevné.
Pé&Si doprava je pfirozené dominantni na kratSi vzdalenosti a je neodmyslitelnou soudasti
udrzitelné mobility. Vzhledem k vysokému riziku zranitelnosti péSich u€astnikd silni¢niho
provozu, obdobné jako cyklistd, je tfeba vénovat mimofadnou pozornost zajisténi kvalitnich
podminek jejich bezpecnosti a minimalizaci rizik v kontaktu s ostatnimi druhy dopravy. Pfitom
je tfeba zohlednovat specifické charakteristiky a potfeby pési dopravy.

Zlepseni sité pésich tras je postavena na téchto principech:

e pfima a souvisla - péSi doprava je velmi citliva na nejriznéjsi objizdky (velké budovy,
nekvalitni pfechody atd.), proto je tfeba chodcim zajistit nejkrat§i moznou trasu a kde
to je mozné, vyuzit pfirozenych zkratek, které chodci sami vyhledavaji bez ohledu na
to, co je pro né postaveno,

e atraktivni - atraktivitu tras pro péSi vyrazné zvySuji ulice, s komerénimi
a spole€enskymi zafizenimi,

e pohodina — nejde jen o kvalitni chodniky, ale také dalSi vybaveni, napf. lavicky a
dostatek socialniho vybaveni - WC

e bezbariérova.

Vzhledem k tomu, ze chodci jsou
nejzranitelnéjSimi ucastniky
silniéniho provozu, je tfeba pro né
na komunikacich zajistit naprosto
bezpecné podminky. Lze je zajistit
bud uplnou segregaci od ostatnich
druhG dopravy (napf. pésSi zony, - . ! , '
stezky pro péSi, podchody apod.) | Er | i \
nebo vytvofit podminky pro jejich : AL
koexistenci s ostatnimi druhy
dopravy (napf. Zény 20, Zény 30 a
obytné zény, samostatné chodniky
apod.) anebo pfi nevyhnutelnosti ‘
jejich kontaktu S motorovou i 15 l

/

dopravou minimalizovat riziko nebezpecnych stfetl (napf. rizné podoby pfechodl apod.).

PES| ZONA

V katastru mésta je citelna absence chodnik(l na nékterych mistech v pfilehlé zastavbé — ul.
Kotojedskd, Trasoriova — Altyfe, Lutopecka a Obvodova — Kotojedska. Vystavbu novych
chodnik je tfeba realizovat i s ohledem na min. $ifku 3 m pro pfipadny smiSeny provoz pésich
i cyklista.

16



CENTRUM et STRATEGIE
I , MESTO
DOPRAVNIHO Y v
CD/ VYZKUMU KROMERIZ %ESZ'!BF;

2.1.5 Intenzity dopravy

Zakladni informace o dopravnim zatizeni a jeho zménach na vybranych komunikacich
poskytuji vysledky celostatniho scitani dopravy a jejich porovnani v roce 2010 a 2016.
Celostatni scitani pokryva jen zakladni sit pozemnich komunikaci, nicméné poskytuje
dostate¢ny obraz o stavu silniéni dopravy na uzemi mésta.

Tabulka 5 Intenzity na vybranych pozemnich komunikaci na katastralnim Uzemi Kromérize
(prmérny pocet vozidel za 24 hodin, jedna se o intenzity na rlznych dsecich dané komunikace)

Komunikace 2010 2016 2016/2010
D1 8600 14500 +68,6 %

1/47 12500/3600/2300 12 300/6900/2600 -1,6/+91,7/+13,0 %
/367 12200/9200/7600/5900  14900/13600/8600/4400 +22,1/+47,8/+13,2/-25,4 %
11/428 2000 3100 +55,0 %
11/432 7800/4600 9900/5900 +26,9/+28,3 %
11/435 2600 2800 +7,7 %

111/36733 16800 21000 +25,0 %
111/36734 2300 2600 +13,0 %
111/43215 4300 6400 +48,8 %
111/43220 700 1000 +42,9 %

vvvvv

Kritickym usekem je pritah méstem po ulici Hulinska, Tovacovského, 1. maje a Kojetinska,
ktery zahrnuje useky silnic 1/47, 111/36733
a 11/367. Tento pratah jde sice po okraji
historického jadra, ale prochazi piné
zastavénou oblasti. Navic podstatna ¢ast
zastavby se nachazi na jizni strané
tohoto pratahu.

Vyvolava to konflikty nejen na samotnych e e R ?~4
kfizovatkach zejména pro automobilovou —
dopravu, ale i v mezikfizovatkovych
usecich pro chodce. Prakticky na v8ech
sCitanych usecich doslo k vyraznému
zvySeni intenzit dopravy oproti roku
2010.
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2.1.6 Neprimé ukazatele bezpecnosti

Kromé pfimych ukazateld bezpec¢nosti silni¢éniho provozu (pocet obéti dopravnich nehod,
dopravni nehody se zranénim apod.) je vramci sledovani uc€innosti strategie a zmén
v celkovych podminkach silni¢ni dopravy dullezité sledovat i dalSi ukazatele - nepfimé
ukazatele bezpecénosti silni€niho provozu. Je nutné poznamenat, Ze nejde jen o zmény
chovani Gcastniku silniéniho provozu, ale i jejich postoje k bezpe¢nému chovani. Pomoci
nékolika vybranych nepfimych ukazatell bezpecnosti silni€niho provozu byla sledovana
bylo sledovano ne/pouzivani reflexnich prvku v lokalité Kotojedy, ulice Lesni. Vystupy
Setfeni v jednotlivych letech jsou zobrazeny v nasledujicich tabulkach.

dochazelo oproti situaci ve Zlinském kraji i celé CR v mensi mife k prekradovani maximalni
dovolené rychlosti o 10 km/h a vice. V roce 2019 bylo v ramci Setfeni evidovano 1,2 % fidicd,
ktefi na této ulici prekrocili maximalni dovolenou rychlost o 10 km/h a vice. V intravilanu (ij.
v obci) Zlinského kraje to bylo 7,4 % Fidi¢d a v intravilanu za celou CR 6 % Fidi¢t. Na ulici
Moravska byla oproti situaci ve Zlinském kraji i celé CR evidovana i nizsi rychlost, kterou
nepiekroCi 85 % vozidel. V roce 2019 tato rychlost ¢inila 53 km/h, zatimco v intravilanu
Zlinského kraje ¢&inila 57 km/h a v intravilanu za celou CR 56 km/h.

Ve sledovaném obdobi na ulici
Moravska stoupl podil ridi¢, ktefi za
jizdy pouzivali mobilni zafizeni: v roce
2017 nebyli pfi Setfeni evidovani zadni
fidici, ktefi by za jizdy pouzivali mobilni
zarizeni, vroce 2019 byl podil fidi¢a
pouzivajicich mobilni zafizeni 2,6 %
(vice nez ve Zlinském kraji, kde byl tento
podil 1,9% a o néco méné nez v celé
CR, kde byl 2,9 %). DalSi ukazatele ‘
nepfimé bezpec€nosti silniéniho provozu [, | .=
pak vykazuji kolisavé hodnoty ve
sledovaném obdobi a nelze znich
vyvodit jednoznaéné zavéry o pozitivnim,
resp. negativnim vyvoji. Co se tyka pouzivani bezpenostnich pasul, v roce 2017 bylo pfi
Setfeni evidovano na ulici Moravska 9,6 % Fidi¢l nepfipoutanych bezpecnostnimi pasy - vice
nez ve Zlinském kraji (7,1 %) i v celé CR (7,0 %), v roce 2019 tento podil €inil 6,9 % - méné
nez ve Zlinském kraji (7,5 %) i v celé CR (8,0 %).

V lokalité Kotojedy, ulice Lesni, bylo sledovano ne/pouzivani reflexnich prvkd chodci (jedna
se o extravilan, tedy o nezastavénou Cast obce). Je nutné poznamenat, Ze nad zjisténymi
daty, zejména za rok 2016, kdy byly evidovany cekem 4 osoby, z nichz 3 nepouzily reflexni
prvky, nelze délat silné zavéry. V dalSich letech jiz bylo evidovano osob vice (v roce 2017
celkem 82 osob, z nichz 50 osob nepouzilo reflexni prvky, v roce 2018 celkem 31 osob,
z nichz nepouzilo reflexni prvky 12 osob). Relativni vyjadfeni téchto dat je uvedeno
v nasledujici tabulce. Podily osob, které nepouzily reflexni prvky jsou v lokalité Kotojedy
podobné jako v celém Zlinském kraji - v roce 2017 byl tento podil v obou lokalitach 61,0 %,
v celé CR 60,0 %, v roce 2018 byl tento podil 38,7 % v Kotojedech na ulici Lesni, ve Zlinském
kraji 39,3 % a v celé CR 63,0 %.
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Tabulka 6 NepFimé ukazatele bezpeénosti silniéniho provozu (stanovisté KroméFiz, ul. Moravska - srovnani se Zlinskym krajem a CR)

Nazev lokality / uzemi ul. Moravska Zlinsky kraj ul. Moravska Zlinsky kraj CR ul. Moravska Zlinsky kraj CR
53 57 56

Rychlost vozidel, kterou neprekroc€i 85 % vozidel

(intravilan)

F_’rekra_cc'Jvanl max. dovolené rychlosti o 10 km/h ’ 12.4 %
(intravilan)

8,0 %

Nepripoutani bezpeénostnimi pasy - ridi¢ 9,6 % 7,1% 7,0 % 58 % 54 % 7,0 % 6,9 % 7,5 % 8,0 %
NePrlpoutanl bezpeénostnimi pasy - spolujezdec . ) ) 2.6 % 2.4 % 7.0 % 9.4 % 8.4 % 10,0
vpiredu %

Nesviceni ve dne 0,0 % 0,6 % 0,6 % 0,8 % 0,6 % 0,8 % 0,0 % 0,2 % 0,5%
Uzivani mobilniho zafizeni 0,0 % 23% 2,8% 0,3 % 1,0 % 3,0% 2,6 % 1,9 % 2,9 %

Tabulka 7 Nepouzivani reflexnich prvkii (stanovi$té Kotojedy, ulice Lesni - srovnani se Zlinskym krajem a CR)

Nazev lokality / uzemi Kotojedy, ul. Lesni Zlinsky kraj CR Kotojedy, ul. Lesni VA SANE]] CR Kotojedy, ul. Lesni VA SANE]] CR

Nepouzivani reflexnich prvku 75,0 % 79,9 % 80,0 % 61,0 % 61,0 % 60,0 % 38,7 % 39,3 % 63,0 %
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2.1.7 Realizované aktivity zamérené na bezpecnost silni€niho provozu
Vyznamnym faktorem pusobicim na uroveri nehodovosti v Kroméfizi je dlouhodoba snaha
vedeni mésta o jeji snizeni. Jiz v roce 1998 se mésto zapojilo jako prvni mésto v CR do

evropské vyzkumné spoluprace 4. ramcoveého programu EU DUMAS pilotni pfipadovou studii.

DalSim konkrétnim pfikladem je vypracovavani studie ,Audit dopravni bezpecCnosti na
vybranych lokalitach v Kromérizi“4, ktery se soustiedil na posouzeni bezpecénosti v blizkosti 12
Skolskych zafizeni. Z uvedenych pfipominek a navrhu byl realizovan pfechod s ostrivkem na

ulici Manesova - Kotojedska - Jiraskova a pfechod u Kauflandu.

V prabéhu uplynulého obdobi byla také realizovana cela fada dalSich opatreni, ktera pfispéla
ke zvysSeni plynulosti a bezpecénosti silniéniho provozu na uzemi mésta. Tykala se jak
stavebnich, tak i dopravné-inzenyrskych opatfeni. Mezi né patfi zejména:

e Zbna zakazu stani vozidel nad 3,5t v dobé od 22:00 do 06:00 hodin (na uzemi mésta),

e Pé&Ssi zoéna - centrum mésta,

o Obytna zéna - Sadova, K Terezovu,

e Zbna placeného stani - nam. Miru, Masarykovo nam., Riegrovo nam., Velké nam.,
Pilafova, Janska, Maly Val, Moravcova, Vejvanovského,

e Zfizeni novych pfechodu pro chodce véetné jejich nasvétleni, bezbariérového napojeni
- Spacdilova, Kvétna zahrada, Moravska, Osvoboditeld, Velehradska,

¢ Vybudovani kruhového objezdu - u hibitova, Kotojedy, Velehradska (Lidl),

e Zjednosmérnéni mistnich komunikaci - Paleni¢kova (podél ZS Slovan), Zeyerova,
TyrSova, Flignerova, Stursova, Myslbekova, Kostnicka.

Klicovym stavebnim opatfenim celorepublikového dopravniho vyznamu byla vystavba dalnice
D1 severné od mésta, ktera by méla snizit tranzitni dopravu méstem. Bohuzel z vysledk
celostatniho scitani dopravy vyplyva, Zze na vétsiné dotéenych usekl, které jsou pouzivany
tranzitni dopravou k o¢ekavanému snizeni nedoslo.

Soucasné se realizovala cela fada vzdélavacich (tzv. mékkych) aktivit cilené zaméfenych na
bezpecnost silnicniho provozu:

e Evropsky tyden mobility,

o Méstska policie ve spolupraci se Stfediskem pro volny ¢as déti a mladeze v Kroméfizi
- krouzek bezpecnosti,

o CykKlojizdy (jaro, podzim),

e Do rachoty na kole,

e Den bez aut.

4 Zpracovatel: HBH Projekt, spol. s.r.o.
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Sirokou $kalu &innosti zajistuje Oblastni spolek Ceského &erveného kfize, ktery je
provozovatelem Détského dopravniho hfisté, na kterém zajiStuje nejen regulérni dopravni
vychovu pro ¢tvrté ro¢niky zakladnich Skol, ale dopravni vychovu i pro matefské Skoly a ostatni
roéniky ZS. Je otevieno od bfezna do listopadu i pro Sirokou vefejnost. Je rovnéz prostorem
pro poradani akci ve spolupraci s krajskym koordinatorem BESIP. O svych aktivitach informuje
v BESIPACKU.

Na drovni mésta vsak
nefunguje jiz po delSi dobu
zadna komise, ktera by resila
systémové vyse uvedené
problémy strategického
vyznamu bezpeénosti
silniéniho provozu. Je
ustanovena komise dopravni a
BESIP jako poradni organ RM
Kromérize, ktera se zabyva
feSenim dopravnich problému
ve mésté a s tim spojenou
bezpecnosti. Schazi se
pravidelné 1x za mésic.

Vyznamnou roli v plsobeni na uéastniky silniéniho provozu zajistuje Policie CR. Kromé svych
zakladnich ¢innosti stanovenych zakonem upozorfiuje spravce komunikaci na rizikova mista
a useky a na zjisténé zavady na komunikacich (zavady na dopravnim znacéeni, zavady na
komunikacich s pfisluSenstvim, zavady ve sjizdnosti, zavady v rozhledech a viditelnosti
dopravniho znaceni). Sou€asné vSak pribézné zajistuje celou fadu preventivnich aktivit nebo
se na nich ucinné podili. Patfi sem:

e rlzné zaméfené dopravné bezpecénostni akce, které se vyhodnocuji v ramci uzemniho
odboru i kraje,

e Ridi¢i, mate prezuto? - preventivni akce zaméfena na zimni vybavu,

e Seniofi v dopraveé - spoluprace s BESIPem,

e preventivni projekt "Vidime se" - projekt zaméfeny na viditelnost chodcu pohybujicich
se v silniénim provozu,

e preventivni projekt reflexni vesty pro spolujezdce ve vozidlech pfi mimofadnych
udalostech,

o Vi§, Ze fidi$ pod vlivem? - pfedchazeni trestné €innosti v silni€nim provozu, zpusobené
pozivanim alkoholickych napoju pfed a béhem jizdy fidi¢i motorovych vozidel,

e preventivni akce zamérené na cyklostezky,

e Duben, mésic bezpeénosti (zadrzné systémy),

e Zebra se za tebe nerozhlédne - bezpecné pfechazeni vozovky pfes a mimo pfechody
(projekt zastfesuje PCR a pojistovna MV)

e Dopravni soutéz mladych cyklistll - spoluprace s BESIPem,

o Détska policie - prevence v bsp - déti se proménuji v dopravni policisty (ve spolupraci
s PCR)
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2.1.8 Dalsi faktory ovliviiujici dopravu

Historicky charakter zastavby centra vyrazné omezuje kapacitu disponibilni silniéni
infrastruktury pro motorovou dopravu. O to dulezitéjsi je zde uplatnéni efektivniho systému
fizeni dopravy, ktery zajisti plnohodnotnou funkci dopravy pro zde bydlici rezidenty, zde
pusobici subjekty i pro navstévniky s preferenci pési dopravy.

Dopravu, zejména v lété, vyznamnym zplsobem ovliviiuje turisticky ruch. Samoziejmé
nejatraktivngjSim lakadlem je arcibiskupsky zamek, Kvétna zahrada, biskupska mincovna
a dalSi architektonické skvosty a kulturni pamatky. Patfi sem vSak také periodicky se opakujici
velké verejné akce, jako jsou Dozinky ZK, Vojenské hudby, Den déti mésta Kroméfize,
Vybarveny béh, Uniformované sbory, které narazové pfilakaji velké mnozstvi navstévniku
s pfimym dopadem na chod dopravy ve mésté.

Zavaznym dopravnim problémem jsou prakticky vSechny kfizovatky na vySe uvedeném
dopravné pretizeném pratahu. Obdobny negativni dopad maji i hlavni kfizovatky na vnéjSim
okruhu zahrnujicim ulice Obvodovou, Moravskou a Albertovu. Mezi problémové kfiZzovatky
patfi:

e Havlickova x Albertova - vyjezd z ul. Albertova, nehodové misto, kde je souCasné
i provoz vozidel zachranné sluzby, péSi a cyklisticky provoz. Je rozpracovan navrh na
feSeni kruhového objezdu.

e Hulinska x Nadrazni x Chropynska (most pfes Moravu) - je zde kriticky prajezd cyklistd,
najezd a vyjezd linkovych autobust a MHD z nadrazi, zuzeni mostu oproti napojeni na
ul. TovaCovskeho a ul. Hulinska. Je navrzeno feseni kruhového objezdu.

e Havlickova x Velehradska x nam. Miru - vyjezd z ul. Havlickova. Je navrzeno feSeni
hruhového objezdu.

e Obvodova x U Rejdisté - silné zatizeni vzhledem k napojeni obchodni zény a zény pro
rekreaci (Bagrak, letisté, cyklostezka Travnické zahradky — Kvasice). Je navrzeno
feSeni kruhového objezdu.

e Spacilova x Tovacovského - vyjezd z ul. Spacilova.

e Lokalita Vazany za vystavistém - napojeni zastavby komunikacemi s nevyhovujicim
Sitkovym vedenim.

Nedostate€na kapacita silni¢ni infrastruktury je citelna zejména v oblasti primyslové zény
(NAVOS, TRADIX, KRUZIK) napojena na ul. Bilanska, Celakovského s priljezdem nakladnich
vozidel bytovou zastavbou.

Dulezita se jevi potfeba vybudovani zachytnych parkovacich ploch na vjezdech do mésta
S navaznym napojenim na MHD.

Vyznamnou roli v dopravnim provozu v turisticky atraktivnim obdobi hraji navstévnici
Kromérize, at’ uz se jedna o turisty obdivujici historické krasy mésta, tak i navstévniky
atraktivnich hromadnych akci. Pripravovana bezpecénostni opatreni by proto méla
zohlednovat i jejich orientaci v neznamém prostiedi. Specifickym problémem jsou
kfizovatky na pretizenych dopravnich usecich, jejichz feSeni by mélo byt vedeno nejen
jejich zkapacitnénim, ale soucasné i zajisténim vysokého standardu bezpeénosti.
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2.1.9 Plan udrzitelné mobility
V pribéhu zpracovani tohoto dokumentu byl ukon&en Plan udrzitelné méstské mobility

v vrv

Kroméfiz (PUMM). Vzhledem k tomu, ze i PUMM se zabyva problematikou bezpe€nosti
silniéniho provozu, je tfeba specifikovat smysl obou dokument( a jejich nezastupitelnost.

Bezpecnost silniniho provozu ma svou nezastupitelnou funkci v planech udrzitelné méstské
mobility a v rozhodovacich procesech mésta (Obr.1)°.

UZEMNI PLAN STRATEGICKY PLAN

SEKTORY - s

DOPADY DOPRAVY
ENERGETIKA = ,
O AKCni plan snizovani hluku
: vy
ZDRAVOTNICTVI = = Program zlepSovani
_ = i S kvality ovzdusi
PRUMYSL > Strategie bezpecnosti
— e silniéniho provozu
. : P ilniénih
SKOLSTVI g Energeticka koncepce
= - = L8 apod.
MISTNI ROZVOJ =
TURISMUS
DOPRAVA intermodalita
cyklisticka doprava ' | doprava v klidu
pési doprava méstska logistika
intermodalita | | hromadna doprava

Obrazek 5 Postaveni PUMM (SUMP) v rozhodovani a fungovani mésta

5 Metodika pro pfipravu plant udrzitelné mobility mést CR. Schéma 2. CDV, v. v. i., 12/2015
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V Analytické ¢asti PUMM Kroméfiz je uvedeno, Ze jeho hlavnim ideovym vychodiskem je
snaha ke sméfovani k udrzitelnému dopravnimu systému, ktery naplfiuje potfeby mobility
Z pohledu ekonomiky, socialnich a environmentalnich potfeb s tim, Ze minimalizuje nezadouci
dopady z dopravy na Zivotni prostfedi, ekonomiku i spole€nost jako celek. V tomto smyslu
PUMM Kromeéfiz zahrnuje i péSi a cyklistickou dopravu jako dllezitou soucast udrzitelného
fedeni dopravy véetné jejich bezpeénostnich hledisek. PUMM Kroméfiz feSeni nehodovost na

pozemnich komunikacich pouze jako dil¢i ¢ast, nezabyva se ji detailngji.

vwvrw

Strategie BESIP Kroméfiz je komplexnim, samostatnym a podrobnym rozpracovanim feSeni
bezpecnosti silniéniho provozu na uzemi mésta, ktera zahrnuje problémy nehodovosti viech
ucastniku silniéniho provozu a klicovych nedostatkd v silni€énim provozu, které vedou
k nehodam. Vychazeno je z policejnich statistik, nehodovych map, nehodovost na pozemnich
komunikacich je analyzovana velmi podrobné. Jeji dalezitou pfidanou hodnotou je, ze je
provazana i s krajskou a narodni strategii bezpecénosti silni¢niho provozu. Tato provazanost
umozniuje predevsim objektivni porovnani urovné nehodovosti v regionalnim i narodnim
méfitku a posouzeni trendu jejiho vyvoje. Dale poskytuje i pfileZitost lepSiho odhaleni slabych
stranek bezpecnosti na uzemi mésta a moznost jejich efektivniho odstranéni.
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VYVOJ NEHODOVOSTI

Pro posouzeni celkového vyvoje nehodovosti bylo vzato v Gvahu obdobi od roku 2009 do roku
2019. P¥i podrobnéjsich analyzach nehodovosti je ale pozornost zaméfena pouze na pétileté
obdobi (2015-2019). Tim se presnéji posoudi aktualni stav dopravnich podminek, umozni
nalézt aktualni kriticka mista na silniéni siti a tim i mnohem citlivéji navrhnout potfebna
bezpec€nostni opatfeni.

Strategie BESIP Kromé&fiz, stejné jako Strategie BESIP 2021-2030 CR, je primarné zacilena
na odstranéni nehod s vaznymi nasledky na zdravi, tj. tézkych a smrtelnych zranéni. Na
mistni Urovni, vzhledem k mensimu vyskytu nehod s vaznymi nasledky, byly do analyzy
nehodovosti zahrnuty i nehody s lehkymi nasledky na zdravi.

v vy

Tabulka 8 Osobni nasledky nehod v Kromérizi

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

usmrceni 1 0 1 0 0 0 1 0 0 1 0
tezce 8 6 e 6 10 7 12 7 e 4 5
Zraneni

lehce

zranéni

V pribéhu celého obdobi doslo na Uzemi Kroméfize na pozemnich komunikacich pouze ke 4
nehodam se smrtelnymi nasledky. V pétiletém obdobi 2015-2019 doslo ke 2 smrtelnym
nehodam. V roce 2015 to byla srazka s chodcem pohybujicim se po dalnici. Ke druhé nehodé
doSlo vroce 2018 v okrajové Casti mésta narazem do zaparkovaného vozidla v noci na
komunikaci s vefejnym osvétlenim za viditelnosti nezhorSené vlivem povétrnostnich

Vv

poctu téZce zranénych doslo v roce 2011 (2 osoby), nejvy3si pocet byl dosazen v roce 2015
(12 osob). Pocet lehce zranénych se pohybuje v priméru kolem 56 osob, od roku 2014 jsou
v8ak zaznamenavany vysSi hodnoty.

Tabulka 9 Porovnani priimérné trovné nehodovosti v Kroméfizi, ve Zlinském kraji a v CR
2010-2014 2015-2019

Zlinsky x Zlinsky

kraj kraj o

Usmrcenych osob/mil. obyv. 6,9 60,2 63,7 13,9 45,6 53,1

Tézce zranénych osob/mil.

213,7 317,2 274,6 214,7 262,6 226,8
obyv.

Lehce zranénych osob/mil.
obyv.

1730,5 1967,2 2147,2 2209,1 2317,2 23144
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vvvvv

v v

Souhrnné Ize konstatovat, ze se v minulosti podarilo dosahnout v Kromérizi vysoké
urovné bezpecnosti, ktera byla neporovnatelné lepsi jak v regionalnim, tak

i celorepublikovém méfitku. Jednoznaéné ktomu prispély Siroce rozvinuté
bezpec€nostni aktivity struéné shrnuté v kapitole 1.1.7.

V poslednich letech vSak dochazi k nepfiznivému vyvoji v oblasti lehce zranénych
osob, kdy v roce 2014 doslo k narustu poctu lehce zranénych osob a tento nepfiznivy
stav pretrvava i v sou¢asném obdobi.

Dale uvedené analyzy byly provedeny i pro celé obdobi (2009-2019), které bylo posuzovano
pfi hodnoceni vyvoje nehod.

Zakladni informaci o lokalizaci nehod poskytuje jejich rozloZeni v intravilanu a extravilanu
obce.

Tabulka 10 Celkové nasledky nehod v Kroméfizi v letech 2009-2019 dle druhu komunikace

komunikace usmrceni téZce zranéni  lehce zranéni

[EEN

dalnice

z toho intravilan

z toho extravilan
silnice I. tridy

z toho intravilan

z toho extravilan
silnice II. tFidy

z toho intravilan

z toho extravilan
silnice IlI. tridy

z toho intravilan

z toho extravilan
mistni komunikace

z toho intravilan

z toho extravilan
ucelové komunikace

z toho intravilan

z toho extravilan
celkem

z toho intravilan

z toho extravilan

0
1
2
0
2
0
0
0
0
0
0
1
1
0
0
0
0
4
1
3
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K vétsiné osobnich nasledkii nehod doslo na komunikacich v intravilanu. Dilezitym

zjisténim vsak je, ze smrtelné nasledky nehod jsou ¢astéjsi na extravilanovych usecich
komunikaci, naopak nasledky lehéiho razu na intravildnovych usecich. Je zde ziejma

pfima souvislost rostouci zavaznosti nasledkt nehod s vyssimi rychlostmi.

Podrobnéjsi obraz nabizi nasledujici tabulka.

v vrva

Tabulka 11 Pfehled nehodovosti v Kromérizi v letech 2009-2019 dle jednotlivych komunikaci

komunikace
D1
z toho intravilan
z toho extravilan
1/47
z toho intravilan
z toho extravilan
11/367
z toho intravilan
z toho extravilan
11/428
z toho intravilan
z toho extravilan
11/432

z toho intravilan
z toho extravilan
11/435

z toho intravilan

z toho extravilan
111/36726

z toho intravilan

z toho extravilan
11/36731°

z toho intravilan

z toho extravilan
11/36733

z toho intravilan

z toho extravilan
111/36734

z toho intravilan

z toho extravilan
111/36735

z toho intravilan

z toho extravilan
111/36736

z toho intravilan

z toho extravilan
111/36738

z toho intravilan

z toho extravilan
111/43215

z toho intravilan

6 Tato komunikace byla precislovana, v sou¢asné dobé pod timto ¢islem neexistuje.

usmrceni

[

O O O O O 00 O 00 O0O0DO0D0DO0DO0OD0DO0DO0DO0DO0O0D 000000000 O0ODOONON —»O

tézce zranéni

A A OO OOCOONNPOOOOPR POO0OODODODOOOORLRNOMORELNNOOOWL

lehce zranéni

114

O O O OO O N

w w
> b
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z toho extravilan 0 0 0
111/43220 0 2 11
z toho intravilan 0 1 1
z toho extravilan 0 1 10
mistni komunikace 1 26 225
z toho intravilan 1 24 217
z toho extravilan 0 2 8
ucelové komunikace 0 1 4
z toho intravilan 0 0 3
z toho extravilan 0 1 1

Z pohledu vyskytu nehod s osobnimi nasledky je tfreba podtrhnout, ze v pfimé
kompetenci mésta je mozno aktivné ovlivnit pouhou jednu tretinu vyskytu osobnich
nasledkd nehod na siti mistnich komunikaci, které jsou ve spravé mésta. Podstatnou
¢ast mohou uéinné ovlivnit spravci silnic L., Il. a lll. tfidy. Pro uéinné reSeni nehodovosti
ve mésté Kromériz je proto naprosto nezbytné vytvorit podminky pro jejich uzkou
spolupraci s vedenim meésta a pro prijeti spoluzodpovédnosti za vytvoreni

v v s

Lokalizace osobnich nasledkd nehod v letech 2009-2019 je dokumentovana v nasledujicich
mapach, zvlast pro smrtelné nasledky, pro tézka a lehka zranéni.

Ve sledovaném obdobi doslo ke 4 nehodam se smrtelnymi nasledky. Pfi porovnani s vyskytem
dalSich nehod s osobnimi nasledky Zadnou z nich nelze pfifadit k systémové kritickému mistu,
kde by dochazelo k €astéjSimu vyskytu nehod, a to ani v celém sledovaném obdobi.
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Obrazek 6 Nehody s usmrcenim (2009-2019)
Zdroj: https://nehody.cdv.cz

‘ \\ Stfizovice
/, / l

-VelkeTgsany (\/ —

7Y 24 '4)2

—

e
i N | />
N N\ \\ | f’ = /‘x

Obrazek 7 Nehody s tézkym zranénim (2009-2019)
Zdroj: https://nehody.cdv.cz
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VétSina nehod s téZkymi nasledky na zdravi se vyskytuje v lokalitach s vySSi frekvenci nehod
s lehkym zranénim a je tfeba posoudit jejich okolnosti spole¢né.
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Obrazek 8 Nehody s lehkym zranénim (2009-2019)
Zdroj: https://nehody.cdv.cz
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2.1.10 Okolnosti dopravnich nehod

V letech 2009-2019 doslo na pozemnich komunikacich v katastru Kromérize k 598 nehodam
se zranénim. Tyto nehody se zranénim lze rozClenit nasledujicim zplUsobem: nehody
s usmrcenim, s téZzkym zranénim a s lehkym zranénim.

Pozn.: Nehoda, pfi které se vyskytovaly napf. tézce i lehce zranéné osoby, je klasifikovana
vzdy vySSim stupném zavaznosti (tedy jako nehoda s tézkym zranénim, v kategorii nehod
s lehkym zranénim vSak zafazena neni, byt pfi ni byly také osoby lehce zranény).

v vrve

Tabulka 122 Celkové pocty nehod v Kromé¥Fizi v letech 2009-2019 dle okolnosti a zavazZnosti
zranéni

dVd O enodad
ehody podle okolno a zavazno 009 019 ~ e e
POdIe I0Ka enNoa
avila 1 54 455
extravila 3 14 71
podie G O ace
da e 1 0 6
e d 2 10 68
e d 0 18 145
e d 0 14 97
0 ace 1 25 206
elova ko ace 0 1 4
podie G enoad
azka s jedo ekolejo ozidle 1 33 268
~ celni 1 7 29
~ bocni 0 7 74
~ z boku 0 17 116
~ zezadu 0 2 49
srazka se zaparkovanym, odstavenym vozidlem 1 2 27
srazka s pevnou prekazkou 0 1 54
~ strom 0 0 12
~ sloup (telefonni, elektricky, osvétleni) 0 0 8
~ odraznik, patnik, sloupek 0 0 13
~ svodidlo 0 0 1
~ pfekazka vznikla provozem jiného vozidla 0 0 1
~ zed, pevna c¢ast mostu, podjezdu, tunelu apod. 0 1 10
~ pfekazka vznikla stavebni innosti 0 0 1
jina prekazka (zabradli, oploceni, nasep, ostriivek apod. 0 0
srazka s chodcem 2 20
srazka s lesni zvéri 0 0
srazka s domacim zvifetem 0 1
srazka s vlakem 0 0
havarie 0 10
jiny druh nehody 0 1
podle zavinéni nehody
fidi¢ motorového vozidla
fidi€ nemotorového vozidla
chodec
lesni zvér, domaci zvire
technicka zavada vozidla
jiné zavinéni
podle hlavni pficiny
nepfizpusobeni rychlosti hustoté provozu
nepfizpusobeni rychlosti viditelnosti
neprizpusobeni rychlosti vlastnostem vozidla a nakladu
neprizpusobeni rychlosti stavu vozovky
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nepfizpusobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovk 1 4 20
jiny druh nepfimérené rychlosti 0 1 1
fedjizdéni bez dostateéného boéniho odstupu 0 1 3
pfi predjizdéni doslo k ohrozeni protijedouciho fidice 0 0 2
pfi predjizdéni doslo k ohrozeni predjizdéného fidice 0 1 7
fedjizdéni vlevo vozidla odbodujiciho vlevo 0 0 2
fehlédnuti jiz predjizdéjiciho soubézné jedouciho vozidla 0 1 0
jizda na Cervené svétlo 0 0 10
nedani prednosti na dopravni znacku "Stuj, dej prednost v jizdé" 0 2 16
nedani pfednosti na dopravni znacku ,Dej pfednost v jizdé“ 0 13 68
nedani pfednosti vozidlu pfijizd&jicimu zprava 0 0 2
nedani pfednosti pfi odbo€ovani vlevo 0 7 41
nedani pfednosti pfi zafazovani do proudu jedoucich vozidel 0 0 1
nedani pfednosti pfi vjizdéni na silnici 0 1 15
nedani prednosti pfi otaceni nebo couvani 0 1 3
nedani pfednosti pfi pfejizdéni z jednoho pruhu do druhého 0 0 2
nedani pfednosti chodci na vyznaéeném prechodu 0 9 42
nedani pfednosti pfi odbo€ovani vlevo soub&zné jedoucimu vozidlu 0 0 2
jiné nedani prednosti 0 0 6
jizda po nespravné strané, vjeti do protisméru 1 1 12
vyhybani bez dostate€né bocni vile 0 0 4
nedodrZeni bezpeéné vzdalenosti za vozidlem 0 2 29
nespravné otaceni nebo couvani 0 4 11
chyby pfi udani sméru jizdy 0 0 3
bezohledna, agresivni, neohleduplna jizda 0 0 1
nevénovani se fizeni vozidla 0 6 89
samovolné rozjeti nezajisténého vozidla 0 0 1
vjeti na nezpevnénou krajnici 0 0 2
nezvladnuti fizeni vozidla 0 5 66
jiny druh nespravného zpusobu jizdy 0 1 10
upadnuti, ztrata kola vozidla 0 0 1
lom zavésu kola, pruziny 0 0 1
jiné technicka zévada 0 0 1
nezavinéno fidicem 1 5 31
podle alkoholu u vinika
bez alkoholu 1 49 407
obsah alkoholu v krvi do 0,25 %o 0 2 14
obsah alkoholu v krvi 0,25 - 0,5 %o 0 0 8
obsah alkoholu v krvi 0,5 - 0,8 %o 0 0 2
obsah alkoholu v krvi 0,8 - 1,0 %o 0 1 1
obsah alkoholu v krvi 1,0 - 1,5 %o 0 4 6
obsah alkoholu v krvi 1,5 %o a vice 0 0 38
pod vlivem drog 0 0 1
nezjistovano 3 12 49
podle smérovych poméru
pfimy usek 3 30 224
pfimy usek po projeti zatackou 0 4 20
zatacka 1 3 42
kfizovatka prisecna - 4ramenna 0 17 133
kfizovatka stykova - 3ramenna 1 13 113
kfizovatka 5- a viceramenna 0 1 0
kruhovy objezd 0 0 14

Pfevazna vétSina nehod se stava v intravilanu, na silnicich I. tfidy. NejcastéjSim druhem
nehody je srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem, ale nejzavaznéjSi nasledky ma srazka
s chodcem. Vinici nehod jsou pfevazné Fidi¢i motoroveho vozidla, nejCastéjSi pfiCinou je
nevénovani se fizeni vozidla, nedani prednosti na dopravni znacku ,Dej pfednost v jizdé*
a nezvladnuti fizeni vozidla. NejzavaznéjSi nasledky vznikaji kromé& nedani pfednosti na
dopravni znacku ,Dej pfednost v jizdé“ také nedanim prednosti chodci na vyznaceném

33



I CENTRUM STRATEGIE
CD/ DOPRAVNIHO BESIP
VYZKUMU 2021-2030

prechodu. Nehod s pfitomnosti alkoholu u vinika byl jen menSi pocet, pifestoze se vyskytly
i nehody s obsahem alkoholu v krvi 1,5 %o a vice. Podle smérovych pomér( nastavaji nehody
nejen na pfimém Useku, ale také casto na prusecnych (&Etyframennych) a stykovych
(trojramennych) kfizovatkach.

21.1 Nehodovost dle kli€ovych ukazatel(

Pro dosazeni stanovenych strategickych cil budou sledovany klic¢ové ukazatele, na zakladé
jejichz analyzy budou stanoveny prioritni oblasti zajmu, oblasti, kde je nejvysSi potencial ke
shizeni poctu a zavaznosti dopravnich nehod.

Pro mistni strategii mésta Kroméfiz se jedna o 4 hlavni kliCové ukazatele:

= DLE KOMUNIKACE
= DLE VEKU

= DLE PRICINY DOPRAVNI NEHODY

= DLE UCASTNIKA SILNICNIHO PROVOZU

Uvedené kliCové ukazatele jsou v podkapitolach nize podrobnéji rozebrany zejména z pohledu
nasledku na zivotech a zdravi osob. Uvedené udaje jsou za ¢asové obdobi 2009-2019.

KOMUNIKACE

K nejvétSimu poétu nehod se zranénim doslo na mistnich komunikacich, které jsou ve
spravé mésta Kromériz (celkem 232 nehod a 39% podil na vSech nehodach se zranénim).
Je zde tedy velky potencial pro zlepSeni dopravni situace ve mésté, realizace aktivit z akéniho
programu mlze vyznamneé pfispét ke snizeni nehodovosti a zavaznych nasledkd dopravnich
nehod. Vysoky pocet dopravnich nehod se zranénim byl evidovan i na silnicich Il. tfidy (163
nehod) a lll. tfidy (111 nehod), které jsou ve spravé RSZK. Celkem 80 dopravnich nehod se
zranénim se stalo na silnicich I. tfidy a 7 t&chto nehod na dalnicich, které jsou ve spravé RSD

CR.
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Podil dopravnich nehod se zranénim dle druhu komunikaci
v obdobi 2009-2019

Ueelovs
komunikace; 5; 1% \ Dalnice; 7; 1%

D Silnice |. tfidy; 80;
Mistni komunikace;
232; 39% \

13%

\ Silnice Il. tfidy; 163;

27%

Silnice Ill. tridy;
111; 19%

Zdroj vstupnich dat: RSDP PP CR; Copyright © CDV

Graf 1 Podil dopravnich nehod se zranénim dle druhu komunikaci

V dal8im grafu jsou jiz uvedeny konkrétni nasledky dopravnich nehod se zranénim. Nejvétsi
pocet zranénych osob byl evidovan na mistnich komunikacich (26 téZce zranénych osob
a 225 lehce zranénych osob). Na silnicich I. tfidy byl nejvy8Si poCet usmrcenych osob pfi
dopravnich nehodach (2 osoby), na mistnich komunikacich a na dalnici byla usmrcena jedna

osoba.
Nasledky nehod se zranénim dle druhu komunikaci v obdobi 2009-2019
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Zdroj vstupnich dat: RSDP PP CR; Copyright © CDV

Graf 2 Nasledky nehod se zranénim dle druhu komunikaci
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VEK VINIKU A POSKOZENYCH

K nejvétSimu poctu zavaznych nasledkl (2 usmrcené osoby, 14 téZzce a 121 lehce zranénych
osob) doslo pfi nehodach, které zavinili vinici ve véku 35 az 44 let.

Nasledky dopravnich nehod v obdobi 2009-2019 dle véku vinika nehody
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B Usmrceno W Tézce zranéno M Lehce zranéno
Zdroj vstupnich dat: RSDP PP CR; Copyright © CDV

Graf 3 Nasledky nehod dle véku vinika nehody

V kategorii poSkozenych osob dominuje rovnéz vékova skupina 35-44 let, ve které byla
usmrcena jedna osoba, téZce zranéno 10 osob a 107 osob zranéno lehce. Nejvice osob bylo
tézce zranéno ve vékové kategorii 65 let a vice (celkem 18 téZce zranénych osob).

Ndsledky dopravnich nehod v obdobi 2009-2019 dle véku poskozenych
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Pocet osob

Graf 4 Nasledky nehod dle véku poskozenych
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PRICINY DOPRAVNICH NEHOD

Nejvice osob bylo ve mésté KroméFiz pfi dopravnich nehodach zranéno v dusledku nedani
prednosti v jizdé (34 osob bylo téZzce zranéno a 246 osob bylo zranéno lehce). Dvé osoby
byly usmrceny v disledku nepfimérené rychlosti, jedna osoba byla usmrcena v disledku
nespravného zplsobu jizdy a jedna osoba nebyla usmrcena vinou fidi€e, jednalo se o chodce,
ktery na dalnici nahle vstoupil do vozovky.

v vrv

Nasledky dopravnich nehod v obdobi 2009-2019
dle hlavni pFi¢iny nehody
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Graf 5 Nasledky nehod dle hlavni pri¢iny nehody
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DOPRAVNiI NEHODY DLE KATEGORIE UCASTNIKA SILNICNIHO PROVOZU
(VINiCI A NASLEDKY)

Podrobnéjsi specifikace viniki dopravnich nehod ve mésté KroméfizZi je uvedena v grafu nize.
Ridiéi osobnich automobili zpGsobili nehody s nejvy$sim poétem zranénych osob: 41
osob bylo pfi téchto nehodach téZce zranéno, 375 osob bylo zranéno lehce a jedna osoba byla
usmrcena. Nejvice usmrcenych osob bylo evidovano u nehod, které zavinili fidi€i nakladnich
vozidel (2 usmrcené osoby).

Nasledky dopravnich nehod v obdobi 2009-2019
dle kategorie vinika nehody
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Graf 6 Nasledky nehod dle kategorie vinika nehody
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Z analyzy nasledkl dopravnich nehod ve mésté Kroméfiz vyplyva, ze dle kategorie
ucastnikt silniéniho provozu byly co do poc¢tu zranénych nejvice zastoupeni cyklisté
(19 tézce a 193 lehce zranénych cyklisti). Obecné, co se tyka zavaznosti nasledkd (usmrcené
a téZce zranéné osoby), dopadla nejhdfe skupina zranitelnych ucastniku silni€niho provozu —
tedy kromé cyklistl jes$té chodci a motocyklisté. Pokud se zaméfime pouze na tézce zranéné
osoby, tak celkem 59 osob z celkovych 70 bylo z kategorie zranitelnych uéastnikd, coz
predstavuje 84% podil.

Nasledky dopravnich nehod v obdobi 2009-2019
dle kategorie poskozenych
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Zdroj vstupnich dat: RSDP PP CR; Copyright © CDV

Graf 7 Nasledky nehod dle kategorie poskozenych

Nehody s vaznymi nasledky zranitelnych uc&astnikd silniéniho provozu jsou podrobnéji
rozebrany nize, protozZe tvofily drtivou vétSinu ze vSech dopravnich nehod s téZkym zranénim.

SENIORI

V obdobi 2009-2019 bylo pfi dopravnich nehodach tézce zranéno celkem 18 osob ve vékové
kategori 65 let a vice, coz predstavuje 26% podil na vSech téZce zranénych pfi dopravnich
nehodach. Z téchto 18 tézce zranénych osob bylo 9 chodcii, 5 cyklistii a 1 motocyklista.
Nutno podotknout, Ze v pfipadé chodcul byl ve vSech pfipadech vinikem fidi¢ osobniho vozidla,
chovani chodcl bylo az na jeden pfipad spravné a pfiméfené, v sedmi pfipadech z deviti
chodci pfechazeli po vyznaceném pfechodu, v jednom pfipadé chodec pfechazel pfed nebo
za parkujicim vozidlem. V pfipadé péti téZzce zranénych zranénych cyklisti — senioru se ve
dvou pfipadech jednalo o havarii, v jednom pfipadé vinik nehody z mista ujel, v dalSim pfipadé
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se jednalo o srazku s osobnim automobilem, kdy byl vinikem nehody cyklista a v poslednim
pripadé byl vinikem nehody fidi€ motorového vozidla. Celkem 4 z péti tézce zranénych
cyklisti neméli na hlavé prilbu. V uvedeném obdobi bylo lehce zranéno 93 senioru, z toho
35 cyklistlti — pouze 4 z nich méli pfilbu.

Konkrétni mista nehod, kde doSlo ke zranéni seniorl jsou zobrazena v aplikaci nehody.cdv po
rozkliknuti obrazku vyse. Jak je vidét, nehody jsou rozprostfeny na celém uzemi mésta
Kroméfize, vyS8Si koncetrace nehod je v centru mésta, na namésti Miru, kfizovatka ulic
Obvodova a U Rejdisté. Vice nez polovinu ze vSech zranénych (té€zce i lehce) tvofili chodci
spolu s cyklisty.

CHODCI

Ve sledovaném obdobi byli pfi dopravnich nehodach usmrceni 2 chodci, z nichz v jednom
pfipadé byl vinikem nehody sam chodec. Ve druhém pfipadé se jednalo o nehodu na silnici .
tfidy €. 47, kde byl nakladnim automobilem usmrcen chodec, nehoda se stala na pfimém
- - = j Useku, veCer za desté pfi zhorSené
: viditelnosti. TéZce zranéno bylo ve
sledovaném obdobi 19 chodct, z toho 9 bylo
z kategorie seniorli (popsano vyse), tézce
zranéno bylo také jedno dité pfi nehodé,
E kterd se stala v Cervenci 2018, vinikem
nehody byl pravé chodec, rep. chodkyné,
ktera nahle vstoupila do vozovky (mimo
pfechod). Ostatni téZce zranéni chodci byl
| zranéni vinou fFidice motorového vozidla,
ztoho 2 pfi pfechazeni na vyznaeném
|\ pfechodu, ve dvou pfipadech Sel chodec po

nespravneé strané vozovky, v jednom pfipadé
stal chodec na chodniku a ve dvou pfipadech chodci pfechazeli mimo prechod.

vvvvv

zranénych chodcu (tedy 30 %) bylo vinikem dopravni nehody. Jako v pfipadé seniord,
vSechny nehody, pfi kterych byli usmrceni nebo zranéni chodci jsou zobrazeny vcéetné
detailnich informaci o nehodé po rozkliknuti obrazku nize. Vy3Si koncentrace nehod je
v blizkosti centra mésta, zejména pak ulice 1. maje a Tovadovského.
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CYKLISTE

zranéno 19 cyklistl, z toho 16 cykllstu nemélo na hlavé pfrilbu, tedy 84 %. Osm cyklisti
bylo tézce zranéno vlastni vinou (zpUsobili dopravni nehodu), sedm cyklisti bylo tézce
' zranéno vinou fidiCe motorového vozidla,
v jednom pfipadé byla vina na strané
chodce. Pozitivné lze chodnotit, Ze pocet
nehod, kdy doSlo ktézkému zranéni
. cyklisty/li, se v poslednich letech drzi na
nizkych hodnotach (od roku 2016 do roku
2019 byl kazdoro&né evidovan jeden tézce
zranény cyklista, naopak v roce 2009 a 2010
byli zranéni v kazdém roce 3 cyklisté).
Lehce zranéno bylo ve sledovaném obdobi
celkem 193 cyklistd, ztoho 164 cyklistd
® nemélo pfilbu (tedy 85 %). Nehody se
zranénymi Cyk|IStijOU zo razeny nao razku nize, po kliknuti na obrazek se zobrazi v aplikaci
nehody.cdv, kde jsou k dispozici detailni informace o konkrétni nehodé. Jak je vidét z obrazku,
nehody jsou také rozprostfeny po celém uzemi mésta.

MOTOCYKLISTE

Motocyklisté tvofili nemaly podil na v8ech téZce zranénych osobach pfi dopravnich nehodach.
Ve sledovaném obdobi bylo evidovano ve mésté Kroméfizi 19 téZzce zranénych fidicu
motocyklu (v€etné jednoho mopedu) a 2 téZce zranéni spolujezdci na motocyklu. VSichni tézce
zranéni motocyklisté na sob& méli pfilbu. V jednom pfipadé byl vinik nehody pod vlivem
alkoholu 0,8 az 1,0 %o a tézce zranil jak sebe, tak svou spolujezdkyni. DalSich 5 tézce
zranénych motocyklistt bylo zranéno vlastni vinou (byli vinikem dopravni nehody), nejéastéjsi
pfi€inou nehod, pfi kterych doslo ktézkému zranéni motocyklistli, bylo nedani
prednosti v jizdé. Opét Ize pozitivné hodnotit, Ze v poslednich letech ubyva nehod, pfi kterych
by byli téZce zranéni motocyklisté (v roce 2019 byl t&Zce zranén 1 motocyklista, v roce 2018
Zadny, v roce 2017 jeden). Lehce zranéno bylo v uvedeném obdobi 50 motocyklistd. Jak je
vidét na obrazku nize, nehody, pfi kterych byli zranéni motocyklisté jsou rozprostfeny po celém
uzemi mésta, vysSi koncentrace nehod byla pfedevsSim na silnici I. tfidy €. 47. Po rozkliknuti
obrazku se opét otevfe aplikace nehody.cdv, ve které jsou k dispozici dalSi informace o téchto
nehodach.
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2112 Ekonomické dopady nehodovosti

Dopravni nehody nejsou jen humannim problémem, ale znamenaji ve svych dopadech
mimofadné vysoké ekonomické ztraty. Plati to na celostatni Urovni a stejné tak pro mésto
Kroméfiz.

Tabulka 13 Ekonomické ztraty z dopravnich nehod v Kromérizi za rok 2019
Jednotkové naklady Ekonomické ztraty
K¢ K¢
Smrtelné zranéni 22 534 000 0
Tézké zranéni 5 5983 000 29 915 000

Lehké zranéni 739 700 41 423 200
Jen hmotné skody 389 800 66 266 000
Celkem 137 604 200

Za sledovanych 10 let od roku 2010 do roku 2019 tato ztrata ¢ini 1 078 mil. K¢.

Roé¢ni ztrata 137,6 mil. KE v roce 2019 i desetileta ztrata téméf 1,1 mld. KE je seriéznim
impulzem pro radikalni rozhodnuti vedeni mésta pfistoupit systémové k fedeni nehodovosti
Vv jeho uzemni plsobnosti.

Realizace dopravné-bezpecénostnich opatfeni prokazatelné pfinasi ro€ni Usporu snizenim

celospoleenskych ztrat z dopravni nehodovosti. Tuto Usporu ale nelze kvantifikovat jako

pfimy dopad na usporu v jednotlivych kapitolach ro¢niho rozpo€tu mésta. Kvantifikaci lze

posuzovat podobné jako u ostatnich aktivit mésta, které slouzi ke zkvalitnéni Zivota jeho
ROZDELENI NAKLADU PRO VYPOCET CELOSPOLECENSKYCH ZTRAT

| -

NAKLADY CELKEM

PRIME NAKLADY NEPRIME NAKLADY

Hmotné

Naklady Naklady kody Soudy B Nahrada skody
na na policii véetné aspravni anemajetkové

zdravotni nakladd ujmy stanovena
péci pojistoven soudy

P ‘ Nl ] =

obyvatel, napf. pfi realizaci vystavby novych détskych hfist, sportovist a dalSich mist pro
aktivni traveni volného Casu déti a mladeze.

Obrazek 9 Rozdéleni nakladii pro vypocet celospole¢enskych ztrat
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21.13 Shluky dopravnich nehod za obdobi 2015-2019

Pro komplexni posouzeni pfi¢in a okolnosti dopravnich nehod na silni¢ni siti v katastralnim
uzemi mésta byly vytvofeny shluky dopravnich nehod, tj. dopravni nehody koncentrujici se
v ur€itych mistech. Shluky jsou definovany jako relativné kratké uUseky silnic s vysokym
podilem nehod. K ur€ovani shlukd se vyuzivaji rdizné metody shlukovani, jako napf. KDE+.
Metoda KDE+, ktera je rozSifenim standardni metody jadrového odhadu hustoty (KDE),
umoznuje objektivné stanovit, které ze shluku jsou statisticky vyznamné, a takové shluky jesté
setfidit podle jejich dulezitosti (https://nehody.cdv.cz/statistics.php?h=Kkj)

Zobrazeni shlukdi dopravnich nehod vychazi zportalu Dopravni nehody v CR
(https://nehody.cdv.cz). Na zakladé vySe uvedeného bylo vytipovano za obdobi let 2015-2019
celkem 18 shlukd dopravnich nehod. Tyto shluky byly projednany se zainteresovanymi
subjekty v oblasti bezpec€nosti silnicniho provozu (spravci mistnich komunikaci, 1., Il. a lll.
tfidy), krajskym Ufadem, PCR, méstskou policii a zastupci mésta v&. dopravni komise
a BESIP).

Tyto shluky dopravnich nehod (jedna se o 10 shlukd, v mapé zobrazeny ¢ervenou barvou)
byly projednany na pracovni schizce se zastupci mésta, spravci komunikaci, policii a dal§imi
dalSich 8 nehodovych lokalit na uzemi mésta, které byly vzajemné diskutovany a zapracovany
do dokumentu (v mapé zobrazeny modrou barvou).

U jednotlivych shlukil dopravnich nehod jsou blize popsany nehody, které se v daném
shulku udaly a dalSi souvisejici informace. Univerzalni freSeni loklatit neexistuje, kazdou
nehodovou lokalitu je nutné posoudit individualné z pohledu mistnich podminek. Ve
zpracované strategii je tedy pouze ramcové uveden mozny postup reSeni dané lokality.

Konkrétni feSeni (realizace dopravné-bezpecénostniho opatreni), by mélo vyplynout
Zz nasledné bezpecnostni inspekce, ktera provede podrobné Setfeni pfimo na misté a
navrhne ruzné varianty reseni.

Finan&ni naroénost bezpec€nostni inspekce se odviji od délky daného useku a mistnich
specifik, pfedbéna cena jedné inspekce se pohybuje cca v rozmezi 30 — 40 tis. K& (v pfipadé
provedeni inspekci sou¢asné na vice usecich maze byt cena nizsi)
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Obrazek 10 Shluky dopravnich nehod 2015-2019
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Charakteristika jednotlivych shlukt

DOPRAVNI SHLUK 1
Silnice 1/47 Postupky — Hradisko

Jedna se o silnici I. tfidy. V sou€asnosti dana trasa pfedstavuje alternativni spojeni k soubézné
dalnici D1. Jde o shluk dopravnich nehod, kde doSlo za poslednich 5 let (od 1. 1. 2015 — 31.
12. 2019) ke tfem nehodam, a to k nehodé s lehkym zranénim 4 osob, ktera se stala vlivem
nepfizpusobeni rychlosti dopravné-technickému stavu vozovky. DalSi nehoda se stala
v daném uUseku pfi predjizdéni osobnich automobilt, jednalo se o nehodu pouze s hmotnou
Skodou. Tfeti nehodou byla srazka se zvéfi. Z mistniho pohledu se jedna o usek komunikace,
ktery svadi k rychlé jizd&. Ridigi nepfizplisobi rychlost pied bliZici se zatackou.

HRADISKO

Obrazek 11 Silnice 1/47 Postupky - Hradisko

Od posledni rekonstrukce v minulych letech je povrch komunikace stale ve velmi dobrém
stavu. Nové obnoveno je vodorovné dopravni znaceni a smérové sloupky, doplnény byly
dopravni knofliky pro lepSi optické vedeni. Celkovy charakter i vybaveni odpovida plvodnimu
vyznamu. Neni aktualné planovana dalSi stavebni ¢innost.

Okoli komunikace ma otevieny charakter. Silnice je lemovana travnatym pasem, SirSi okoli
tvofi rozlehla pole. Dostatecny rozhled navozuje nepfiznivy psychologicky efekt, ktery muze
pfispivat k vy3Si rychlosti. Pro pfipadné upravy zde nejsou vyrazné prekazky vyjma vlastnictvi
okolni pudy, postacujici feSeni vSak nabizi dopravni znaceni.
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DOPRAVNI SHLUK 2
Silnice 1/47 za najezdem na dalnici Kroméfiz-vychod

Jedna se o pfimy uUsek silnice |. tfidy tvofici alternativni spojeni k dalnici D1. Pfed péti lety
komunikace prosla celkovou opravou povrchu véetné nového dopravniho znaceni a zafizeni.
Nové osazeny byly dopravni knofliky, které pfispivaji k lep§imu vedeni. Pfed dvéma lety byly
sméroveé sloupky opatfeny odrazeci proti zvéfi.

Tl |

Obrazek 12 Silnice 1/47 za najezdem na dalnici Kroméfiz-vychod

V tomto shluku doslo v poslednich péti letech k sedmi nehodam. NejCastéji se jednalo o srazku
s lesni zvéfi (5 nehod), se zaparkovanym nebo odstavenym vozidlem (1 nehoda s lehkym
zranénim) a srazka dvou osobnich automobild vlivem nepfizplsobeni rychlosti (1 nehoda
s lehkym zranénim). Z mistniho pohledu se jedna o koridor pro zvéf ve sméru k dalnici, nejsou
zde umistény pachové ohradniky (je tfeba apelovat na myslivecké sdruzeni) a je tfeba doplnit
vystraznou dopravni znacku ,Zvéi“ upozornujici na zvysSeny vyskyt (volné Zijici) zvéfe. Pohyb
zvéfe je vazan na liniovou zelen podél vodoteli (smérem k mostu D1-310 a potok Stona¢ k D1-
311), migracni trasu zvére Ize tedy pfipustit pouze u drobnych zivoc&ichu (liska, zajic apod.).
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DOPRAVNI SHLUK 3

Silnice 1/47 za Bilany

Jedna se o silnici I. tfidy. V uvedeném shluku doSlo v poslednich péti letech k 5 dopravnim
nehodam bez zranéni. U vS8ech dopravnich nehod s osobnim automobilem byla shodné
priCinou srazka s lesni zvéfi. V daném useku silnice |. tfidy nejsou rozmistény pachové
ohradniky a je tfeba doplnit vystraznou dopravni znacku ,ZvéF* upozoriujici na zvySeny vyskyt
(volné Zijici) zvéfe. Pohyb zvére je jednoznacné vazan na liniovou zelen od objektu D1-313.
Souvislost s migra¢nimi profily na D1 Ize pfipustit pouze u drobnéjSich zivocicha (liska, zajic
apod.).

Pred péti lety probéhla oprava povrchu a bylo provedeno nové znacni. Pro lepSi optické vedeni
za snizené viditelnosti byly osazeny dopravni knofliky. Pfed dvéma lety smérové sloupky
osazeny odrazeli proti zvéfi. V souasnosti je stav komunikace bez zavad stavebné-
technického charakteru. Na dalSi obdobi neni aktualné planovana zZadna stavebni aktivita
kromé bézné udrzby.

i [a7 &t

OdluZi

BILANY

Obrazek 13 Silnice 1/47 za Bilany
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DOPRAVNI SHLUK 4

Silnice 11/428 u Lutopecen

Jedna se o silnici Il. tfidy (kratky pfimy Usek trasy mezi dvéma smeérovymi oblouky v klesani),
kde v pétiletém intervalu doSlo ke shluku péti dopravnich nehod. Dvé dopravni nehody byly na
pfimém useku po projeti zatackou, v obou pfipadech byl uCastnikem nehody nakladni
automobil. 4 z 5 nehod byly srazky se zvéfi, pfiCinou jedné nehody bylo nezvladnuti fizeni
vozidla nakladniho automobilu (1 lehce zranény). Z mistniho pohledu je tfeba doplnit
vystraznou dopravni znacku ,Zvér* upozornujici na zvySeny vyskyt (volné zijici) zvéfe. Nejsou
instalovany pachové ohradniky.

2 | Barbofi

Lutopecny G et

- LT 24281

Obrazek 14 Silnice 11/428 u Lutopecen

Komunikace v prabéhu poslednich let nedoznala ze stavebné-technického pohledu jakychkoli
zmén. Soucasny stav povrchu je zachovaly s béZnym opotfebenim vlivem provozu a €asu,
vyskytuji se pouze jednotlivé trhliny. Charakter komunikace odpovida dané kategorii
i vyznamu. V dalSim vyhledu neni na komunikaci planovana Zadna stavebni Cinnost kromé
bézné udrzby. V pfipadé vétSich uprav je tfeba pocitat s dil€imi terénnimi dpravami.
S ohledem na charakter nehod vSak bude postacujici osazeni pachovych ohradnikd ev.
dopravniho znaceni.
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DOPRAVNI SHLUK 5

Silnice 11/428 ulice Lutopecka

Jedna se o silnici Il. tfidy. Okoli komunikace ma z€asti otevieny charakter. Jednu stranu tvofi
uzky chodnik a zastavba rodinnych domu. Druhou stranu pfedstavuje rozlehla travnata plocha.

V tomto shluku doSlo ke tfem dopravnim nehodam v poslednich péti letech. Ve dvou pfipadech
se jednalo o srazku se zaparkovanym vozidlem. V prvnim pfipadé byl lehce zranén cyklista pfi
narazu do zaparkovaného osobniho automobilu a ve druhém pfipadé doSlo ke srazce
nakladniho automobilu s osobnim vozidlem (bez zranéni). PFiCinou tfeti nehody s lehkym
zranénim bylo nepfizplisobeni rychlosti vlastnostem vozidla a nakladu. Z mistniho pohledu je
rovnéz v tomto misté problémem chybéjici pfechod pro chodce a Spatna prehlednost pred
zatackou. V brzké dobé bude v tomto misté vybudovan chodnik podél komunikace. Projekt by
meél Fesit i propojeni navazujicich péSich tras v€etné navaznosti na zastavky.
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Obrazek 15 Silnice 11/428 ulice Lutopecka

Pfipadné rozsahlejsi upravy jsou dany stavajicim Sifkovym uspofadanim komunikace. Dle
RSZK je moznym opatfenim zUZeni vozovky mezi obrubami — stavaijici $itka kolem 10 m (musi
byt koordinovano s méstem). Od posledni opravy je povrch komunikace dlouhodobé v dobrém
stavu. Dil&i projekt prfedstavuje vystavba chodnikl. Dle vyvoje nehodovosti s parkujicimi
vozidly je pfipadné vhodné dil¢i DI feSeni (zklidnéni, usmérnéni provozu).
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DOPRAVNI SHLUK 6
Silnice /1367 ulice Kojetinska

Uvedeny Usek se nachazi na pritahu, ktery je v dané €asti exponovany nejen z pohledu
intenzit, ale také kombinaci dopravnich pohybu (prujezd, odboc&eni, parkovani) i ucastnika.
V dil€éim mezikfizovatkovém useku byl jiz dfive vybudovan délici pas zahrnujici také pfechod
pro chodce. Dopravni znaceni u pfechodu pro chodce ma zvyraznéné provedeni. V dalSim
vyhledu neni uvazovano s vétsi Upravou, pfip. je mozné dil&i DI opatfeni.

Jedna se o silnici Il. tfidy se shlukem osmi dopravnich nehod za obdobi let 2015-2019.

Ve dvou pfipadech se jednalo o srazky osobnich automobilt s chodcem (2 lehce zranéni), kdy
fidi€ nedal pfednost pfechazejicim chodcum, dale tfi stfety se zaparkovanym odstavenym
vozidla (bez zranéni). Dale zde doslo ke srazce tfech nakladnich automobilli (1 lehce zranény),
pfi¢inou bylo nedodrzeni bezpel&né vzdalenosti mezi vozidly. Pfi€inou dal$i nehody Ctyf
osobnich automobilt s dvéma lehkymi zranénimi bylo nerespektovani dopravni znacky ,Dej
prednost v jizdé". DalSi nehoda osobniho a nakladniho automobilu byla v této lokalité bez
zranéni, pfiinou bylo nevénovani se Fizeni.

Dle RSZK jde o prechod pro chodce pres frekventovany pfijezd/vyjezd do mésta od dalnice
s odboc¢ovacim pruhem. Dopravni nehody jsou zavinéné nepozornosti fidi€l. Moznym
opatfenim je zvyraznéni pfechodu odrazkami (blikackami).
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Obrazek 16 Silnice 11/367 ulice Kojetinska
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DOPRAVNI SHLUK 7

Silnice 1136735 za kruhovym objezdem ve sméru na TéSnovice

Jedna se o pfimy usek na silnici lll. tfidy se shlukem tfech dopravnich nehod bez zranéni. Dvé
nehody osobnich automobilt nebyly zavinény fidi€i osobnich automobil(, ale srazkou se zveéfi.
Treti nehodou byla srazka dvou osobnich automobilt, kdy se fidi€¢ plné nevénoval Fizeni
vozidla a narazil do odstaveného vozidla. Z mistniho pohledu zde chybi umisténi vystrazné
dopravni znacky ,Zvé&“ upozoriujici na zvySeny vyskyt (volné Zijici) zvéfe a pachove
ohradniky, a to i s ohledem na blizkost lesa u komunikace.

Pfed dvéma lety na komunikaci probéhla celkova oprava povrchu, ¢imz byly odstranény
a nahrazeno novou vysadbou. Aktualni stav komunikace odpovida nedavno provedené
opravé povrchu. Podoba useku celkové odpovida danému charakteru i vyznamu. V dalSim
obdobi neni pfedpokladana dalSi stavebni aktivita.

Okoli komunikace tvofi rozlehlé polni plochy v rovinatém terénu. V druhé ¢asti komunikace se
nachazi také jednostranné stromoradi malého vzristu. Pro pfipadné Upravy tak nejsou zadné
prekazky kromé vlastnictvi okolnich pozemku. V pfipadé pachovych ohradnik(l bude tfeba
pouze osazeni sloupkl — nutné vyvolat jednani mésta s mysliveckym sdruzenim.

Dle RSZK je moznym opatfenim osazeni vystrazné dopravni znacky A14 ,Zvéi* (1x osazeno,
1x bude doplInéno), vhodné bude i osazeni pachovych ohradnikl (nepfislusi spravci silnice).

/ KOTO

# ]

Obrazek 17 Silnice 111/36735 za kruhovym objezdem ve sméru na TéSnovice
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DOPRAVNI SHLUK 8

Silnice 11/367 za kruhovym objezdem ve sméru na Travnik

Jedna se o0 smérové zvinény usek na silnici Il. tfidy slozeny nékolika navazujicich smérovych
obloukl. Pred par lety v celé trase probéhla celkova oprava povrchu. Aktualné je tedy povrch
bez zavad stavebné-technického charakteru. Z pohledu trasy pfetrvava urcity deficit, kdy Fidi€i
nedostateéné vnimaji ¢lenité smérové vedeni, resp. toto podcefiuji. Usek je opatien
prislusnym vodorovnym dopravnim znacenim a smérovymi sloupky. V dalSim vyhledu neni
pocitano s dalSimi stavebnimi aktivitami.

Jedna se o shluk Sesti dopravnich nehod, z toho dvé dopravni nehody si vyzadaly po dvou
lehce zranénych osobéach. Dopravni nehoda se dvéma lehce zranénymi osobami se stala pfi
predjizdéni, kdy doSlo k ohrozZeni protijedouciho fidi¢e v zatdéce. DalSi nehoda se dvéma
lehce zranénymi osobami se stala vlivem nepfizpusobeni rychlosti na pfimém useku po projeti
zatackou. Pfi¢inou dalsi dopravni nehody bylo ohrozZeni pfedjizdéného fidi€e na pfimém useku
po projeti zatackou, dale dvé srazky se zvéfi a srazka s pevnou prekazkou, kdy se fidi€ pIné
nevénoval fizeni vozidla. Z mistniho pohledu fidii v tomto useku nedodrzuji maximalni
povolenou rychlost s ohledem na zatacky, je nutné upravit dopravni znaéeni v€. umisténi
pachovych ohradniku.

RSZK navrhuje osazeni vystrazné dopravni znagky A14 ,Zvér, vhodné osazeni pachovych
ohradniku pfipadné odrazek proti zvéfi na smérové sloupky (nepfislusi spravci silnice).

S

KOTOJEDY

Obrazek 18 Silnice 11/367 za kruhovym objezdem ve sméru na Travnik
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DOPRAVNI SHLUK 9

Silnice 11/367 ve sméru na Travnik

Dalsi usek na silnici Il. tfidy se nachazi v bezprostfedné navazujici ¢asti za shlukem 8, a to se
stejnym charakterem trasy. Rovnéz i zde byla realizovana celkova oprava povrchu s obnovou
dopravniho znaceni i smérovych sloupkl. Vzhledem k pokracovani smérové zvinéného
vedeni trasy zde mlze dochazet k nedostate¢nému vnimani informace o vedeni trasy zejména
ve vztahu k predjizdéni.

Okoli tvofi rozlehla pole a ovocny sad. Vyraznéjsi pevné prekazky, které by branily pfipadnym
Upravam se zde nevyskytuji. Pro zpfesnéni informace o nepfimém vedeni trasy vSak je mozné
vyuzit i dopravniho znaceni zajiStujiciho lepSi optické vedeni a opatfeni odrazujici zvér od
vstupu na pozemni komunikaci.

Jedna se o shluk sedmi dopravnich nehod. Dvé nehody byly vaznéjSiho charakteru
s nasledkem dvou lehce a jedné téZce zranéné osoby. U prvni nehody se zranénim se Fidi¢
plné nevénoval fizeni vozidla. PFi¢inou druhé nehody dvou osobnich automobilt s lehkym
a tézkym zranénim bylo nepfizpusobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky
v zataCce (Celni srazka). Dal8i Ctyfi nehody bez zranéni byly zavinény srazkou s lesni zvéfi.
Sedma nehoda byla srdazkou dvou osobnich automobill zezadu bez zranéni, kdy pfi
predjizdéni doslo k ohrozZeni pfedjizdéného fidiCe vozidla (vynucené zafazeni, pfedjizdény
fidi€ musel prudce brzdit, ménit smér jizdy). Z mistniho pohledu se jedna o uzkou silnici ve
vinitém terénu, kdy neni vidét kam komunikace pokraduje. Ridiéi nepfizpisobi rychlost
s ohledem na zatac¢ky a nebezpecéné predjizdi. Je nutné dopravnim znaéenim upravit
rychlost véetné umisténi pachovych ohradnika, pfipadné jinych zafizeni odpuzujicich zvér.
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Obrazek 19 Silnice [1/367 ve sméru na Travnik
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DOPRAVNI SHLUK 10

Silnice 111143220 u samoty za obci Drahlov

Reseny Usek silnice Ill. tfidy se nachazi v klesani a zahrnuje smérovy oblouk, ktery vede na
most, za kterym pfechazi do protismérného oblouku. V roce 2012 zde byla provedena celkova
oprava povrchu véetné vodorovného dopravniho znaceni a rekonstrukce mostu, na kterém byl
diive zUzeny provoz s Upravou prednosti dopravni znaCkou a snizenim rychlosti. Od
dokonceni rekonstrukce je povrch stale ve velmi dobrém stavu bez jakychkoli zavad. V dalSim
vyhledu je pfedpokladana pouze bézna udrzba vCetné profezu zelené.

Komunikace je lemovana vegetaci se stromofadim a polem, v blizkosti mostu pfi¢né prochazi
pas strom( podél toku. Vzhledem k provedené rekonstrukci komunikace i charakter nehod se
v8ak bude jednat spiSe o instalaci ochranného bezpecnostniho zarfizeni pro odrazeni zvére,
ev. dopravni znacky.

RSZK navrhuje osazeni vystrazné dopravni znagky A14 ,ZvéF, vhodné osazeni pachovych
ohradnikd (nepfislusi spravci silnice), usek husté vegetace ve sméru na Drahlov bude
provéfen a v pfipadé potfeby profezan.

Tfi nehody se staly vtomto useku pfi stfetu se zvéfi bez zranéni. U jedné nehody doslo
k havarii vlivem nezvladnuti fizeni vozidla na pfimém Useku po projeti zatackou. Usek
komunikace je oznaen dopravnim znaenim omezujici rychlost a zakazujici pfedjizdéni,
avsak je nutné upravit dopravni znac¢eni upozoriiujici na zvér vé. umisténi pachovych
ohradniku (jedna se o Usek v tésné blizkosti lesniho porostu). Rovnéz je nutné fesit zelen
v tésné blizkosti u komunikace (ve sméru na Drahlov).

Triak

Obrazek 20 Silnice 111/43220 u samoty za obci Drahlov
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DalsSi nehodové lokality na uzemi mésta:

LOKALITA 11

Silnice 11/43215 ul. Havlickova x MK ul. Albertova

Jedna se o nehodovou kfizovatku silnice Ill. tfidy a mistni komunikace ul. Albertova
a jednosmérné ulice, kde je souCasné i provoz vozidel zachranné sluzby, péSi a cyklisticky
provoz. Dle sdéleni RSZK k dopravnim nehodam doslo v obdobi pited zjednosmérnénim ulice
Za Kvétnou zahradou. V souCasné dobé se situace zklidnila (mozny je i vliv opatfeni proti
koronaviru). Mésto pfipravuje projekt stavebnich uprav kfizovatky.

V souc€asné dobé je rozpracovan navrh Upravy vodorovnym dopravnim znacenim, feSi se ve
spolupraci s Krajskym ufadem ZK (spravcem silnice lll. tfidy). Za poslednich 5 let doSlo na
kfizovatce k deviti registrovanym dopravnim nehodam, z toho sedm nehod bylo s lehkym
zranénim. V jednom pfipadé se jednalo o srazku s chodcem, kdy doslo k lehkému zranéni
dvou osob pfechazejici komunikaci. Chodci pfechazeli mimo kfizovatku na pfimém useku
Vv jizdnim pruhu, kde neni vyznacen pfechod pro chodce. U dalSich Sesti nehod dochazi ke
kumulaci nehod osobniho automobilu a cyklistd. Z mistniho pohledu je nyni vytvarena
projektova dokumentace na prekresleni kfizovatky a sou¢asné bude feSeno parkovani vozidel
naproti pizzerie, kde vznikne parkovaci plocha, aby auta nepfekazela ve vyhledu.
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Obrazek 21 Silnice 111/43215 ul. Havlickova x MK ul. Albertova
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LOKALITA 12

Silnice 1I/367 (pifechod pro chodce ul. 1. maje a ul. Safafikova)

Ulici je vedena silnice 11/367 s intenzitou 14,8 tis. voz/24 hod. (z toho 10 % téZkych vozidel).
V useku ulice 1. maje tvofi komunikace patefni silnici prochazejici intravildnem mésta.
Komunikace je smérové rozdélena uzkym ostrlivkem, avSak pfechod je vedeny mimo ostrivek
(délka pfechodu je 20 m). Pfechod je v tésné blizkosti kfizovatky s mistni komunikaci ulice
Safafikova. V jizdnim pruhu ve sméru jizdy na Hulin je pfechod veden pres pribézny jizdni
pruh, levy pfipojovaci pruh s nabéhem na zaliv autobusové zastavky. V jizdnim pasu ve sméru
na Brno je pfechod veden pres dopravni stin a pribézny jizdni pruh. Pfed dopravnim stinem
ve sméru jizdy je navic umistén parkovaci pruh. Pfechod pro chodce je oznacen svislym
a vodorovnym znacenim, nasvétlen a vybaven bezbariérovymi vstupnimi chodniky.

Za poslednich 5 let doslo na tomto useku k 11 dopravnim nehodam, pfi kterych bylo lehce
zranéno 9 osob. V péti pfipadech se jednalo o srazku s chodcem (5 lehce zranénych osob).
K vétsiné téchto nehod doSlo na mokrém povrchu a ve dne. Problémem tohoto shluku
dopravnich nehod je délka a uspofadani pfechodu na vytiZzené komunikaci. Dal§im typem
nehod je nedodrZeni bezpecné vzdalenosti (2 lehce zranéné osoby). Navrzenym
nizkonakladovym opatfenim s rychlou moznosti realizace (pouze stanovenim) je umisténi
flexibilnich regulagnich sloupktd v okoli pfechodu, aby auta neparkovala pfed pfechodem.

Analyza shlukd dopravnich nehod na této lokalité je soucasti Strategie BESIP, ktera byla
pribézné projednavana se zastupci mésta a nasledné bude na jednani projednana radou
a zastupitelstvem mésta. Poté bude v navaznosti na rozvojové zaméry mésta navrzen
systematicky postup fedeni této nehodové lokality se spravcem silnice Il. tfidy v&. provazanosti
s krajskou a narodni strategii bezpec€nosti silnicniho provozu. Po zjiSténi postoje a aktivit
spravce komunikace v dané lokalité bude nutné zpracovani bezpelnostni inspekce.
Bezpec€nostni inspekce posoudi dopady stavebnich, technickych a provoznich vlastnosti
komunikace na bezpecnost silnicniho provozu.
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Obrazek 22 Silnice 11/367 (pfechod pro chodce ul. 1. maje a ul. Safafikova)

Na zakladé doporuc€eni z provedené inspekce budou néasledovat dalSi kroky ke zvySeni
bezpecnosti v lokalité, pravdépodobné pfiprava projektové dokumentace k realizaci stavebné
technickych opatfeni. Dle RSZK je mozZnym Fesenim zvyraznéni pfechodu odrazkami
(blikagkami), RSZK zajisti bezpe&nostni inspekci. RSZK navrhuje zruseni pfechodu z ddvodu

jeho délky vétsi nez 7 m.
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LOKALITA 13

KF¥izovatka sil. I11/36733 a ul. Nadrazni

Obrazek 23 Krizovatka sil. 111/136733 a ul. Nadrazni

Jedna se o pétiramennou kfiZzovatku na silnici lll. tfidy s pfechodem pro chodce. Na této
kfizovatce, konkrétné na pfechodu doslo za poslednich 5 let k jedné nehodé s té&Zkym
zranénim v noci, kdy fidi¢ vozidla nedal pfednost chodci na pfechodu. U druhé nehody doslo
k lehkému zranéni pfi bo¢ni srazce osobniho vozidla a motorkare, kdy pfi€inou byla srazka
s pevnou piekazkou. Dal$i nehoda s lehkym zranénim se stala pfi odbo&ovani vlevo, kdy doslo
ke srazce osobniho automobilu a motorkare. Dale do$lo k nehodam bez vaznych zranéni, kdy
doSlo ke srazce dvou osobnich automobill pfi odboovani vpravo vlivem chyby pfi udani
smeéru jizdy. Z mistniho pohledu je problematicka situace pfi vyjezdu z Nadrazni ulice, kdy pfi
odbocovani automobilli vilevo naskoc&i chodclim zelena. Navic nejsou na této kfizovatce reseni
cyklisté, v souCasné dobé probiha navrh na feSeni cyklopruhu s pfedpokladem dokoné&eni
v 06/2020. RSZK navrhuje zvyraznéni pfechodu odrazkami (blikackami), pFip. zvyraznéni
svislym dopravnim znacenim ,Pfechod pro chodce®. V navaznosti na predlozeni projektu
cyklopruhu nechd RSZK zpracovat bezpeénostni inspekci.
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LOKALITA 14

KF¥izovatka ulic Sokolovska x Vrobelova
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Obrazek 24 Krizovatka ulic Sokolovska x Vrobelova
Z mistniho pohledu zde dochazi k dopravnim nehodam, pfestoZze se jedna o kfizovatku
s dobrym rozhledem. Dochazi zde k ¢astym kolizim a vozidla kon&i pfevracena na stfeSe.
Casto se zde tvoFi ndmraza, kterd mohla byt pfi¢inou nékolika nehod. Je mozny nastfik
povrchu vozovky. Za poslednich 5 let zde doSlo ki k nehodé s dvéma lehce zranénymi
osobami, kdy fidi¢ pfijizdéjici na hlavni komunikaci nerespektoval dopravni znacku ,Stuj, dej
pfednost v jizdé".

LOKALITA 15

U kruhového objezdu od hibitova parkovani aut brani ve vyhledu
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Obrazek 25 Kruhovy objezd od hrbitova

Jedna se o mistni komunikaci, a to vyjezd z frekventovaného parkovisté u hrbitova pfimo do
vyjezdového pruhu z kruhového objezdu na silnici [1/432. Z mistniho pohledu se jedna o misto
nehod s hmotnou $kodu nepfesahujici zakonem stanovenou vysi (nehladené nehody PCR).
Vaznéjsi nehody nebyly v tomto Useku hlaseny. Moznym feSenim mésta je upraveni (zuzeni
a nakolmeni) vyjezdu z kapacitné nedostate¢ného parkovisté u hibitova.
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LOKALITA 16

Autobusova zastavka u kruhového objezdu u Lidlu

Jedna se o silnici 11/432, na které je situovana autobusova zastavka. Z mistniho pohledu se
jedna o rizikovou lokalitu, kde po zastaveni autobusu v misté vyznaené autobusove zastavky
jiz dal8i auta neprojedou a pfi riskantnim pfedjiZdéni dochazi ke stfetu s protijedoucimi vozidly.

Za sledované pétileté obdobi se jednalo o nehody pouze s hmotnou Skodou.

Dle RSZK se jedna o dopravni nehody zplisobené nepozornosti Fidi¢d. Resenim by byl pouze
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Obrazek 26 Autobusova zastavka u kruhového objezdu u Lidlu
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LOKALITA 17

Napojeni cyklisti a chodcti od satelithnich domku na ulici Kotojedskou

Jedna se o silnici [1/367. Problematické je napojeni cyklistl pfijizdéjicich od satelitnich domku
ve sméru na cyklostezku ke Kotojediim. V misté Zelezni¢niho prejezdu je zUzena vozovka
a chybi uprava pro bezpecny prejezd cyklistd a pfechod chodcu. Navic chodci a cyklisté
v tomto misté se zatackou pfechazeji a prejizdéji vozovku.

V tomto misté doslo v pétiletém obdobi k dopravni nehodé s lehkym zranénim. Jednalo se
pouze o srazku s pevnou pfekazkou a nehodou pod vlivem alkoholu, kdy Fidi¢ nezvladl fizeni
vozidla.

Jedna se o velmi nepfehledny usek v zatackach pfi vyjezdu z mésta 11/367 v kombinaci
s ptejezdem trati CD s vysokym provozem pé&Sich a cyklistl. V soudasné dobé existuje
projektova dokumentace na propojeni s chodnikem.
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Obrazek 27 Napojeni cyklistii a chodct od satelitnich domku na ulici Kotojedskou
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LOKALITA 18

U autobusové zastavky v Kotojedech

Obrazek 28 U autobusové zastavky v Kotojedech

Jedna se o silnici 11/367. V lokalité autobusové zastavky chybi chodnik s napojenim na satelitni
Cast mésta a prfechod pro chodce v misté autobusovych zastavek. Za uplynulé pétileté obdobi
zde nedoslo k vaznému zranéni chodc, avSak lokalita bez pfilehlého chodniku je pro chodce
velmi rizikova. Obecné chybi v KM propojeni chodniki a cyklostezek. Cyklisté jezdi po
chodniku, citi se nebezpetné a porusuji zakon, ktery umozniuje jizdu po chodniku je osobam
do 10 let.

Chybi propojeni chodniku ve sméru na Kotojedy, pfechod pro chodce u AZ chybi propojeni
chodnik( a cyklostezek. RSZK pfipravuje opravu silnice 11/367 (obnova krytu vozovky a jeji
odvodnéni), u zel. trati bude vybudovano nové nastupisté v misté stavajici neupravené
zastavky. Propojovaci chodnik by se mél stat prioritou mésta.
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3 STRATEGICKA CAST

Strategicky ramec

Strategické cile tykajici se
bezpelnosti na pozemnich
komunikaci vychazeji

z mezinarodnich  zavazki  Ceské
republiky (Vallettska deklarace o
bezpelnosti silniéniho provozu,
Stockholmska deklarace, EU Road
Safety Policy Framework 2021-2030).
Na narodni urovni tyto cile v obdobi
2011 az 2020 zastitovala Narodni
strategie  bezpeCnosti  silni¢niho

YIZENULL

VISION ZERO TRANSPORT RESEARCH CENTRE

provozu, na kterou navazuje Strategie BESIP 2021-2030 (zkracené ,Strategie BESIP*).
Priority obsazené v materialu jsou v souladu s cili stanovenymi Elenskymi staty Evropské unie
a Organizace spojenych narodu. Navrhovana Strategie je rovnéz provazana s dalSimi
narodnimi strategickymi dokumenty, jako jsou Dopravni politika CR, Inovaéni strategie CR,
Strategicky plan rozvoje ITS po roce 2020 a dalsi dokumenty. Strategie BESIP byla postavena
na tzv. VIZI NULA, ktera ve své podstaté povazuje vyhledové za nepfijatelné, aby v silniénim
provozu doslo k usmrceni nebo vaznému zranéni osob. Zakladni filozofii Strategie BESIP je,
aby se Ceska republika v nasledujici dekadé vyznamné VIZI NULA pribliZila.

ZAKLADNI CIL VIZE NULA:

NEJPOZDEJI DO ROKU 2030 BY NEMELA BYT NA POZEMNICH
KOMUNIKACICH USMRCENA NEBO TEZCE ZRANENA ZADNA OSOBA.

Problematika bezpecnosti silniéniho provozu vSak nezlstava feSena pouze na narodni Urovni,
naopak je velmi zadouci a efektivni, pokud se bezpecnost silnicniho provozu s dirazem na

konkrétni nehodové lokality FeSi na
nejblize mistim, kde dané problémy
vznikaji) — vramci krajskych a
mistnich strategii. Strategie BESIP
2021-2030 mésta Kroméfiz tak
navazuje jak na Strategii BESIP
2021-203 CR, tak na Strategii
BESIP Zlinského kraje. Dale je také
v souladu se strategickymi
dokumenty mésta Kroméfiz -
s Planem udrzitelné méstskeé
mobility Kromé&fiz a s Uzemnim
planem mésta.

‘ Ministerstvo dopravy

BESIP

STRATEGIE

m
BN Zlinsky kraj | BESIP

M ESTO STRATEGIE
KROMERIZ | 20212030
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Strategické cile

Ve Strategii BESIP 2021-2030 byly stanoveny cile totozné s cili Evropské unie, Ze do roku
2030 bude na pozemnich komunikacich pfi dopravnich nehodach usmrceno a tézce
zranéno o 50 % méné osob oproti roku 2020. Jako vychozi rok tedy bude bran rok 2020
(v grafu nize Cerveny sloupec), dalsi sloupce predstavuji nasledujici roky dekady a relativni
prfedpoklady vyvoje rovhomérné rozdéleny tak, aby v cilovém stavu, vroce 2030, bylo
dosazeno poklesu nehod s usmrcenim, resp. zranénim, na 50 % oproti roku 2020.
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Vzhledem k dosavadnimu vyvoji nehodovosti a nasledkld dopravnich nehod ve mésté
Kroméfiz byl vySe uvedeny cil modifikovan a zpfisnén tak, aby se mésto Kroméfiz vice
pfiblizilo k napInéni VIZE NULA, nebot diky nizkym absolutnim poctim zavaznych nasledku
ma pro naplnéni vize lepsi pfedpoklady nez vétsi uzemni jednotka (kraj, stat).

v v v

ZAKLADNI CIL STRATEGIE BESIP 2021-2030 MESTA KROMERIZ:

V OBDOBI 2021-2030 NEBUDE VE MESTE KROMERIZ NA NASLEDKY
DOPRAVNI NEHODY USMRCEN ZADNY CLOVEK, POCET TEZCE A LEHCE
ZRANENYCH V ROCE 2030 KLESNE NA POLOVINU OPROTI ROKU 2020.

v vrv

VySe definovany cil Strategie BESIP mésta Kroméfiz na roky 2021 az 2030 je pomérné
ambiciézni, zejména ve svém poZadavku na snizeni poctu lehce zranénych osob pfi
dopravnich nehodach.
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V obdobi 2011-2015 doSlo k narlstu poctu lehce zranénych z 273 na 313 v obdobi 2016-2020
(hodnota 2020 je kvalifikovany odhad). U kategorie lehce zranénych osob je stanoveny
predpoklad sniZzeni vice ambiciézni nez u dalSich kategorii.

Nasledujici graf zobrazuje kromé& dosavadniho vyvoje nehodovosti i pfedpokladany vyvoj
nehodovosti v obdobi let 2021 az 2030, ktery splfiuje stanovené cile Strategie (v roce 2030
bude pocet tézce a lehce zranénych polovi¢ni oproti roku 2020 a nebude usmrcena zadna
osoba pfi dopravnich nehodach).

Realny a predpokladany vyvoj nehodovosti v jednotlivych letech
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* kvalifikovany odhad Zdroj vstupnich dat: RSDP PP CR; Copyright © CDV

Pozn.: Hodnoty pro roky 2021 aZz 2030 byly stanoveny dle strategickych cil(i Strategie.

Graf 9 Realny a predpokladany vyvoj nehodovosti
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Srovnani dosavadniho vyvoje v letech 2011 az 2020 s pfedpokladanym vyvojem v dalSi
dekadé je zobrazeno v nasledujicim grafu. V obdobi let 2021 az 2030 by neméla byt usmrcena
pfi dopravnich nehodach ve mésté Kroméfiz zadna osoba, nejvySe 30 osob by mélo byt pfi
nehodach téZzce zranéno a 413 osob lehce zranéno. Celkovy pocet nehod se zranénim by
v tomto obdobi nemél byt vy3si nez 403.

Redlny a predpokladany vyvoj nehodovosti v jednotlivych obdobich
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Graf 10 Redlny a predpokladany vyvoj nehodovosti v jednotlivych dekadach
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4 AKCNI PROGRAM

K naplnéni vytyCenych strategickych cild a kliCovych ukazatelu je vytvofen AkEni program
(AP). ke kazdé aktivité je uveden odpovédny subjekt v€. spolupracujicich subjektu, které by
meély konkrétni aktivitu plnit. AP uvadi i stanoveni po¢tu a hodnoceni dosazenych vysledku
jednotlivych aktivit.

Uginnost Akéniho programu je stanovena v souladu s AP definovanym na narodni
urovni, tedy na 2 roky. Pro nastaveni AP na dalSi obdobi je vhodné provadét kazdoroCni
vyhodnoceni plnéni dané strategie. Po tomto kazdoro€nim vyhodnoceni plnéni roku 2021 a
roku 2022 budou nastaveny aktivity pro obdobi nasledujici (2023-2024).

Akéni plan mést Kroméfiz byl vytvoren na zakladé nize uvedenych a vzajemné provazanych
¢innosti:

1. AP mésta Kroméfiz vychazi z AP Strategie BESIP 2021 — 2030, ze kterého transponuje 2
opatfeni.

2. Shluky dopravnich nehod na uzemi mésta za obdobi 2009 — 2019.

3. Z projednani nehodovych lokalit se zastupci mésta a ostatnimi spravci silnicni sité.
4. Z vlastni vyzkumné €innosti zpracovatele Strategie.

5. Ze zavéru zpracovaného Planu udrzitelné méstské mobility mésta Kroméfiz.

Shluky dopravnich nehod jsou feSeny v ramci AP stanoveného na obdobi 2021 a 2022. Pro
nasledujici obdobi budou shluky aktualizovany z databaze dopravnich nehod. Projednané
pfipadné nové lokality se zastupci mésta budou feSeny taktéz v ramci AP v dalSim obdobi.

Pro obdobi 2021 a 2022 je v AP uvedeno 18 shlukd dopravnich nehod k feSeni. Kazdou
nehodovou lokalitu je nutné posoudit individualné z pohledu mistnich podminek, ve
zpracovane strategii je tedy pouze ramcové uveden mozny postup feSeni dané lokality, a proto
jsou v AP jsou definovany aktivity na zahajeni jednani se spravcem dané komunikace a
dalSimi dotCenymi subjekty. Konkrétni Feseni lokalit zde uvedeno neni, musi vyplynout az
Z nasledné provedené bezpecénostni inspekce, ktera provede podrobné Setreni pfimo na
misté a navrhne riizné varianty reseni.

v vrv

Akéni program mésta Kroméfize se déli do tfi strategickych pilifll, které jsou zaméfené na
zakladni slozky tvofici bezpe€ny dopravni systém:

o Ugastnici provozu
e Infrastruktura
e Systémova opatieni

Postupna tvorba bezpecného dopravniho systému, preventivniho plsobeni na ucastniky
silniéniho provozu a systémova opatieni by méla vést ke zlepSeni vSech aspektl bezpecnosti
silniéniho provozu, a to zejména se zaméfenim na tyto hlavni pfi€iny a viniky dopravnich
nehod (vychazejicich z obdobi 2009 — 2019).

rvs

U hlavni pfi¢iny dopravnich nehod:

e Nedani pfednosti v jizdé
¢ Nepfiméfena rychlost
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Dle kategorie vinika nehody:

e Ridi¢ osobniho automobilu

e Cyklista

e Ridi¢ nakladniho automobilu (z pohledu nedani prednosti v jizdé a nespravného
zpusobu jizdy)

K uspésnému naplnéni vyty&enych strategickych i klicovych ukazatell je nutné zapojeni vSech
zainteresovanych subjektl zodpovédnych za bezpeénost a jejich vzajemnou spolupraci.
Jednotlivé navrzené Cinnosti a aktivity zainteresovanych subjektd jsou konkrétné uvedeny ve
43 opatfenich AP. Komunikace s obCany mésta a dalSimi subjekty je navrZzena v AP,
konkrétné se jedna o ,Systémova opatieni (Aktivity 41, 42 a 43).

V ramci plnéni AP je nutné rozvijet spolupraci mésta s témito subjekty:

Krajsky manager Besip Zlinského kraje, Krajsky koordinator SO BESIP, Policie CR, Méstka
policie, Reditelstvi silnic a dalnic CR, Reditelstvi silnic Zlinského kraje, NNO — Myslivecké
sdruzeni, Sbor dobrovolnych hasiét, matefské $koly, zakladni koly, SVC Sipka, autokoly a
dal$i zainteresované subjekty.

3.1 Orientacni vy¢€isleni finan€éni naroénosti navrhovanych opatreni

V pribéhu 10 let (2010 — 2019) dosahly ekonomické ztraty v dlsledku dopravnich nehod na
uzemi mésta Kroméfize 1 078 mil. K&, za rok 2019 Cinily 137,6 mil. KE. Aby k témto zbyteCnym
ztratam nedochazelo, je tfeba vhodného a zodpovédného posouzeni nezbytnych investic do
preventivnich, dopravné-bezpeclnostnich a dalSich systémovych opatfeni, které by tyto ztraty
eliminovaly.

prostfedkl. Pfi stanoveni této kalkulace bylo vychazeno z dostupnych znalosti finanéni
naro¢nosti jednotlivych opatfeni (definovanych v AP), odborného odhadu potfeby rozsahu
jejich realizace na uzemi mésta, konzultaci s odborniky. Pfi tvorbé predikce byl podkladem i
zavérecny ucet mésta z poslednich tii let, ze kterych je patrné, ze podil vydaju do
dopravy na celkovych vydajich mésta ma v poslednich letech mirné klesajici tendenci
(8,6 % v roce 2016, 7 % v roce 2017 a 8,1 % v roce 2018). Jelikoz zavérecny ucet mésta
neobsahuje samostnou kapitolu nakladi na BESIP a dopravy, bylo nutné detailné projit
v8echny nakladové polozky a z nich vybrat pouze ty, které pfimo souvisi s oblasti dopravy a
BESIP. Uvedené Castky v Tabulkach 15, 16, 17 jsou orientacni.

Dle zavéreCného uctu mésta Kroméfize za rok 2018 (rok 2019 neni prozatim na webu
dostupny) dosahly vydaje k 31.12.2018 vySe 592 915 000 K¢. V prubéhu roku 2018 doslo
k investi¢nim vydajlim na stavebni Upravy lavky pro pési (4,2 mil. K&), parkovaciho domu (199
tis. KE&) a bezpec€nostnich uprav pfechodu pro chodce (177 tis. KE). K nejvyznamnéjSim
neinvesticnim vydajim mésta patfila projektova c€innost na chodniky, vozovky, mosty a
dopravni znaceni (1 620 tis. K&), ¢isténi komunikaci (8 643 tis. K&), opravy mosta (3 074 tis.
KE), opravy vozovek a chodnikd (22 090 tis. K&), dopravni obsluznost (2 900 tis. K&) atd.

svs

Podorbnéjsi udaje jsou uvedeny v Tabulce 15, 16 a 17.

vvvvv
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Tabulka 14 Finanéni naro¢nost plnéni Strategie BESIP 2021-2030 mésta Kroméfiz
Strategické pilire

Akéniho planu

Ugastnici provozu 1 500 000 K¢& 1 600 000 K&
Infrastruktura 51000000 KE | 52 000 000 K&
(v€. stavajicich vydaju)

Systémové opatieni 200 000 K& 200 000 K&
CELKEM 52 700 000 K¢é 53 800 000 K¢é

Zdroj: poskytnuté materialy zadavatelem

Pfesna alokovana Castka by méla vychazet z podrobného ro¢niho vypisu planovanych akci na
dany rok a navazné na to predikovat potfebné finanéni prostfedky na realizaci téchto akci.
Pravé pfi pfipravé rozpoCtu mésta na rok 2021 by mély byt tyto pilife AP zohlednény. Navazné
na rok 2021, ve kterém budou vyhotoveny studie proveditelnosti, bezpe€nostni inspekce a
projektové dokumentace k dopravné-bezpecnostnim opatfenim, bude nutné planovat
zvySenou Castku do rozpodtu na rok 2022.

Tabulka 15 Vydaje mésta do dopravy v roce 2018
Celkové vydaje
Rok rozpoc¢tu mésta

Orientacni vySe nvesti¢ni/neinvesti¢éni vydajti

zamérené na DOPRAVU

Investic¢ni

o prechody pro chodce-realizace zvyseni bezpecnosti 177 tis. K¢
parkovaci dim 199 tis. K¢
stavebni Upravy lavky pro pési prfes Moravu 4 293 tis. K¢

o O

projekt BESIP 30 tis. K¢

provoz DDH 130 tis. K¢

posudky 21 tis.

projektovd cinnost — vozovky, chodniky, mosty a dopravni
znaceni 1620 tis. K¢

najemné, parkovisté, cyklostojany 50 tis.
odborné prohlidky most(i 110 tis. k¢
¢isténi komunikaci 8 643 tis. K¢

zimni udrzba komunikaci 147 tis. K¢
stojany na kola, pjéovné 47 tis. K¢
odstavné plochy pod kontejnery 490 tis. K¢
diagnostika lavky 587 tis. K¢

provoz DDH 36 tis. K¢

opravy vozovek 3 134 tis. k¢

opravy mostud 3 074 tis. K¢

svételnad signalizace 132 tis. k¢

opravy Cekaren 224 tis. k¢

bezbariérové prechody 12 tis. K¢

opravy vozovek a chodnik( 22 090 tis. K¢
projekt BESIP 19 tis. K¢

provoz DDH 19 tis. K¢

dopravni obsluznost 2 900 tis. k¢

O O O O

2018 592 915 000

O 0O 0O 0O O O OO OO OOoOOoO OO Oo0O OoO OO0

CELKOVE VYDAJE MESTA ZA ROK 2018: 592 915 000 K¢&
VYSE VYDAJU MESTA DO DOPRAVY ZA ROK 2018: 48 184 000 K¢é
PODIL NA CELKOVYCH VYDAJICH MESTA ZA ROK 2018: 8,1%
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Tabulka 16 Vydaje mésta do dopravy v roce 2017

Celkové vydaje

Rok rozpoc¢tu mésta
(v K¢)

Orientacni vySe nvesti¢ni/neinvesti¢ni vydaju

zamérené na DOPRAVU

Investi¢ni
o parkovaci dim Velehradska-Havlickova 1 138 tis. K¢
cyklostezka Postoupky 206 tis. K¢

@)

détské dopravni hristé 68 tis. K¢

stojany na kola 93 tis. K¢

détské dopravni hristé-voda 9 tis. K¢

détské dopravni hfiSté-el. Energie 27 tis. K¢

svételnd signalizace 210 tis. K¢

el. energie orientacni znaceni 12 tis. K¢

détské dopravni hfisté-ndjemné 36 tis. K¢

posudky odbor dopravy 73 tis. K¢

Projekt Besip 1 tis. K¢

provoz détského dopravniho hristé 185 tis. K¢

najemné lavky,parkovisté,cyklostojany 50 tis. K¢

odborné prohlidky most(i 110 tis. K¢

¢isténi komunikaci a likvidace plevele 8 5009 tis. K¢

&isténi komunikaci a likvidace plevele v MC 327 tis. K&
zimni Udrzba vozovek, chodnik(, vet. prostr. a zastavek MHD
4314 tis. K¢

zimni Gdrzba voz.,chodnikd,vet.prostr. a zastavek MHD v MC
240 tis. K¢

projekéni a inzenyrska ¢innost — vozovky 320 tis. K¢
projekéni a inzenyrska c¢innost — chodniky 632 tis. K¢
projekéni a inzenyrska ¢innost — mosty 261 tis. K¢

projekéni a inZzenyrska cinnost - dopravni znaceni 235 tis. K¢
projekéni a inZzenyrska c¢innost- ¢ekarny 5 tis. K¢

orientacni znaceni 20 tis. K¢

stojany na kola,ptjcovné 62 tis. K¢

odstavné plochy pod kontejnery na tfidény odpad 451 tis. K¢
opravy vozovek 2987 tis. K¢

opravy mostu z revizi 887 tis. K¢

oprava mostu noveé zarazenych do evidence 475 tis. K¢
opravy chodnik( 1 223 tis. K¢

dopravni znaceni 472 tis. K¢

svételnad signalizace 231 tis. K¢

opravy ¢ekaren 237 tis. K¢

bezbariérové prechody 181 tis. K¢

jmenovité akce - vozovky,chodniky 9 283 tis. K¢

oprava chodniku Na Hrazi 999 tis. K¢

dopravni obsluznost 2 907 tis. K¢

2017 533 045 000

O 0O O O O O O O O O O 0O o0 o0 o

o

O 0O 0O 0O 0O 0O O O OO O OO0oOOoO OO OO OoO OoOOo

CELKOVE VYDAJE MESTA ZA ROK 2017: 533 045 000 K¢&
VYSE VYDAJU MESTA DO DOPRAVY ZA ROK 2017: 37 476 000 Ké
PODIL NA CELKOVYCH VYDAJICH MESTA ZA ROK 2017: 7%
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Tabulka 17 Vydaje mésta do dopravy v roce 2016:

Celkové vydaje

Rok rozpoc¢tu mésta
(v K¢)

Orientacni vySe nvesti¢ni/neinvesti¢ni vydaju

zamérené na DOPRAVU

material odbor dopravy DDH 54 tis. K¢

svételnd signalizace 209 tis. K¢

projekt BESIP 16 tis. K¢

provoz détského dopravniho hristé 20 tis. K¢
posudky odbor dopravy 51 tis. K¢

sluzby odbor dopravy 220 tis. K¢

najemné lavky, parkovisté, cyklostojany 50 tis. K¢
odborné prohlidky mostl 148 tis. K¢

¢isténi komunikaci a likvidace plevele 7 809 tis. K¢
&isténi komunikaci a likvidace plevele v MC 302 tis. K&
zimni udrzba vozovek,chodnikd,ver.prostr. a zastavek MHD
479 805 000 4 457 tis. KC

zimni Gdrzba voz.,chodnikd,vet.prostr. a zastavek MHD v MC
311 tis. K¢

projekéni a inzenyrska ¢innost — vozovky 200 tis. K¢
projekéni a inzenyrska ¢innost — chodniky 410 tis. K¢
projekéni a inzenyrska ¢innost — mosty 191 tis. K¢
orientacni znaceni 8 tis. K¢

stojany na kola,ptjcovné 30 tis. K¢

opravy a udrzovani odbor dopravy 24 tis. K¢

opravy vozovek 3 766 tis. K¢

opravy mostu z revizi 318 tis. K¢

oprava mostu pres Kotojedku 855 tis. K¢

opravy chodnik( 1 700 tis. K¢

dopravni znaceni 631 tis. K¢

svételnd signalizace 1 168 tis. K¢

opravy Cekaren 287 tis. K¢

bezbariérové prechody 200 tis. K¢

vozovka chodniky 14 855 tis. K¢

naklady fizeni odbor dopravy 10 tis. K¢

dopravni obsluznost 2 904 tis. K¢

O O O O O O O O O O O

o

2016

O 0O 0 0O O OO OO OO OO OO OO OoO OoOOo

CELKOVE VYDAJE MESTA ZA ROK 2016: 479 805 000 K¢&
VYSE VYDAJU MESTA DO DOPRAVY ZA ROK 2016: 41 204 000 Ké&
PODIL NA CELKOVYCH VYDAJICH MESTA ZA ROK 2016: 8,6%
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ZAVER

Strategie BESIP 2021-2030 mésta Kroméfiz je stéZejnim dokumentem mésta v oblasti
dopravy. Strategie BESIP je koncep¢nim a planovacim podkladem pro snizovani poctu a
nasledkl dopravnich nehod na pozemnim komunikacich v katastralnim uzemi mésta. Jedna
se 0 podplirny dokument pro oddéleni dopravy mésta a zastupitelstvo, ktery by mél

slouzit jako podklad pro systémové reseni nehodovosti na pozemnich komunikaci a
oblasti dopravy ve mésté Kromériz.

Pfi tvorbé dokumentu byly zohlednény socioekonomické charakteristiky mésta, rozpocet,
kliové koncepéni dokumenty (PUMM) a provazanost s Strategii BESIP 2021-2030 CR a
krajskou strategii BESIP.

nasledky. Pfi dalSich nehodach bylo 70 osob zranéno tézce a 619 osob lehce. Béhem 10 let
(2010-2019) dosahly ekonomické ztraty v dusledku dopravnich nehod na Uzemi mésta
KroméFiz 1 078 mil. K&.

Cilem predkladaného dokumentu je systematicky pfistup k FfeSeni bezpelnosti silni¢niho
provozu a nehodovosti na uzemi mésta jako celku a pfedchazi tak nahodilému feSeni
individualnich iniciativ, které nejsou systémové. Dokument identifikuje problémova mista
v dopravé ve mésté z komplexniho pohledu, prostfednictvim Akéniho programu pak stanovuje
opatfeni, jejichz realizace muze bé&hem dvouletych cykli pfispét ke snizeni dopravni
nehodovosti a jejich nasledkl. Soucasti AP mésta je i orientacni vycisleni finanéni naro¢nosti
realizovanych opatfeni. Pfi plnéni AP je velmi dllezitd spoluprace vSech zainteresovanych
subjektd, které mohou ovliviiovat BESIP na Uzemi mésta, v€etné obc¢anu.

Vize NULA znamena meésto bez jakychkoliv smrtelnych a tézkych zranéni v souvislosti

zranén. Stfednédobym cilem je vytvofit podminky pro to, aby v roce 2030 nebyla na uzemi
mésta Kromérfize usmrcena na nasledky dopravni nehody zadna osoba a pocet tézce a
lehce zranénych osob klesl na 50 % oproti roku 2020. Naplriovani vyty€enych cilt ve vSech
kategoriich by mélo probihat plynulym vyvojem ve stanoveném obdobi.

Hlavni zamér tohoto dokumentu je:

KROMERIZ - MESTO BEZ ZAVAZNYCH
DOPRAVNICH NEHOD
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ZAKLADNI CiL
STRATEGIE BESIP 2021-2030
MESTA KROMERIZ

v vrv

V obdobi 2021-2030 nebude ve mésté Kromériz na nasledky
dopravni nehody usmrcen zadny clovék, pocet tézce a lehce
zranénych v roce 2030 klesne na polovinu oproti roku 2020.
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