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1. UVOD - DUVOD PORIZENI DOTATKU UZEMNI STUDIE 2. PODMINKY VEDENI SILNICNIHO OBCHVATU KOLEM LETISTE

Predmeétem prace je dopémi Uzemni studi®bchvat Kromdrize silnici 11/432 (Ateliér KO&SA, za Potencialni umighi obchvatu v trase za letigt bylo jizZ ramco¥ sledovano v zakladni studii zefza
2009)o0 ftreti variantu, ktera by preiila moznost vedeni vySe uvedeného &iiftio obchvatu dale od roku 2009 (viz vykres A - potencialni dopravni trasy), al@iaodu Spatného napojeni tétogjsi
mésta, tj. az za krogizskym sportovnim leti8tn. PoZzadavek vznikl z podtu zastupitel mésta polohy na mistsky komunik&ni systém, komplikované vyuZiti pro mistni tranzit, bylo od jejiho

Krometize, ktéi nesouhlasi s vedenim silnice v poloze mezi tish vodni plochou Babrak, tak jak  podrobrjSiho reSeni upugho. Na zaklad aktualniho sotasného pizkumu a dle provoznich
je navrhuji platné ZUR Zlinského kraje a jak jeeqioZzeno v souvisejicim rozpracovaném navrhu pozadavk letisi jsme je3t polohu této obchvatové trasyiepnili (viz obr. 5 - iseky a, b, ¢, d).
zmeény 5 Uzemniho planu ¢sta Krongiize. Smyslem dodatku studie je nalezeni nové varianty polohy

dopravni trasy siliniho obchvatu, kterd by eliminovala nebedpgotencialnich negativnich viiv B

tranzitni dopravy na Kro#iiz, zejména dopady na urbanizovanou oblast kolem ulicgeAdtyokalni LetiSt v Kromgtizi je vedeno jako nevejné vnitrostatni letist AD 4-LKKM. Ochranné a
biocentrum Bagrak. bezpénostni (pekazkoveé) plochy seidi predpisem Ministerstva doprawR - L14. Ve smyslu

stanoviska Eadu pro civilni letectvi a provozovatele letiSjsme upustili od vedeni trasy

Studie je podloZzena aktualnintitanim a vyhodnocenim dopravy, které provedla renomovana v priblizovaci plose podél Kotojedky (na obr. 5 trasy b, d).

nezavisla specializovana firma - HBH Projeki¢it&ni zjistilo pdet vozidel vyjizdjicich a
vjizdgjicich do Krongiize na ulici Hulinské a Osvobodiielhéetnd podilu vozidel projiz&icich
Krométizi po 11/432 (Hulin-Zdounky).

Doplnéna Gzemni studie je podkladem pro jednanitipguiné zring ZUR Zlinského kraje i jako

prikazny exaktni material pro Gvahu o optimalni polozetnitib nméstskeho dopravniho okruhu et o :
v novém Uzemnim planu. Obr. 6 - Prekazkové plochy letisE dle piredpisu L14

VI~

Rozpracovany dodatek studie bylup¢Zzné konzultovana s gstem Krongiizi, s pdizovatelem,

Utadem pro civilni letectvi a provozovatelem letist ‘8 Legenda:
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Obr. 5 — Provérované moznosti umisini trasy obchvatu kolem letiS¢
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Obr. 7 - Vzletova a pFistavaci draha letise Krom &kiz* . . . i
3. NAVRH SILNICNIHO OBCHVATU KROM ERIZE SILNICI 11/432 -

AIP . AD 4 - LKKM - ADC VARIANTA 3
CZECH REPUBLIC KROMERIZ 8 0CT 09
ARp 49°17'08'N ELEM KrROMERiZ INFO 122,200 AERODROME CHART

17724'ST'E €77 1t/188 m 3.1. Umisténi trasy komunikace

Trasa obchvatu je od severu fixovana na ulici Jozky Silného @ jejostednictvim je pimo

ELEVATIONS IN FEET/METRES napojena na dalnici D1 iipojka Krom¥iiz vychod). V trase ulice Jozky SilnéhdiZ obchvat

A \ S'E“QERTS'G%NE;; MEEEEESTIC Zeleznici dnes Urawovym pejezdem. Pro mimourdéevé Kizeni Ize doportit feSeni podjezdem, pro
N které s¥d¢i mirny nasyp Zelez#éiiho €lesa a také podstatmensi zasah do obrazuésta.
§ V tomto useku se trasa kryje se&siou komunikaci navrhovanou platnym tzemnim planeme¢ &idn
g P kiizovatky s ulici Skopalikovou je vedena mezi stavajici zastavbou @sByia lesem, zde vzhledem
& . k Uzemnimu planu posunujeme tuto trasu ékofik metmi smerem vychodnim. Ale i tak dojde
= AFIS HANGAR k demolici dvojdomku na konci ul. J. Silného a podél ulice Dolnozahadské budepmdetrE
V| . dotten objekt charakteru rodinného domu na zahrag@. 1612/4 (k.U. Krow¥iz) neevidovany
o/ i P — v katastru nemovitosti. Pozitivni je, Ze vSechny ostatriedét pozemky kolem ul. Dolnozahradské

jsou ve vlastnictvi statu.

Polohu dalSiho poktavani jizré feky Moravy utuje letiSE, po jehoz vychodni strane obchvat
navrzen. V prostoru igkroieni feky Moravy, na jejim na pravénrdhu, si trasa vyzada zbourani
/ & chatky na @. 6607 (k.0. Kronm¥iz) a zejmé také na @ 6606. Plochy kolem leti&tjsou ve

_ g / vlastnictvi nésta Krongtize.

&

DalSi piibeh trasy jiZzre letiS€ je ovlivrén priblizovacim prostoremifstavaci drahy. Trasa pokige

Y / piimo jizre pres polni trd VIcetin a Baéiny, vyuziva sotiasnou polni cestu a napojuje se na silnici Il.
y L tiidy ¢. 367 Kvasice - Kotojedy. Po této silnici miji jizni okraj Kotbje pokré&uje po silnici lll. ¥idy
ve snéru Vazany na ulici Lesni. Trasdiki Zeleznini tra’ dnes urosiovym prejezdem, vzhledem na

terénni podminky zde navrhujeme nadjezd.

Za kiizenim s potokem Kotojedkou se trasa pravouhid ktghozapadu do soghu s potokem. Zde

na obchvat navazuje v agg&m sméru Uzemnim planem navrhovand komunikace prochézejici tzv.
Vazanskym rybnikem (v prodlouzeni ul. Kotojedské). Obloukem se dale obtdvdt severozapadu

a napojuje v mirném naspu na jiznim okraji Vazan na ulici Osvobbditsilnici Il. tridy ¢. 432,

/o3 naproti gijezdu k vyrobni ploSe (ten ime v dalSim vyhledu vytwd zarodek okruhu po zapadni

' straré mesta), Esre miji dim na pé. 678/25 (k.U. Vazany). Stegjrvhodnou variantou se jevi moznost
vyusgni na ulici Osvoboditél blize Jaroh&vicim, naproti ul. Hulské (viz var. 1 vipodni studii).

Délka celého silriniho obchvatu varianty 3 je cca 7000 m.

A. "
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awy| MAGNETC | DNENSIONS | reengy - . . - 3.2. Zapojeni obchvatu do struktury m  ésta
o3| gove 77030 | 5500kg/03MPa 770 806 770 770 Jihovychodni okraj ksta je malo doprawnpropustny, proto je také p@meé komplikované propojeni

! ! vngjSiho obchvatu s vrmim méstem. Vlastni obchvat bude ale regionalni dopravou vytizen jen velmi
2| 207 770x80 | BB00ky/08MPay 7O 800 770 770 malo - cca 700 vozidel na sledované 11/432 Hulin-Zdounky plus cca 1000 vozidié36i& Hulin-
Kotojedy (za 24 h, obousimé, viz gitani dopravy). A fitom zistava cca 15000 vozidel na \niim
okruhu kolem historického jadra stjicich na jediny réstsky most pes feku Moravu. Z tohoto
duvodu by bylo velmi Zadouci, aby se ochvat vedl tak, aby vyhtegodnitil logickou urbanizaci

AIR NAVIGATION SERVICES OF THEC. R. QD VOL III- AMDT 138/09

jihovychodniho sektoru #&sta a aby se spolu s realizaci obchvatu také dobudovaiské radialy

Y Rizenf leteckého provozu [online]. 2010 [cit. 2011-06-25]. Leteckd informaéni sluZba.
umoZziujici presunout na & cast vnitrongstské dopravy. Toto radialni napojeni né&sto se nabizeji

Dostupné z WWW: <http://lis.rlp.cz>.



v ulici Skopalikova, Dolnozahraska, Na Hrazi (nutno upravijeadni profil), Altyfe (prodlouzeni
ulice ve smyslu Uzemniho planu), Kotojedska, ,nova Kotojedsk&s Wazansky rybnik (komunikace
navrhovana v rozvojové ploSe uzemnim planem) a OsvobindAelerspektivy tohoto vyhledového
zhodnoceni Uzemi byla také trasa obchvesena.

3.3. P¥iéné uspo radani komunikace

Obchvat Krongiize vedeny po jihovychodnim okrajiésta je koncipovan jako mistni ¢stskd)

komunikace, plnici funkci urbanigai osy teoreticky moZzného budouciho kompaktniho osidleni

podél této komunikace. Pro jeho optimaliicpé uspéadani je pedpokladan koridor oi&e 25,00 m,
jenz mize byt v odvodrenych gipadech redukovan, nebo naopak rgsi Jako zakladnitigné
uspdadani je volena dvoupruhova komunikace, kterda podle mistnich podminekel poie byt
vybavena oboustrannymi nebo jednostrannymi parkovacimi pruhy a chodnikysie 8lanku 8.4.3
CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci (viz vloZzeny obrazek, kteryaktberuje
doporweny typ gicného usptadani). Parkovaci pruhy mohou byepsSovany vioZzenymi stromy,
které vytvdi alej a oZivi tak réstsky interiér.
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Obr. 8 - Dvoupruhova mistni komunikace funkéni skupiny B a C snérové nerozdélena

Toto piéné usptadani nize byt v gipads potreby modifikovano jak do velkorysejsi Upravy (viz
piiklad v nasledujicim obrazku), tak ve stisych pongrech minimalizovano jen na jizdnimi pruhy.
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Obr. 9 - Dvoupruhova mistni komunikace funkéni skupiny B a C snérové nerozdélena
S jizdnim pruhem pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru a/nebo v @idruzeném prostoru
(usparadani mize byt symetrické i nesymetricke )

K dispozici tak podle mistnich konkrétnich podminek je nasledujiciérvidicnych profila
dvoupruhovych komunikaci, charakterizovanyfsipsnymi pismennymi znaky podSN :

Sitka

charakteristika pismenny znak jizdniho parFI;rcL)J\;]am chodnik zeleny pruh
pasu
optimalni MS2p 25/12,5/50 7.5m oboustranny | oboustranny Zadny
Jegrrl:)s;;annyne MS2p 25/10,5/50 75m jednostranny | oboustranny Zadny
omezeny MS2 11,5/8,5/50 7.5m Zadny oboustranny Zadny
minimalizovany MS2 10/8,5/50 7.5m Zadny jednostranny Zadny
mj!lf‘z'g‘n"’}";ﬁj"h‘i,”e MS2 9/7,5/50 6,5m adny jednostranny adny
velkorysejsi . .| obou/jednostranny
(pFiklad) MS2pa 25/12,5/50 75m oboustranny | oboustranny nebo cykl.pruh
S"c:‘éct’irr‘r']gn‘}f” S 9,5/60 75m sadny sadny sadny
el S 7,5/60 6,5m sadny sadny sadny

Vztah intenzita — kapacita (arov RAova intenzita)

Podle vysledi posledniho celostatnihaigani dopravy z roku 2005 a 2010ciani se provadi
v petiletych cyklech), které je k dispozici v podkladekRBD CR, projely po hlavnich krogitizskych
komunikacich (na kterych byl@&igano) tyto péty vozidel :

ulice €islo silnice po é&et vozidel za 24 hod
2005 2010
Hulinska 1/47 19.234 12.529
Kaplanova /47 8.736 3.568
Tovacovského 36733 13.764 16.803
1.maje 367 15.534 12.177
Kojetinska 367 9.271 7.620
Kojetinska sever 367 7.751 6.788
Na Lindovce 36731 3.496 2.918
Havli¢kova 43215 4.958 4.343
Velehradsk& 432 6.040 7.752
Kotojedska 367 9.032 9.170

Z uvedenych hodnot Ize odvodit, Ze intenzita provozu na nové obchvatové komunikatZee
vyhledow, po zapojeni do komunikaiho sytému résta, pohybovat az v hodnotach intenzit na ulici
Kotojedské. Porovnanim s dale viozenou tabulkou je patrno, Ze kapacitaioffaointenzita)
dvoupruhové komunikace nejméf x prevySuje realé odhadnutou vyhledovou intenzitu. DoloZzena
intenzita z roku 2010 do vyhledu v roce 2030 stoupne podle proghBpy 1,29 x, i kdyby tedy
doséahla teoreticky max. cca 12.000 vozidel/24 Hanby kapacita obchvatové komunikace &@réa
rezervy.

Z tabulky Ize pozorovat v rozdilech mezi roky 2005 a 2010, jak ovlivnila dopravnérpatélnice
D1. Na ulicich Hulinské a Kaplanova nastal podstatny pokles. (Dneapgmpeni dalnice D1 u Hulina
na R55 by mohl byt pokles j&Styrazrejsi).



Nasledujici tabulka ievzata zCSN 73 6110 udava kapacity — Giomwé intenzity mistnich
komunikaci v hodnotach, které jsou obvyklé v naSich i zatmésh pongrech. Kapacity komunikaci
v Kromg¢tizi jsou tedy dostateé.

Yow L . Rozpéti Urov nové intenzity
Typp rv|5:n(,ah,o Pocet J'Zdon'Ch vozidel/24 hod v obou sm érech
uspo radani pruh G - N .
pro urove i kvality dopravy D
MR6dc 6 90 000 — 130 000
MR4dc 4 60 000 — 90 000
MS6d 6 60 000 — 80 000
MS4(d) 4 50 000 — 70 000
MS2 2 25 000 - 35 000
POZNAMKY:
- podil pomalych vozidel 15 %, podéiny sklon 4 % do délky 1 000 m, UKD D, podil
Spi¢kové hodiny 7 — 10 % z celodennich intenzit;
- tabulka slouzi k pfedbéznému stanoveni Sitkového uspofadani komunikaci;
- pokud celodenni intenzita pfekro¢i hodnotu pro Sestipruhovou komunikaci, navrhne
se komunikace osmipruhova (tento princip plati i pro tabulku 37).

Silni¢ni profily v Usecich, které @dasré nebudou obestaxy se mohou pouZit profily pod&éSN 73

6101 Projektovani silnic a dalnic. Nasledujici tabulka a obrazek udava mozédasyrofit.

Navrhové kategorie dvoupruhovych silnic

Navrhovéa kategorie Sitka v m
plszrnee‘lr(my :1 navrholzlslrhychlost a%) v c o
S 6,5**) 60; 50 2,75 0,00 0,00 0,50
S 7,5 70; 60; 50 3,00 0,25 0,00 0,50
S 9,5 80; 70; 60 3,50 0,25 0,50 0,50
S 11,5 90; 80; 70 3,50 0,25 1,50 0,50
*) Zakladni hodnota bez rozSifeni ve smérovém oblouku.
**) Navrhuje se pfi intenzité silni¢éniho provozu do 1000 voz /24 h.
) b
W ‘ I
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Obr. 10 — Dvoupruhova silnice

4. VLIV NA ZIVOTNI PROSTREDI A UDRZITELNY ROZVOJ

V souvislosti s zemni studii nebylo zpracovavano posouzeni SEA ani RAT2000, ale v ramci
zmeény 5 UPmK byla projednavana a posuzovana varianta 2rsi obchvatu, ktera se principidin
v zakladnich parametrech svymi dopady na uzé&ihs melisi.

Z chrargnych krajinnych prvk se silnéni obchvat didim zpisobem dotyka nadregionalni
biokoridoru NRBK 142, ktery vede po tokaky Moravy, jedna se ale jen o kolmé protnuti formou
mostu. NejétSim negativnim dopadem je tak zabor zeé¥tské pidy, wtSinou naststi jen ve lll.
tcidé ochrany, a ztizeni obhospddeavani zerédélské pidy tim, Ze mezi zastdamym Uzemim a
silni¢nim koridorem se oddlji zemedélské pozemky. Navrh voli polohu trasy tak, aby tyto pozemky
byly alespa logicky ¢lenéné a pipadré vyhledow zastavitelné.

Trasa obchvatu neprochazi ani Zzadnych cmiin Uzemim z hlediska hluku. Naopakeyedeni
tranzitni dopravy mimo zast&wvé Uzemi povede k dimu sniZzeni mnoZzstvi dopravy v centrésta a
tim i ke sniZeni jejich negativnich Miiv

Z hlediska socialniho a ekonomického je odvedeni tranzitni dopravy, inedtke, ze silnice 11/367
a 11/432 mimo misto pozitivni. Zrychli se souvisejici regionalni dopravni vazby, zlepdibsluha
jihovychodniho segmentu dsta a pravépodobrg bude také o dto snadyjSi prijezd centralni
souvisejici Uzemni rozvoj v oblasti vych&da jizre od letis€ (hluk z letis¢, nebezp& zaplav
z Kotojedky).

Drobnym negativem jsou dilzasahy do existujici zastavby (velmi malé) a pak zejrekonomicka
nara:nost — most fesieku Moravu, dvoji Kizeni Zeleznice.

5. ZAVER

Prizkum a vypdet uskuténény firmou HBH uvadi pravgpodobné zatizeni sikmniho obchvatu

v jeho stedni ¢asti (prostor kolem leti&} hodnotou kolem 2.200 vozidel za 24 h v&msnych
intenzitach. Z tohoto pohledu by se obchvat prorgimt feSeni regionalnich vazeb, tj. zejména
tranzitu silnice 11/432 a 11/367, nejevil nezbytny. S ohledem na mo#obu realizace za vice nez 10
let je ale nezbytné @itat s vyhledovymi hodnotami podle koeficienfistu udavanymReditelstvim
silnic a dalnic, intenzita ve igtdni ¢asti obchvatu pak naroste na min. 2.900 vozidel za 24 h. To je
ovSem jen prostyust vlivem rostouciho pidu vozidel, k tomu je vhodnéfipocist vliv pripadné
urbanizace, @iz naristem bytového fondu nebo rozvojem vyroby a podnikani, ciZenmtenzitu
dopravy zvednout dvojnasobmna cca 6.000 vozidel (stasna intenzita na ulici Velehradské). Nova
komunikace nabidne vyrazné zlepSeni dostupnostied@th oblasti, zvySi atraktivhost ploch pro
umig’ovani podnikatelskych aktivit. Zvl&Stvyznamny pro vyuzivani obchvatu a zvySeni atraktivity
obchvatem obsluhovanych ploch bude novy mosés ploravu, ktery odstrani stasné Uzké misto
tvorené hrdlem jediného mostu, a tinfi(powasném roz$eni ulice na Hrazi) umozniigvéstcast

vnitromgstské dopravy na obchvat.

O vyuziti obchvatu pro rozvoj, obsluhu a zgfistupnéni mésta nelze pochybovat. Nicmé&hjeho
vyznam pro vlastni mésto v odsunuté poloze za letidin je vyrazné mensi, nez by byl v jakékoliv
poloze blize centru. V porovnani s variantolt. 2, ktera je sowasti v tuto dobu projednavané
zmény 5 Uzemniho planu, se jevi 3. varianta pro fungovéani &ta mérg prinosna. Jeji vyhodou
se naopak zda byt snad§jSi realizovatelnost, vede ve vetdasti po méstskych nebo statnich
pozemich.



